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НА ВОПРОСЫ ЧИТАТЕЛЕЙ ОТВЕЧАЕТ ГЛАВНЫЙ РЕДАКТОР ЖУРНАЛА 


РЕШИТСЯ ЛИ «ТОЙОТА»»? 

Вновь оживились слухи, что компания 
ссТойота»» построит автозавод в России. 
Насколько, по-вашему, реальна такая 
перспектива? АІАМ 

Будучи с визитом в Японии, премьер- 
министр РФ М. Касьянов обсуждал тему 
производства автомобилей с г-ном X. Оку- 
да, председателем совета директоров 
«Тойоты». Как нередко бывает после та- 
ких встреч, комментарии премьера звуча- 
ли довольно оптимистично; японская же 
сторона лишь подтвердила, что вопрос на- 
ходится в стадии рассмотрения. 

«Тойота» в прошлом году вошла в чис- 
ло лидеров по объему и темпам роста про- 
даж в России - около 20 000 машин, ^о 
заслуживает внимания. В последнее вре- 
мя, встречаясь с руководителями ведущих 
инофирм, я всякий раз интересовался, ду- 
мают ли они начать производство в Рос- 
сии. Ответы удивительно похожи: об этом 
стоит говорить, только когда здесь замет- 
но повысится уровень наших продаж. 
Платежеспособный спрос, конечно, очень 
важен, но этого все же недостаточно для 
серьезных инвестиций в производство. 
Принимая такое решение, учитывают 
еще целый ряд экономических и полити- 
ческих предпосылок, взвешивают воз- 
можности и намерения конкурентов. 

Здесь стоит заметить, что г-н Окуда 
минувшим летом был в России, посетил 
ГАЗ и некоторые заводы-смежники. Ясно, 
что не из простого любопытства. Но даже 
при положительном решении не стоит 
ждать российской «Тойоты» раньше чем 
через два-три года. Ведь помимо автосбо- 
рочного, надо наладить вьшуск многих 
комплектующих на современном уровне. 


ПОЛИС РЯДОМ с «ПРАВАМИ»» 

Сам слышал, что один из руководителей 
ГАИ РФ объявил о решении не штрафо- 
вать с 1 января тех, у кого нет полиса 
ОСАГО, пока Дума окончательно не оп- 
ределится по этому закону. Теперь, вы- 
ходит, штрафовать будут. АЛЕКСЕЙ 
Журнал не раз советовал заблаговре- 
менно обзавестись полисами, давая по- 
нять, что это неотвратимо. Обязанность 
ГИБДД штрафовать водителей, не за- 
страховавших свою ответственность, оп- 
ределена Кодексом РФ об администра- 
тивных правонарушениях, и отменить ее 
могут только изменения в законе, а не 
указания должностных лиц. Так что с 
1 января инспектор ГИБДД начали 

з ахованных водите- 

иеи. 
рИБД 
кто 




перь полис ОСАГО всегда должен быть 
у водителя при себе, как и «права». Если 
забыл - инспектор составит протокол по 
статье 12.73 КоАП РФ: штраф 5 руб., а ес- 
ли вообще не застраховал свою граждан- 
скую ответственность, придется раско- 
шелиться на 500-800 руб. (статья 12.37 
КоАП). Кстати, возить с собой нужно 
именно полис, а стикер, который вьщали 
в страховой компании, должен быть на- 
клеен в правом нижнем углу ветрового 
стекла - рядом с талоном техосмотра. 

И еще одно обстоятельство. По статье 
27.13 КоАП РФ, отсутствие полиса стра- 
хования гражданской ответственности 
(независимо от того, забыли вы его дома 
или вообще не имеете) дает основание 
задержать автомобиль. Такая мера, как 
известно, предусмотрена во всех случа- 
ях, если у водителя нет документов, пре- 
дусмотренных ПДД. Подробнее об .этом 
читайте на с. 156. 


ЗАЛОГ - ВЫШЕ КРЫШИ 
Правда ли, что многократно увеличился 
таможенный залог при ввозе в Россию 
подержанных иномарок? Что, для них 
совсем перекрывают границу? А. С. 

Действительно, приказом ГТК № 1411 
(он введен в действие одновременно с 
Таможенным кодексом 1 января 2004 го- 
да) утверждены новые ставки депозита 
при ввозе автомобиля из-за границы. 
При этом залог увеличен многократно. 
За автомобиль от 3 до 7 лет - 3 тыс. евро 
(при мощности до 90 л. с.), 7 тыс. 
(90-150 л. с.), 15 тыс. (150-200 л. с.) и 
25 тыс. (свыше 200 л. с.). Чуть мягче 
обошлись с «семилетками»: за машину 
мощностью до 150 л. с. залог - 4 тыс. ев- 
ро, свыше - 6 тыс. Правда, в ГТК РФ разъ- 
яснили, что по-прежнему не нужно оста- 
влять залог при заезде из Европы в Кали- 
нинградскую область - там можно раста- 
можить машину и на месте получить рос- 
сийский ПТС. Та же процедура при въе.з- 
де в Россию из Японии через Хасанскую 
таможню. Но в любом случае - нанесен 
очередной удар по перегонщикам. 


ЗАБЫТЬ О «НИВЕ»»? 

Собираю деньги на недорогой вседо- 
рожник. Но старая «Нива»», говорят, уже 
снята с производства. Так ли это? КОН- 
СТАНТИН 

В 2003 году ВАЗ собрал около 35 тысяч 
«нив» ВАЗ-21214- для внутреннего рынка 
и экспорта. На этот и следующий год план 
- по 15 тысяч. «Азия-Авто» в Казахстане 
соберет 3-5 тысяч карбюраторных ВАЗ- 
1213. Вот, собственно, и все, если не счи- 
тать пятидверных ВАЗ-2131 (их делают 
в ОПП ВАЗа), спрос на которые невелик. 
Так что потихоньку, видимо, прр^тся за- 
быфть о доброй старой «Ниве^ 

I СП " 
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В ДЕКАБРЕ СТРАНИЦУ «ЗА РУЛЕІѴ » 
В ИНТЕРНЕТЕ ПОСЕТИЛО 
151634 ЧЕЛОВЕКА. 


СРЕДУ 


ДАВНИХ И НОВЫХ ЧИТАТЕЛЕЙ ЗР 
ПРИГЛАШАЮ ВМЕСТЕ ОБСУЖДАТЬ 
ТО. ЧТО ВЫЗЫВАЕТ СПОРЫ, ЧТО ВОЛ- 
НУЕТ, НАБОЛЕЛО. ДЛЯ ЭТОГО РАЗ 
В МЕСЯЦ В ПЕРВУЮ СРЕДУ С 10 ДО 19 
ЧАСОВ ВЫ МОЖЕТЕ ОБРАТИТЬСЯ КО 
МНЕ В РЕДАКЦИЮ ЧЕРЕЗ ИНТЕРНЕТ 
(Н«р://ѵѵѵѵѵѵ. 2 г.ги) ИЛИ ПО ТЕЛЕФОНУ 
(095) 207-10-58 И В ТОТ ЖЕ ДЕНЬ ПО- 
ЛУЧИТЬ ОТВЕТ. ЖДУ ВАШИХ СООБ- 
ЩЕНИЙ. СПАСИБО. 

ГЛАВНЫЙ РЕДАКТОР П. МЕНЬШИХ. 




42 ЖДЕМ «КАЛИНУ» К НОЯБРЮ 



46 «ПАНДА» - ПЕРВЫЕ ВПЕЧАТЛЕНИЯ 



76 «КРАЙСЛЕР-СЕБРИНГ» - ЗАОКЕАНСКИЙ ГОСТЬ 


АКТУАЛЬНО 


3 в ПЕРВУЮ СРЕДУ 
6 новости АВТОМИРА 
18 С «ВОЛЬВО» ПО ЖИЗНИ 

Интервью с Х.-0. Олссоном 

22 ГДЕ ВЫ. ИНВЕСТОРЫ? 

Российский автопром 

24 ВИНОВНЫ БЕЗ ВИНЫ 

Изменения в Уголовном кодексе 


ТЕХНИКА 


26 ОБЪЕМ В СТИЛЕ КОМПАКТ 

Тест «Опель-Зафира», «Форд-Фокус 
С-тах», «Фольксваген-Туран» 

36 ЭМОЦИОНАЛЬНОСТЬ 
ИНТЕЛЛИГЕНТА 

«Субару-Аутбек» 

42 ИЗ ТЕНИ В СВЕТ 

«Лада-Кал ітна» 

46 ВОСЬМОЙ ЛАУРЕАТ 

«ФИАТ-Панда» 

50 НЕВОЗМОЖНОЕ ДЛЯ ДРУГИХ 

Спорткар «Нобль-М12» 

54 ВЕЛИКИЙ КОНСПИРАТОР 

«Хёндэ-ХСЗО» 



58 РАУТ С ДЖЕНТЛЬМЕНОМ 

«Калиллак-5ЕХ» 

62 ЭЛЕКТРОННОЕ ПРАВО РУЛЯ 

Тест активного )шравления 

68 ПОВОРОТНЫЙ МОМЕНТ 

Современное рулевое управление 

72 МЛАДШИЙ ХРАНИТЕЛЬ 
ТРАДИЦИЙ 

«Вольво- 540» 

76 МИЧИГАНСКИЙ ТИХОНЯ 

«Крайслер-Себринг» 

80 ДУХИ БЛАГОСКЛОННЫ 

«Фольксваген-Туарег» 

86 ЭНЕРГОНОСИТЕЛЬ 

«Ока» с мотором МеМЗ 

88 В ПОГОНЕ ЗА БОЛЬШИМИ 
КОЛЕСАМИ 

Спортивные шины для «Лады» 

92 В ЗОЛОТУЮ КОЛЛЕКЦИЮ 

<Ламборгини-Галлардо» - «Мерседес- 
БТК. Мак-Ларен» 

96 ВЕЛИЧЕСТВО ДОЛЖНЫ МЫ 
УБЕРЕЧЬ 

Автомобили глав государств 

'ЮО АВТОМАТИЗМ 

«Дэу-Матиз» с «автоматом» 

102 ИСКУССТВО КРОЙКИ и шитья 

Тенденции в дизайне 

106 НОВИНКИ, ИССЛЕДОВАНИЯ, 
ИЗОБРЕТЕНИЯ 
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ЧИТАЙТЕ В НОМЕРЕ 


110 КОРОЛЕВСКАЯ РАТЬ 

Доступно о впрыске 

114 ГИБРИД ВНУТРЕННЕГО СГОРАНИЯ 

Новое в конструкции двигателей 

116 ДОСТУПНЫЕ ИЛИ ДЕШЕВЫЕ? 

Тест ВАЗ-2112 и ВАЗ-2114 

120 МОЙ ОБАЯТЕЛЬНЫЙ И СИЛЬНЫЙ 
ЗВЕРЬ 

Концепт «Ягуар К-Об» 

122 УМНЫЕ И НЕУЯЗВИМЫЕ 

Грузовые шины «Гудьир» 

124 АНТИКИЛЛЕР 

Бронированный «Урал» 


РЫНОК и СЕРВИС 


130 «ЛИАНА» в КРАЮ БЕРЕЗ 

Покупаем «Сузуки-Лиана» 

136 ЧТО слышно у СОСЕДА? 

Автопром Украины 

138 НОВОСТИ ДИЛЕРОВ 

140 ПОДАРКИ ОТ ДЕДА МОРОЗА 

Динамика цен 

142 ЗА ДВА МЕТРА ДО... 

Тормозные колодки ВАЗ-2110 

146 ВИДЕОНАБЛЮДЕНИЕ 

Зеркала-мониторы 

148 БФ СО ТОВАРИЩИ 
Универсальные клеи 
150 «КУПИ-ПРОДАЙ» В ОДНОМ 
СТАКАНЕ 

Торговля по принципу «трейд-ин» 


СОВЕТ БЕЗОПАСНОСТИ 


152 ИНОМАРКА ПО ЦЕНЕ «ЖИГУЛЕЙ» 

Покупаем подержанную машину 

154 ЛЕДНИКОВЫЙ ПЕРИОД 

Противолсдные реагенты 

156 СТОЯНКА ПО ТРЕБОВАНИЮ. 

ЗА ДЕНЬГИ 

Правила задержания автомобиля 

158 «ИСПОРЧЕННЫЙ» ПОЛИС 

Практика страхования 

160 ОТВЕТЫ ГИБДД 
162 ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 
164 ЗАХВАТ 

Следствие ведет ЗР 

166 ДАРЫ ВОЛХВОВ 

Пробки как явление 



172 ГОД ВОЗМУЖАНИЯ 

Улучшения в конструкции 
и технологии «Шевроле-Нивы» 

176 ОБРАТНЫЙ ОТСЧЕТ 

Эксплуатация УАЗ-31622 

180 ОТ ЭЛЕКТРИКИ ДО МЕХАНИКИ 

Диагностические приборы 


182 ДЕРЖИ ЕГО! 

Ремень ГРМ на двигателе ВАЗ-2112 

184 СПОРТИВНОЕ ОРИЕНТИРОВАНИЕ 

Российские системы навигации 

186 О СМЕЛЫХ И УМЕЛЫХ 

Позаботимся о тормозах 

188 ОТВЕЧАЮТ СПЕЦИАЛИСТЫ 
ЗАВОДОВ 

190 НАШ КОНКУРС 
192 СОВЕТЫ БЫВАЛЫХ 
194 НАМ ПИШУТ И СНИМАЮТ 
198 ПОСЛЕДНЯЯ В АЛФАВИТЕ 

«Опель-Омега» в деталях 



202 СЕРДЦА ЧЕТЫРЕХ 

Музей фирмы «Ауди» 

205 ДРУЖИ С ГАИ И БЕРЕГИ... 
«МАК-ЛАРЕН» 

206 РАЙСКОЕ НАСЛАЖДЕНИЕ 

Путешествие в Таиланд 

210 ЛУЧШИЙ ГОНЩИК РОССИИ 2003 
ГОДА - ВЛАДИМИР ЧАГИН 
212 ПРЕДВЕСТЬЕ РЕВОЛЮЦИИ 

Кольцевые гонки в России 

214 СХОД С ДИСТАНЦИИ 

Формула 1 

215 СПОРТИВНЫЕ ВЕСТИ ОТОВСЮДУ 

216 «СУПЕР» В РУССКОМ ПЕРЕВОДЕ 

Раллийная «Лада» группы А6 


220 ЦЕНЫ «ЗД РУЛЕМ» 


АВТОМОБИЛИ НОМЕРА 


26 «Опель-Зафира», «Форд-Фокус 
С-тах», «Фольксваген-Туран» 
36 «Субару-Легаси Аутбек» 

42 «Калина» 

46 «ФИАТ-Панда» 

50 «Нобль-М12» 

54 «Хёндэ-ХСЗО» 

58 «Кадиллак-8ЯХ» 

62 БМВ-530І 
72 «Вольво-840» 

76 «Крайслер-Себринг» 

80 «Фольксваген-Туарег» 

86 «Ока» 

92 «Ламборгини-Галлардо», 
«Мерседес-8ЕЯ Мак-Ларен» 

100 «Дэу-Матиз автомат» 

116 ВАЗ-2112. ВАЗ-2114 
130 «Сузуки-Лиана» 

172 «Шевроле-Нива» 

176 УАЗ-31622 
198 «Опель-Омега» 

216 «Лада-1600 Супер» 




ПС для сильных МИРА 
СЕГО 


ГРУЗОВЫЕ ШИНЫ 
НОВОГО ПОКОЛЕНИЯ 





с НАВИГАТОРОМ 
ПО МОСКВЕ 



2^9^40 бі 


ПІС БОЕВАЯ МАШИНА 
^ РАЛЛИСТА 
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■ Президентом европейско- 
го союза автопроизводите- 
лей АСЕА стал глава «Фольк- 
свагена» Бернд Пишетсри- 
дер. Он сменил на этом посту 
Луи Швейцера, президента 
концерна «Рено». Новый пре- 
зидент пообещал устойчи- 
вый рост производства лег- 
ковых автомобилей и, в част- 
ности, выпуск 7 миллионов 
авто собственного концерна 
в 2008 году. Правда, чуть поз- 
же пресс-атташе несколько 
успокоил публику, сказав, 
что вообще-то планируют со- 
брать «только» 6 миллионов 
машин, а еще миллион - при 
удачном стечении обстоя- 
тельств. 


■ Автозавод «Урал» начал 
продажу своих грузовиков в 
рассрочку. Пока ее предос- 
тавляют на три месяца, но 
планируют увеличить сроки 
и уменьшить авансовый 
взнос. Для корпоративных 
клиентов есть специальные 
скидки и лизинговые схемы. 


■ Один из возможных инве- 
стиционных проектов бли- 
жайшего будущего - россий- 
ско-индийское СП по произ- 
водству легких грузовиков 


фирмы «Тата Моторе». Пред- 
полагается также сборка ав- 
тобусов длиной 7-11 метров, 
причем с использованием 
российских комплектующих. 
Как сообщил советник «Та- 
та» Рамишвар Дайал, пере- 
говоры идут с несколькими 
нашими компаниями. 


ЛЕВ ГОТОВ К ПРЫЖКУ 


Обьнно премьеры такого масшта- 
ба приурочивают к крупным авто- 
салонам. Но французы решили, ви- 
димо, что выгоднее представить 
«Пежо-407», который сменяет по- 
пулярный «406-й» и, по словам 
маркетологов, открывает новую 
главу в истории фирьы, не дожи- 
даясь выставок и не откладывая 
завоевание рынка. 

Создатели 407-го считают, что 
покупатели автомобилей этого сег- 
мента ценят традиционные, благо- 
родные очертания кузова, при этом 


не хотят отказывать себе в наслаж- 
дении комфортом и всеми дости- 
жениями нов^ших технолопм. 

Стилистикой «Пежо-407» пере- 
кликается с другими современньн 
ми моделями фирмы. Гамиа дви- 
гателей - четыре бензиновых 
и два дизельных. Все сертифици- 
рованы по перспективным нормам 
Евро IV. 

Об остальном конструкторы то- 
же не забыли. Электроника удер- 
жит автомобиль на заданной трае- 
ктории даже в предельных режи- 


мах, притормозив одно или не- 
сколько колес. Кстати, тормоза 
благодаря дискам диаметром 330 
мм и «брейк эссисту» чрезвычайно 
эффективны. 

Комфорт обеспечат современ- 
ный климат-контроль, заново скон- 
струированные сиденья, охлажда- 
емый перчаточник, в котором по- 
мещается 1,5-литровая бутыль, а 
также множество дополнительных 
карманов и «бардачков». Интерес- 
но, что багажник, по замерам про- 
изводителя, вмещает ровно. . . 407 
литров. 


золото 

от «ЭВРИКИ» . 

Российская мультимедийная ау- 
диосистема иНАІСопсеЯіСОО за- 
воевала золотую медаль 52-го 
Всемирного салона изобретений, 
научных исследований и промыш- 
ленных инноваций «Брюссель-Эв- 


рика 2003». Руководитель столич 
ной компании «Автоаудиоцеитрі 
(которая разработала и выпускав' 
устройство) Юрий Логинов награ 
жден орденом Шевалье «За раз 
витие изобретательства в Евро 
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пейском Сообществе». Над аудио- 
системой, способной управлять 
электроникой всего автомобиля, 
трудились три года. Полтора года 
назад она стала чемпионом оте- 
чественной «Формулы звука», 
а прошлым летом появилась на 
рынке и успела не только завое- 
вать симпатии россиян, но и сни- 
скать мировую славу. 


РЕЦСЕОТ 407 

■ Двигатель - бензиновый с рас- 

пределенным впрыском; число ци- 
линдров, клапанов и рабочий объ- 
ем - 4x1 6x1 997 см3; мощность - 
100 кВт/136 л. с. при 6000 об/мин; 
максимальный крутящий момент - 
190 Н-м при 4100 об/мин. 

■ Трансмиссия - переднепривод- 

ная; коробка передач - механиче- 
ская 5-ступенчатая. 

Кузов - 5-местный 4-дверный; база 
- 2725 мм; габарит (длина х шири- 
на X высота) - 4676x1 81 1x1 445 
мм. Снаряжеиная масса - 1415 кг. 
Колеса - 205/60Н16. 

■ Максимальная скорость - 
212 км/ч; расход топлива в сме- 
шанном европейском цикле - 

л/100 км. 





новости 


ДВА ГОДА - и ПОРЯДОК! 

Столичные власти готовят закон, многоярусных парковок и созда- 
запрещающий оставлять автомо- ния парковочной инспекции, кото- 
били во дворах, на проезжей час- рая будет штрафовать нарушите- 
ти и других, не предназначенных лей. Предполагается единый та- 
для стоянки местах В Мосгорду- риф с коэффициентами для стои- 
ме это считают «первым шагом в мости машиноместа в зависимо- 
наведении порядка на столичных сти от района и времени суток, 
дорогах». Следующий - город- Программа рассчитана на бли- 
ская программа строительства жайшие два года. 


НА «КЛАССИКЕ» - ВПРЫСК 

і в автосалонах появились пер- мотором. Последние будут 
I вые ВАЗ-2105 и 2107 с 1,5-лит- жить на конвейере еще пе- 
ровым восьмиклапанным впры- сколько месяцев - АвтоВАЗ 
I сковым двигателем. Их предла- предполагает полностью пере- 
гают в среднем за 116 тысяч и вести «классику» на впрыск во 
127 тысяч рублей соответствен- второй половине года, когда в 
: но, что примерно на 15 тысяч стране начнут действовать нор- 
дороже, чем с карбюраторным мы Евро II. 



швщкии «полтинник 


На декабрьском автосалоне в Бо- 
лонье заметной мировой премье- 
рой отметились шведы с универса- 
лом «Вольво-\/50». Индекс модели 
как нельзя удачнее вписался в ис- 
торию фирмы; в 2003 году испол- 
нилось полвека универсалам 
«Вольво». Маркетологи предлага- 
ют Ѵ50 в первую очередь «моло- 
дым семьям с одним-двумя деть- 
ми, желающим иметь автомобиль 
престижной марки». Как и базовый 
седан 840, новый универсал будут 
собирать в Генте (Бельгия) в коли- 
честве до 74 000 штук в год. 

Удачно найденное для седана 
840 решение «парящей» централь- 
ной консоли получило здесь про- 


должение в версии Ісесі Адиа - 
«замороженная вода». Зеленова- 
тый прозрачный пластик позволяет 
любопытному взгляду проникнутъ 
в хитросплетения плат и проводов 
электронных блоков. 

Изменения коснулись не только 
задней части кузова и салона. По 
сравнению с седаном увеличена 
колесная база и ширина колеи, что 
обеспечило лучшую управляе- 
мость. В длину автомобиль вырос 
на 46 мм. При взгляде сверху кузов 
напоминает очертаниями лодку 
с округлым носом, пухлой середи- 
ной и узкой кормой. Такую форму 
сделали не в последнюю очередь 
в угоду аэродинамике. 


Под капотом поперечно разме- 
стили пятицилиндровые бензино- 
вые моторы или четырехцилиндро- 
вый дизель. Такая компоновка уве- 
личила расстояние от двигателя 
до салона и до капота. Последнее 
смогут оценить пешеходы, если им 
«посчастливится» бытъ сбитыми 
«Вольво», а первое - пассажиры 
в случае столкновения. 

Автомобиль версии 75 с наибо- 
лее мощным двигателем будут вы- 
пускать также полноприводным и 
с шестиступенчатой механической 
коробкой передач. Рассчитывают 
также на популярность версии с 
адаптивной пятиступенчатой авто- 
матикой. 


ѴОЕѴО Ѵ50 2.4І 

■ Двигатель - бензиновый с рас- 

пределенным впрыском; число ци- 
линдров, клапанов и рабочий объ- 
ем - 5x20x2435 см^; мощность - 
125 кВт/170 л. с. при 6000 об/м*ін; 
максимальный крутящий момент - 
230 Н-м пр и 44 00 об/мин. 

■ Трансмиссия - переднепривод- 

ная; коробка передач - автомати- 
ческая 5-ступенчатая. 

■ Кузов - 5-местный 5-дверный; 

база - 2640 мм; габарит (длина х 
ширина X высота) - 4514х1770х 
1452 мм. Дорожный просвет - 
135 мм. 

■ Максимальная скорость - 
21 5 км/ч; разгон до 1 00 км/ч - 9.0 с; 
расход топлива в смешанном евро- 
пейском цикле - л/1 00 км. 
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АКТУАЛЬНО 


новости 


«ХАММЕР» - 

Параллельно с Детройтским са- 
лоном в США проходит автошоу 
в Лос-Анджелесе. Чтобы не оби- 
жать жителей и гостей «города 
ангелов», часть премьер пере- 
носят именно туда. Одной из ин- 
тереснейших стал «Хаммер- 
НЗТ», дебютировавший пока в 
версии пикап. 

Машина длиной чуть мень- 
ше 4,5 м создана на базе пикапа 
«Шевроле-Колорадо», на этом 
сходство и заканчивается. Ди- 
зайн выполнен в типично «хам- 
меровском» стиле: с короткими 
свесами, угловатым кузовом, 
массивной передней частью с 
хромированной отделкой. Конеч- 


ДУБЛЬ ТРИ 

но же, несмотря на популяр- 
ность пикапов, версией НЗТ дело 
не ограничится: обещают и за- 
крьпый пятидверный кузов. 

Как положено настоящему 
вседорожнику, комбинация при- 
боров нового «Хаммера» включа- 
ет кренометр и высотомер, но го- 
раздо интереснее появление ви- 
деокамеры на капоте. Она приго- 
дится, чтобы... записывать вне- 
дорожные приключения: теперь 
байки в кругу друзей получат до- 
кументальное подтверждение. 

Производители заверяют, 
что новый «Хаммер» заметно 
экономичней предшественника, 
модели Н2. На галлоне топлива 


ниммЕП НЗТ 

■ Двигатель - бензиновый с 

турбонадаувом; число цилинд- 
ров, клапанов и рабочий объем 
- 5x20x3500 см3; мощность 
<*нетго» - 257 кВт/350 л. с.; мак- 
симальный крутящий момент - 
475 Н м. 

■ Трансмиссия - полнопривод- 

ная; коробка передач - автома- 
тическая 4-ступенчатая с элек- 
тронным управлением. 

■ Кузов - 2-местный 2-дверный 

пикап; база - 3012 мм; габарит 
(длина X ширина х высота) - 
4440x1890x1795 мм. Дорожный 
просвет - 292 мм; углы въез- 
да/съезда - 51/50°. Колеса - 
285/65В19. 

МОЖНО проехать 22 мили (при- 
мерно 10,7 л/100 км) вместо 12 
(19,6 л/100 км). 



КОРОТКО 


■ Продажи нового «Фольк- 
свагена-Гольф» оказались 
значительно ниже планируе- 
мых; вместо 135 тысяч в 2003 
году было выпущено только 





110 тысяч новых «гольфов». 
Руководство компании объ- 
ясняет это проблемами в 
производстве платформ, 
дверей и окон. Тем не менее 
в 2004 году выпуск пятого по- 
коления «гольфов» будет 
увеличен до 600 тысяч. По 
словам главы концерна, на- 
реканий на качество новой 
модели пока не было. 


■ В Россию запретили ввоз 
изношенных шин. Секонд- 
хэнд пропустят, если его со- 
ответствие действующим в 
стране стандартам будет 
, подтверждено документами 
! - заключением экспертной 
компании или таможенной 
лаборатории, а также реше- 
нием Министерства природ- 
ных ресурсов. То же касает- 
ся и транзита шин. 


■ Звание «Автомобиль го- 
да», присуждаемое в США 


НА ДОРОГИ - 
ВДВОЕ БОЛЬШЕ! 

Инвестѵции в реконструкцию и стро- 
ительство автомобильных дорог 
в 2005 году составят 477,2 млрд, 
рублей, что в два раза больше, чем 
в 2003 году, сообщил первый заме- 
ститель министра транспорта РФ 
Игорь Слюняев. По его словам, 
ожидаемый закон о местном само- 
управлении даст начало еще одно- 
му типу автомобильных дорог - 
муниципальному. Расходы на их 
развитие могут составить около 
130 млрд. руб. в год. Это позволит 
обеспечить круглогодичный выход 
на транспортные артерии почти 16 
млн. жителей населенных пунктов, 
которые ныне весной и осенью от- 
резаны от Большой земли. 



журналом «Мотор тренд», 
впервые за 55-летнюю исто- 
рию этой номинации получил 


гибридный «Тойота-Приус II». 
Необычный дизайн, неверо- 


У «МИКРЫ» СЪЩЕТ КРЫША 


в 2005 году в продажу поступит 
открытая версия популярного 
компакта «Ниссан-Микра». К 
названию модели добавится 
индекс ОС - купе+кабриолет. 
Выпускать новинку начнут анг- 
личане на заводе в Сандерлен- 


де. Складная крыша будет же- 
сткой, а не матерчатой, так что 
защита салона от вацдалов га- 
рантирована. В год намечено 
производитъ 20 тысяч «Микра 
С+С», причем силами «бригады» 
всего из 250 человек. 


ятная экономичность вкупе 
с удобным салоном, хоро- 
шей управляемостью и дос- ' 
тупной ценой позволили ему 
обойти 25 конкурентов с тра- 
диционными моторами. Ме- 
жду тем соперники подобра- 
лись неслабые: среди участ- 
ников были и «Мазда-КХВ», 
и «Крайслер-Кроссфайр»... 
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ЗАМАХ «ВОЛЖАНИНА» 

ЗАО «Волжское автобусное производство 
«Волжанин» - одно из ведущих в России про- 
изводителей автобусов городского и туристи- 
ческого класса - намерено к 2007 году увели- 
чить выпуск машин до тысячи в год - почти 
в пятъ раз. Роста производства здесь собира- 
ются достичь прежде всего путем использо- 
вания лизинговых схем на рынке транспорт- 
ных средств. Согласно планам, благодаря 
этому объем производства в 2004 году соста- 
вит 250 автобусов, а в 2005-м - 500. За де- 
вять месяцев 2003 года «Волжанин» выпус- 
тил 170 машин разных классов. 




НЕ «АСТРА», «ВИНА» 


Джон Милонас, генеральный 
директор СП «Джи-Эм-Авто- 
ВАЗ» заявил, что сборка <фос- 
сийских» «Опель-Астра Т-3000» 
начнется 23 сентября текущего 
года. Правда, это будет уже не 
«Опель» (как на фото), а «Шев- 
роле» и не «Астра», а как и пред- 
полагалось - «Вива». В нем бу- 
дет поначалу 43% российских 
комплектующих, долю которых 
намечено постепенно довести 
до 96%. Стартовая цена не пре- 
высит 10 000 долларов. 


ОДИН и ШЕСТЬ 

в июле появятся «десятки» с новым 
1,6-литровым двигателем мощно- 
стью 75 л. с., созданным на базе 
нынешнего полугоралитрового. Его 
будут выпускать в 8- и 16-клапан- 
ном вариантах В моторе изменены 
поршни, коленвал и блок цилинд- 
ров, а работу регулирует ЭСУД но- 
вого поколения. В системе сниже- 
ния токсичности завод впервые 
применил кат-коллектор (катализа- 
тор, размещенный сразу за мото- 
ром, в коллекторе). Модернизиро- 
ванный мотор соответствует нор- 
мам Евро III и может бьпь усовер- 
шенствован до стандартов Евро IV. 
«Лада-110», оснащенная им, уже 
прошла омологацию в Междуна- 
родном центре испытаний транс- 
портных средств ЮТАК (Франция). 
Следом за «десятками» мотор по- 
лучит «Лада-118 Калина» (сначала 
с 8 клапанами, а позже и с 16), по- 
том семейство «Самара-2» (только 
с восьмью). Максимальная ско- 
рость «Калины» с 1 ,6-литровым мо- 
тором - 1 70 км/ч, время разгона до 
1 00 км/ч - 13 с, расход топлива при 
езде по городу - 9,3 л/1 00 км. 


ЭЛЕКТРОМОБИЛЬ. . . НАПОЛООИНУ 



«Мазда» расширила гамму моди- 
фикаций популярной «Демио» 
(в Европе - «Мазда2») необычной 
полноприводной версией. Автомо- 
биль с шильдиком «е-4Ѵ\/0» уже 
можно приобрести в автосалонах 
дилеров в Японии. 

В обычный переднеприводный 
автомобиль установили более 
мощный генератор, который пита- 
ет током электродвигатели зад- 
них колес. Это позволило отка- 


заться от карданного вала и диф- 
ференциала. Схема электронного 
управления трансмиссией проста. 
В обычных условиях работает 
передний привод, а при пробук- 
совке колес автоматика включает 
электромоторы. Кроме того, води- 
тель имеет возможность по сво- 


ему усмотрению отключитъ зад- 
ний привод. 

Отсутствие тоннеля в полу и 
раздаточной коробки позволило 
сохранить объемы салона и ба- 
гажника, а также экономичность 
машины в переднеприводном ре- 
жиме езды. 


МА20А ОЕМІО САбУАС 
е-4ѴѴР 

■ Двигатель - бензиновый с рас- 
пределенным впрыском; число ци- 
линдров, клапанов и рабочий объем 
- 4x16x1348 см3; мощность - 

67 іФт/91 л. с. при 6000 об/мин; ма- 
ксимальный крутящий момент- 
124 Н м при 3500 об/мин. 

■ Трансмиссия - электромехани- 

ческая полноприводная; коробка 
передач - автоматическая 4-сту- 
пе нчатая. 

■ Кузов - 5-местный 5-дверный; 
база - 2490 мм; габарит (длина х 
ширина X высота) - 3925x1 680х 
1545 мм. Дорожный просвет - 

160 мм. Колеса - 175/65Р14. 

■ Максимальная скорость - 
160 км/ч; расход топлива в сме- 
шанном европейском цикле - 

6Д л/100 км. 

«Демио», конечно, не гибрид 
в обычном понимании - таков 
лишь ее привод. Системы рекупе- 
рации энергии при торможении, ко- 
торая характерна для настоящих 
двухмоторных гибридов и обеспе- 
чивает высокую экономичность, 
в этой «Мазде» нет. Конструкторы 
стремились лишь улучшить ходо- 
вые качества, а экономичность, ви- 
димо, посчитали и так вполне при- 
емлемой. 
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ШБ ВОСХОДЯЩЕГО СОЛНЦА 


Оттнынѳ «шведский автомобиль» 
и СААБ - понятия не вполне сов- 
местные. Производство новой 
модели 9-2Х налаживают... на 
заводе «Фуджи хэви индастриз» в 
Японии, больше известном по вы- 
пускаемым здесь автомобилям 
«Субару». При этом модель 9-2Х 
нацелена прежде всего на севе- 
роамериканский рынок, где поя- 
вится в продаже по цене от 
25 000 долларов уже весной. 

Внешность (да, кстати, и на- 
чинка) автомобиля кажется подо- 
зрительно знакомой... Так и есть 
- в основе «шведа» универсал 
«Субару-Импреза». Впрочем, это 
нисколько не смущает создате- 


лей автомобиля. «9-2Х - лучший 
пример реализации спортивной 
по духу, ориентированной на во- 
дителя концепции», - уверен 
Кьел-Аке Эрикссон, исполнитель- 
ный директор подразделения 
перспективных разработок. 

Под капотом японские мото- 
ры; 165-сильный объемом 2,5 л 
или наддувный 2-литровый, раз- 
вивающий 167 кВт/227 л. с. в мо- 
дификации «Аэро». Оба двигате- 
ля передают момент через четы- 
рехступенчатый «автомат» или 
пятиступенчатую механическую 
коробку передач. От «Субару» по- 
заимствована и система постоян- 
ного полного привода. Вероятнее 


8ААВ 9-2Х 


■ Двигатель - бензиновый; чис- 
ло цилиндров, клапанов и рабо- 
чий объем - 4x1 6x1 994 см^; мощ- 
ность - 167 кВт/ 227 л. с. при 
6000 об/мин; максимальный кру- 
тящий момент - 294 Н м при 
4000 об/мин. 


■ Коробка передач - 4-ступенча- 
тая автоматическая или 5-ступен- 
чатая механическая; кузов - 5-ме- 
стный 5-дверный универсал; база 
- 2525 мм; габарит (длина х шири- 
на X высота) - 4460x1 695x1 465 мм; 
снаряженная масса - 1400 кг мак- 
симальная скорость - 227 км/ч 
(225 - с автоматической коробкой 
передач). 


всего, вскоре после начала про- 
даж в США СААБ 9-2Х появится и 
в Евоопе. 


ЛИДЕР ПРОДАЖ 


«ДЕСЯТКА» - 

В прошлом году россияне приобре- 
ли почти 600 тысяч ВАЗов - боль- 
ше, чем в 2002 году. На заводе 
связывают это и с введением еди- 
ных цен для дилеров, и закрепле- 
нием за ними территорий сбыта, и 


с двухлетней гарантией на автомо- 
били. Наибольшим спросом из но- 
вых ВАЗов пользовались машины 
«десятого» семейства - на них 
пришлось более трети общего объ- 
ема продаж (всего завод делает 
12 основных моделей). Самый по- 
пулярный - седан <Лада- 
110», меньше покупа- 
ли универсал 
«Лада-1 1 1 ». 

Вообще, сог- 
ласно исследо- 
ваниям заво- 
дских маркето- 
логов, автомо- 


били ВАЗ покупают те, чей доход 
не выше 400 долларов на одного 
члена семьи. Запросам более 
обеспеченных автомобилистов, 
которые завод пока не удовлетво- 
ряет, сможет соответствовать но- 
вая модель 2170. Она, напомним, 
готовится на смену «десятому» се- 
мейству и запланирована к выпус- 
ку через полтора-два года. А пока, 
по тем же данным, половина поку- 
пающих новые ВАЗы имеет 
150-200 долларов ежемесячного 
дохода на члена семьи, треть - 
250-300 долларов, остальные чуть 
больше. 



КОРОТКО 


■ в автосалонах появи- 
лись «хаммеры», собран- 
ные калининградским «Ав- 
тоТОРом». Право продавать 
их получили два москов- 



ских дилера «Дженерал мо- 
торе», один питерский и 
еще один екатеринбургский. 

I «АвтоТОР» рассчитывает, 
что к концу года по россий- 
і ским дорогам будут коле- 
сить как минимум 400 но- 
вых «Хаммеров». 

■ Победителем тендера на 
приобретение контрольного 
пакета акций компании 
«Ссаньен мотор» стал китай- 
ский концерн «Нэшнл Блю- 
стар Корпорейшн», предло- 
живший 620 млн. долларов. 
Американцы из «Джи-Эм» 
не смогли или не захотели 
дать больше. Китайская кор- 
порация N66 - государст- 
венная компания, до сих пор 
она занималась выпуском 
химикалий. 

■ Немецкая фирма Мес- 
готОН&НоІеу разработала " 
пробку бензобака «Изи Кэп». 

Ее наворачивают на горло- 
вину... лишь один раз. По- 
том заправочный пистолет 



просто открывает подпру- 
жиненную тарелку клапана. 
Существуют варианты для 
разных моделей. Все они 
прошли жесткие испытания: 
бензин не выливается в по- 
ложении «оверкиль» по 
крайней мере в течение 30 
минут, клапан выдерживает 
избыточное давление не ме- 
нее 1,5 атмосферы - раньше 
бак лопнет. 
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АКТУАЛЬНО 


новости 


питают энергией 18 аккумулято- 
ров в багажнике, позволяет ма- 
шине подпрыгивать на месте. 
Практической пользы никакой, 
зато, говорят, так веселее 
ждать зеленого сигнала свето- 
фора. Дрегстер БЗТ на базе 
«Шевроле» 1939 года поражает 
не только летучей мышью на 
дверце, но и мощностью 8,6-ли- 
трового мотора - 2500 л. с. 
«Максималки» 320 км/ч автомо- 
биль достигает в конце четвер- 
ти мили уже через 6,3 с после 
весьма громкого и дымного 
старта. 


сетителей познакомились с уди- 
вительными автомобилями и 
мотоциклами со всего мира. Как 
обычно были здесь и заботливо 
восстановленные олдтаймеры, 
и созданные заново репликары, 
и совсем уж невероятные кон- 
цепты. Два таких уникума - 
на фото. «Красный Джокер» 
(фото справа) построен на базе 
«Шевроле-Импала» 1963 года. 
Хитрая гидросистема, которую 



ЭССЕНСКИЕ ЭТЮДЫ 



На очередном зссенском авто- 
мотосалоне более 400 тысяч по- 





ВСЕМ ВЕТРАМ НАЗЛО 


Австрийский «Крейзи - 4 вил» 
(в вольном переводе - четыре су- 
масшедших колеса) воспринимал- 
ся бы только как очередной курьез, 
если бы. . . агрегат не получил ев- 
ропейский допуск на дороги обще- 
го пользования. 

Отсутствие кузова частично 
возмещает каркас безопасности. 
Светотехника, руль и педали на ме- 
сте. Кстати, последних всего две - 
на машине применили вариатор. 


Мотор хотя и воздушного охлаж- 
дения -четырехтактный. Правда, у 
него всего один цилиндр, зато пус- 
кается «Крейзи» электростарте- 
ром. В «салоне» из «удобств» лишь 
регулируемое спортивное сиденье. 
Но шлем водителю, как мотоцикли- 
сту, не нужен: безопасность обес- 
печивают прочные дуги и трехто- 
чечный ремень. 

Как утверждают разработчики 
фирмы, экипаж исключительно 


СРА2У4ѴѴНЕЕІ КАЯТ 125 

■ Двигатель - бензиновый; число 

цилиндров, клапанов и рабочий 
объем - 1x2x124 см^; мощность - 
5,67 кВт/7,7 л. с. 

■ Трансмиссия - заднеприводная; 

коробка передач - бесступенчатый 
вариатор. 

■ Кузов - одноместный бездвер- 
ный багги; база - 1146 мм; габарит 
(длина X ширина х высота) - 2120х 
1110x1380 мм; дорожный просвет - 
128 мм. 


удобен в плотном городском дви- 
жении, а также для пляжных и про- 
чих прогулок. При парковке можно 
воспользоваться двигателем (зад- 
няя передача есть!) или собствен- 
ной физической силой - масса ма- 
лютки всего 161 кг. 

Вот только место всего одно. 
Но. . . в планах фирмы НДС (N08) 
освоение двухместной версии с бо- 
лее мощным мотором. 

Не забьпы и любители тюнин- 
га: для них подготовлены наборы, 
позволяющие расширить колею, 
форсировать двигатель до 
10,5 л. с. и даже поставить низко- 
профильные скоростные шины. 
Правда, «максималка» все равно 
не превысит 70 км/ч. 


КОРОТКО 


■ Объявлено о создании ав- 
тохолдинга «Элара», куда во- 
шло известное чебоксарское 
приборостроительное пред- 
приятие под этим названием 
и ряд других фирм. Все уча- 
стники объединения сохра- 
няют свою производствен- 
ную и финансовую самосто- 
ятельность. 


/і 

г 

Г 




■ На ГАЗе ведется подго- 
товка к производству нового 
семейства «Валдай» ГАЗ- 
3310. Полная масса грузови- 
ка-7 тонн (на 400 кг мень- 



ше, чем планировали снача- 
ла), грузоподъемность - 
, 3,5 тонны, максимальная 
скорость - около 100 км/ч, 
время разгона до 60 км/ч - 
14 секунд, расход топлива - 
13,5 л/100 км. Обещают 
и пассажирскую версию на 
20 посадочных мест. Та- 
кой «Валдай» станет почти 
вдвое вместительнее ны- 
нешних «газелей»-маршру- 
ток на 10-13 пассажиров. 


■ В сложных случаях за ма- 
нипуляциями в подкапотном 
пространстве мастеров сер- 
вис-центров «Фольксваге- 



на» будут следить специали- 
сты головного офиса фир- 
мы. В их распоряжении мо- 
нитор, а также телеметрия с 
диагностического прибора. 
Потребность в таком ново- 
введении появилась из-за 
все растущей сложности 
конструкции автомобиля. 
Впервые систему применили 
для «Фаэтона», теперь рас- 
пространят на «Гольф» пято- 
го поколения. 
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Китайская фирма «Грейт Уолл» («Великая стена») 
представила семиместный вседорожник «Сейф 
8иѴ». Он создан на шасси пикапа «Сейлор» и осна- 
щен бензиновым двигателем собственного произ- 
водства, выполняющим нормы Евро II. 

Автомобиль вполне современен - укомплекто- 
ван АВ5, системой распределения тормозных уси- 
лий между мостами в зависимости от нагрузки, со- 
временной оптикой, «электропакетом», кондицио- 
нером, СО-плейером. Степень сжатия 8,8:1 позво- 
ляет особенно не заботиться о сорте заливаемого в 
бак топлива. 

Машину выпускают в заднеприводном и полно- 
приводном вариантах. Еще есть пикап «Биг 
Монстр» - высотой около 2 м, с салоном на пять че- 
ловек и грузовой платформой на 500 кг поклажи. 


МАНЕКЕН В ИНТЕРЕСНОМ ПОЛОЖЕНИИ 


Знаменитый центр по исследова- 
ниям безопасности «Вольво» соз- 
дал первый в мире манекен бере- 
менной женщины для крэш-тестов. 
Он, вернее она, получил имя Линда 
и, кроме округлившегося живота, 
имеет дополнительные датчики 
перегрузок. Линда поможет точ- 
нее изучить влияние ремней безо- 
пасности на плод и организм бере- 
менной женщины в случае ДТП. 
Разработчики собираются полу- 
чить сведения даже о перемеще- 
ниях «плода» при лобовом столк- 
новении. Вполне вероятно, резуль- 
татом станут специальные ремни 
для пассажиров и водителей, нахо- 
дящихся в интересном положении. 



ИЩЕМ НОВЫХ 
БРЭНДОВ 

Ведущие российские произ- 
водители аккумуляторов 
ОАО «Тюменский аккумуля- 
торный завод» и ООО «Акку- 
муляторные технологии» 
подписали договор о стра- 
тегическом партнерстве. 
Совокупная доля рынка 
этих фирм уже сегодня 
превышает 25% - в перспе- 
ктиве же компании могут 
объединиться. В планах но- 
вого альянса - создание 
единой сырьевой базы, сов- 
местная работа с постав- 
щиками материалов, меро- 
приятия по сбору и перера- 
ботке отработавших бата- 
рей и т. п. о новых брэндах 
речь пока не идет, хотя оче- 
видно, что их появление - 
вопрос времени. 


«МЕРСЕДЕС» - ПОЧТИ ПОСЛЕДНИЙ! 


Опрос, проведенный немецким 
клубом АОАС, дал неожиданные 
результаты. В ответах на вопрос: 
«Насколько вы довольны своим 
автомобилем?» «Мерседес-Бенц» 
занял предпоследнее, 33-е место, 
ниже лишь «Ленд-Ровер». Лучшим 
германским авто стал «Порше», 


занявший восьмое место. Другие 
марки расположились в интервале 
от 1 1-й (БМВ) до 32-й (««Фольксва- 
ген») позиции. Первые семь мест 
дружно оккупировали японцы - 
от ««Тойоты» до ««Сузуки», замыкают 
первую десятку швед СААБ и еще 
один японец ««Дайхатсу». 


1 НАСКОЛЬКО ВЫ довольны своим АВТОМОБИЛЕМ? | 

Место 

Марка 

Оценка* 

Место 

Марка 

Оценка* 

1 

Тоуоіа 

1,17 

18 

Зксніа 

1,67 

2 

8иЬаги 

1Д) 

19 

Іапсіа 

1,69 

3 

Нопсіа 

1ДЗ 

20 

Оаеілгоо 

1,71 

4 

Маліа 

1,41 

21 

Реидеоі 

1,76 

5 

М88ап 

1,45 

22 

Рогё 

1,80 

6 

МіТвиЬі^і 

1,48 

23 

8ЕАТ 

153 

7 

Зитикі 

1^0 

24 

ЯепаиК 

154 

8 " 

РогзсНе 

1^3 

25 

АІІа Вотео 

1,86 

9 

8ААВ 

1^6 

26 

Ашіі 

1,87 

10 

Оаі6а{$и 

157 

27 

Мб Воѵег 

1,88 

11 

Ѵоіѵо 

158 

28 

ОреІ 

1,92 

11 

ВМѴѴ 

158 

29 

СІігу8Іег 

156 

11 

Нуипсіаі 

158 

30 

йпаП 

2,04 

14 

Эадиаг 

1,62 

31 

ЯАТ 

2,05 

15 

Сіігоёп 

1,64 

32 

ѵѵѵ 

257 

16 

Іасіа 

1,66 

33 

Мегсесіез 

2,13 

16 

КІА 

1,66 

34 

Іапсі Яоѵег 

252 

* По немецкой 5-балльной шкале нем выше оценка, тем хуже. 


КОРОТКО 


■ Самым популярным цве- 
том автомобилей в США 
третий год подряд был в 
2003-м серебристый метал- 
лик. Число его привержен- 
цев продолжает расти (24% 
против 22% в 2002 г.). Кстати, 
в мировом масштабе рей- 
тинг этого цвета еще выше - 
29%. Далее идут белый (16%) 
и красный (14%), потом - 
черный, синий и зеленый, 
оставив на долю всех ос- 
тальных лишь 4%. 

■ Тольяттинская фирма 
«Лада-Тул» начинает соби- 
рать удлиненные автоиоби-- 
ли «Лада-110 Премьер» с 2- 
литровым 16-клапанным 
двигателем ОреІ Есоіес 
С208Е1 мощностью 136 л. с. 
Кузова поставляет «дочка» 



АвтоВАЗа - фирма «Супер- ^ 
Авто». Заметим, что с мото- 
ром «Опель» тюнинговая 
«десятка» разгоняется до 
100 км/ч за 9,5 с, а макси- 
мальная скорость достига- 
ет 205 км/ч. Полагают, что^ 
«Премьер» ВАЗ-21108 ей 
почти не уступит. Такой дви- 
гатель получит, правда, 
только часть «премьеров», 
остальные пока будут осна- 
щаться 1,5- или 1,8-литро- 
вым вазовскими двигате- .. 
лями. С ними машины раз- 
гоняются до 100 км/ч за 13 и 
9,8 с и развивают макси- 
мальную скорость соответ- 
ственно 170 и 190 км/ч. 

■ В Екатеринбурге резко 
возросло число угонов: еже- 
дневно в среднем похищают 
пять машин, тратя на каж- 
дую по две-три минуты, при- 
чем преимущественно в 
светлое время суток. Попу- 
лярнее всего у автоворов 
«Лада-110» и «Лада-112». 
УВД города выпустило для 
автовладельцев специаль- 
ную памятку с инструкциями 
по предотвращению угонов. 
Вот только поможет ли? 
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КОРОТКО 


ІІ 


ПРЕСС-СЛУЖБЫ СООБЩАЮТ 


АВТОТОР. В 2004 году завод пла- 
нирует изготовить на производст- 
венных моідностях в Калининграде 
до 20 тысяч легковых автомобилей 
КИА и не менее 2 тысяч малотон- 
нажных грузовиков. Вседорожник 
«Хаммер-2», мелкосерийное про- 
изводство которого освоили в де- 
кабре 2003-го, рассчитывают про- 
давать в количестве 400-500 авто- 
мобилей в год. Уже в следующем 
месяце на конвейере появится но- 
вая «пятерка» БМВ. 

ВЕМАІЛТ. Независимая организа- 
ция ЕигоМСАВ которая проводит 
крэш-тесты, оценивая безопас- 
ность новых автомобилей, присво- 
ила модели «Кангу» четыре звез- 
ды. Автомобиль набрал 26 баллов 
из 37 возможных, при этом 25 бал- 
лов машина получила за фрон- 
тальный и боковой удары. «Кангу» 
стал первой моделью в классе ма- 
шин для семейного отдыха, испьн 
тания которой проводила незави- 
симая организация. 



УАЗ. Ульяновский автозавод на- 
значил национального дистрибью- 
тора в Узбекистане. Компания 
«ЭХО-Экспорт» будет продавать 
машины и запчасти, осуществлять 
гарантийный ремонт и обслужива- 
ние. В перспективе сеть будет со- 


стоятъ из 8-12 дилерских центров 
- первый из них открыт в Ташкенте. 
На Украине единственным нацио- 
нальным дистрибьютором стала 
компания «Авто-Холдинг». Помимо 
реализации и обслуживания авто- 
мобилей УАЗ, фирма осуществля- 
ет сборку вседорожников. В теку- 
щем году на Украине планируют 
продать 4000 машин. 

КАМАЗ. В этом году иностранным 
потребителям отгрузят более 5 ты- 
сяч машин, объемы поставок в 
дальнее и ближнее зарубежье пра- 
ктически сравняются. Основные 
рынки сбыта - Казахстан, Украина, 
Вьетнам, Афганистан и вновь ос- 
ваиваемые страны Восточной Ев- 
ропы, Азии, Западной и Северной 
Африки. Завод планирует разви- 
вать сервисную и дилерскую сетъ, 
увеличитъ поставки тяжелых гру- 
зовиков (включая автомобили с 
двигателями РАБА и «Камминс»), 
организовать новые сборочные 
производства, а также продвигать 
среднетоннажные машины. Не ис- 
ключены поставки грузовых авто- 
мобилей в страны с левосторонним 
движением. Кроме того, в этом го- 
ду планируют экспортировать не 
менее 650 автомобилей «Ока». 

8ІЕМЕМ8/РЕ0ЕВАІ МОСУЬ Раз- 
работан датчик сгорания смеси, 
размещенный в свече накаливания 
дизельного мотора. Он «чувствует» 
изменение давления в камере сго- 
рания и позволяет контроллеру точ- 
но регулировать процесс много- 
фазного впрыска. Результатом 
явится снижение шумности и вьн 
броса вредных веществ. Производ- 
ство начнется в 2006 году. 



В08СН. На полуострове Ваитоуд- 
ден (северная Швеция) Его Вели- 
чество король Карл Густав XVI от- 
крыл новый полигон для испьпга- 
ния современных систем АВ5, А8В, 
Е5Р. Трассы полигона проложены 
как по замерзшей глади озера, так 
и по заснеженным асфальтовым 
дорогам и холмам разной крутиз- 
ны. Строительство обошлось в 
20 миллионов евро, на полигоне 
трудятся около 400 специалистов 
фирмы «Бош». 

НЕІІА. Фирмой разработан бес- 
контактный индуктивный датчик пе- 
ремещения, способный надежно 
работать в подкапотном простран- 
стве. Этот датчик заменил в авто- 
мобиле «Фольксваген-Гольф» пято- 
го поколения традиционный потен- 
циометр, измеряющий положение 



дроссельной заслонки. Благодаря 
тому, что нет скользящего контак- 
та, новый сенсф имеет практиче- 
ски неограниченный срок службы. 



Нет, пожалуй, ни одной известной 
фирмы, которая бы не создала 
в КНР своего производства. Тем 
более неожиданно, что Госкомис- 
сия по планированию и развитию 
решила запретитъ строительство 
новых предприятий и выделение 
на эти цели кредитов. Оказывает- 
ся, инфраструктура страны не мо- 
жет «переварить» столько энерго- 
емі^х производств, да и метал- 
лургического сырья не хватает. 
Стоимость 'электроэнергии и стали 
взлетела, а прибыль от реализа- 
ции автомобилей вот-вот упадет 
до нуля. 


■ Строительство четвертого 
транспортного кольца Мо- 
сквы протяженностью 61 км 
начнется в 2005 году, сооб- 
щили в мэрии столицы. 

Участки кольца пройдут 
в северо-западной части 
Москвы - от Минской улицы 
до улицы Народного ополче- 
ния и дальше до Волоколам- 
ского шоссе, а на востоке 
города - от Волгоградского 
проспекта до Щелковского 
шоссе. 

Выделенное в 2004 году 
финансирование на дорож- 
ное строительство пойдет 
на завершение постройки 
объектов третьего кольца 
(тоннель на Сущевском валу 
и транспортная развязка на 
Беговой), а также на начало 
работ по Краснопресненско- 
му проспекту и реконструк- 
цию Киевского шоссе. 

■ Этот «Додж-Рэм» тащит 
на буксире карьерный само- 
свал «Катерпиллер-7770» 
полной массой 70 617 кг. Как 
ни странно, для этого не тре- 



буется фантастических уси- 
лий, если дорога ровная и 
укатанная, а шины хорошо .. ф 
накачаны. 



■ Компания «Смарт» посчи- 
тала имя РогРопг очень 
удачным для четырехдвер- 
ного четырехместного ав- 
томобильчика. По аналогии 
поспешили застолбить и но- 
вые имена для двухмест- 


ного двухдверного купе 
РогТѵѵо (Фо-Ту) и перспек- 
тивного четырехдверного 
полноприводного варианта 
- РогВуРопг (Фо-Бай-Фо). 
А новый родстер получит 
название РогРпп (Фо-Фан). 
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Ханс-Олоф Олссон 

(Напз-ОІоі ОІ 550 П) 

Родился в 1941 году в Швеции, окон- 
чил Гётеборгский университет (ма- 
гистр политических наук) и Гётеборг- 
скую школу экономики по специально- 
сти «информатика управления». 

В «Вольво» работает на различных 
постах с 1966 года. 

1982-1986 - директор по экспорту 
маркетинговой службы продаж. 

В 1990- 1996 гг. - президент «Вольво 
карз Япония». 

1996-1998 гг. - старший вице-прези- 
дент «Вольво карз корпорейшн» по 
продажам в Европе. 

1998-2000 гг. - старший вице-прези- 
дент «Вольво карз корпорейшн», пре- 
зидент «Вольво карз Норд Америка». 
С 2000 года президент-генеральный 
директор «Вольво карз корпорейшн». 


с «ВОЛЬВО» по жизни 

Немногие бизнесмены могут похвастаться таким постоянством и верно- 
стью одной компании, как Ханс-Олоф Олссон (Напв-ОіоІ Оівзоп), прези- 
дент-генеральный директор «Вольво кар корпорейшн». Он пришел рабо- 
тать в компанию в 1966 году, не президентом, разумеется, и с тех пор 
не менял места работы. 

Но не это стало причиной встречи главного редактора «За рулем» Петра 
Меньших с первым человеком «Вольво». Поводом послужили успехи ком- 
пании на российском рынке. 


- «Вольво» - одна из самых известных 
в России иностранных автомобиль- 
ных марок. Как это получилось? 

- Это началось давно. В Москве еще 
при МИД СССР создали департамент по 
обслуживанию туристов и дипломатов. 
Видимо, ориентируясь на северное про- 
исхождение, закупили автомобили 
«Вольво». Нам же поручили их обслу- 
живание. И мы это делали на высоком 
уровне. Затем из Москвы сфера дея- 
тельности расширилась до Петербурга. 
Теперь эти два города - главные центры 
нашего бизнеса в России. 

Россия очень важный для нас рынок. 
В прошлом году мы продали здесь более 
5 тысяч автомобилей. И хотя это коли- 
чество не ставит Россию в число десяти 
крупнейших рынков компании, думаю, 
что рост ее экономики открывает ши- 
рокие перспективы для «Вольво». Для 
нас важно создать здесь стабильную ди- 
лерскую сеть. Сейчас в России 15 диле- 
ров марки - из них семь в Москве и два 
в Санкт-Петербурге. 

- Ну, а насколько близка перспектива 
российской сборки, как делают, ска- 
жем, БМВ и «Форд»? Или, по-вашему, 
интереснее производить в Китае? 


- Мы уже рассматриваем возмож- 
ность создания сборочного завода в 
районе Санкт-Петербурга, но пока это 
еще не оформилось в конкретный про- 
ект. Пока главная задача - поддержа- 
ние дистрибьюторской сети. Прежде 
чем задумываться о производстве, надо 
убедиться, что оно будет оправдано, на- 
до, чтобы на данном рынке продава- 
лось минимум 10-15 тысяч автомоби- 
лей. Конечно, это во многом зависит и 
от властей, которые либо предлагают 
более выгодные условия для местного 
производства, ли- 
бо вводят специ- 
альные импорт- 
ные пошлины. 

«Форд», частью ко- 
торого лгы являем- 
ся, уже инвестиро- 
вал средства в 
производство под 
Санкт-Петербур- 
гом, есть у этой 
компании и завод 
в Китае. Кстати, 
там действует 
весьма сложная 
система лицензи- 


рования, из-за которой мы не скоро 
сможем создать свое предприятие. Си- 
туация в России в определенном смыс- 
ле похожа. Но, подчеркну, самое глав- 
ное для нас - наращивать продажи ма- 
шин, которые определяют дальнейшие 
действия на рынке. 

- На какие модели стоит рассчиты- 
вать, если начнется российская сбор- 
ка «Вольво»? 

- В первую очередь, это новые 540 и 
Ѵ50, которые, надеюсь, будут хорошо 
продаваться в России. Что касается ос- 
тальной программы, то многое зависит 
от запросов клиентов. Например, ХС90 

- популярная машина, но дорогая. Для 
людей, которые любят скорость и 
мощь, прекрасно подошла бы 860 К. 
Модель 880 прочно укрепилась здесь в 
сегменте престижных автомобилей. 
Повышенным спросом пользуется 560, 
а вот Ѵ70, да и вообще универсалы не 
очень популярны в России. 

- Новая линейка автомобилей «Воль- 
во» разрушает представления о них, 
как о чисто семейных машинах. 
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- Я думаю, что «Вольво» - прежде 
всего, падежные автомобили и в пшро- 
ком смысле семейные. Это относится 
ко всему модельному ряду. Хотя в нем 
есть и быстрые машины, и машины с 
откидным верхом. 

Мы только что запустили новый се- 
дан 840 и показали универсал Ѵ50. Сле- 
дздощим на этой платформе появится 
кабриолет. Мы разрабатываем его с 
итальянским дизайнерским домом 
«Пининфарина», но выпускать будем в 
Швеции, в Уддевалле. 

- «Вольво» имеет славу производите- 
ля безопасных автомобилей. Ремень 
безопасности тоже детище компа- 
нии. Но в последнее время звезды 
ЕигоНСАР украшают борта других 
моделей. Что нового готовит компа- 
ния? 

- Мы готовы поддерживать лидерст- 
во в этой области, и каждая новая ма- 
шина выходит с чем-то новьги и уни- 
кальным. Например, на ХС90 установ- 
лена система, предотвращающая опро- 
кидывание: она уникальна для автомо- 
билей данного типа вообще. В моделях 
540 и Ѵ50 введено предупреждение о 
непристегнутых ремнях на заднем си- 


«Вольво-840». Вторая по популярно- 
сти модель компании на российском 
рынке уступает место преемнице 
(см. тест на с. 70). Выпускалась с 1995 
года в Нидерландах. Оснащалась че- 
тырехцилиндровыми бензиновыми 
двигателями 1 ,8-2,0 я, 109-200 л. с. 
и дизельными 1,9 я, 102-115 я.с. 


«Вольво-Ѵ70». Семейство вмести- 
тельных универсалов оснащается 
теми же силовыми агрегатами, что 
и седан 860. Однако «семидесятый» 
несколько длиннее и больше по ба- 
зе. Наиболее мощная версия - с бен- 
зиновым двигателем 2,5 я, 300 я. с. 


«Вольво-880». Эта престижная модель 
известна с 1998 года. Оснащается ряд- 
ными пяти- и шестицилиндровыми 
моторами, устанавливаемыми попе- 
речно: бензиновыми 2,0-2,9 л мощно- 
стью 140-272 л. с. и дизельными 2,4 я 
мощностью 130-163 л.с. 


«Вольво-ХС90». Автомобиль типа 8иѴ 
для 5-7 человек. Создан на платфор- 
ме ХС70, имеет аналогичную транс- 
миссию, дорожный просвет 218 мм. 
Выпускается в США с 2002 года. Дви- 
гатели - бензиновые 2,5 и 2,9 л и ди- 
зель 2,4 я. Разгоняется до 100 км/ч 
за 9,9 с и достигает 210 км/ч. 


«Вольво-860». Самая популярная 
в России машина шведского концер- 
на выпускается с 2000 года. Комплек- 
туется пятицилиндровыми двигателя- 
ми: бензиновыми 2,3-2,5 л мощно- 
стью 140-250 я. с. и дизельными 
2,4 л, 130-163 я. с. В 2003 г. появилась 
версия 860Я с 300-сильным мотором. 


«Вольво-С70». Четырехместные каб- 
риолеты «Вольво» делает с 1998 года. 
В настоящее время предлагаются ва- 
рианты с шестью силовыми агрегата- 
ми и тремя бензиновыми турбонад- 
дувными пятицилиндровыми двигате- 
лями 163, 200 и 245 л. с. 


«Вольво-ХС70». Полноприводный 
универсал с усиленной подвеской 
и увеличенным дорожным просветом 
(200 мм) приспособлен для трудных 
дорог. Нижняя часть кузова имеет до- 
полнительную антигравийную защи- 
ту. Двигатели - бензиновый 2,5 я, 210 
л. с. и дизельный 2,4 л, 163 л. с. 


Традиционное шведское гостеприимст- 
во: в честь «За рулем» у штаб-квартиры 
«Вольво» подняли российский флаг. 


САМЫЕ ПРОДАВАЕМЫЕ МОДЕЛИ 
«ВОЛЬВО» В РОССИИ В 2003 Г. 

Модель 

в % от общего числа 

Ѵоіѵо 840 

24,8 

Ѵоіѵо Ѵ40 

3,1 

Ѵоіѵо 860 

38,5 

Ѵоіѵо Ѵ70 

1,3 

Ѵоіѵо ХС70 

5,8 

Ѵоіѵо 880 

22,9 

Ѵоіѵо ХС90 

3,6 

ВСЕГО 

100 
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Свободное время Ханс-Олоф Олссон 
проводит в загородном доме на за- 
падном побережье Швеции или на 
своей новой яхте. 

Олссон о первых шагах в компании: 
«Я работал над информатизацией 
различных процессов, которые се- 
годня так привычны. Это управле- 
ние ресурсами, закупки, логистика, 
планирование производства, склад- 
ской учет. Короче, информатизиро- 
вал все - от поставок извне до ко- 
нечной продукции». 

На вопрос, почему он так надолго за- 
держался в Японии, Ханс-Олоф Олс- 
сон отвечает: «Если Япония вам нра- 
вится и к тому же отвечает взаимно- 
стью, то нужно бы там пожить лет 
. пять. Из служебного досье: «За вре- 
мя работы Олссона в Японии годо- 
вые продажи «Вольво» увеличились 
с 7 до 20 тысяч автомобилей». 

Олссон о нынешних задачах: «Моя 
задача - управлять компанией так, 
чтобы у нее было стабильное буду- 
щее, чтобы марка была в числе пер- 
вых и встретить успех. Наша цель - 
быть лучше основных конкурентов». 
Но это на работе, а в частной жизни 
этот человек влюблен в природу и 
свежий воздух. Он использует лю- 
бую возможность, чтобы насладить- 
ся природой и заниматься спортом. 
Он увлечен бегом настолько, что 
участвует в гётеборгском полумара- 
фоне (дистанция 21 км) вместе со 
многими работниками предприятия. 

С укреплением «Вольво» как пред- 
приятия зародилось и понятие «дух 
«Вольво», которое объединяет 
очень многих людей. По этой причи- 
не, подчеркивает Ханс-Олоф Олс- 
сон, важно, что «Вольво карз» оста- 
ется в Гётеборге, где есть многочис- 
ленные ассоциации, где крепки свя- 
зи с родственниками, друзьями, те- 
ми, кто когда-то работал здесь. 


денье. Эти машины также оснащаются 
весьма продвинутой системой, преду- 
преждающей водителя об опасных ма- 
неврах и отключающей источники 
внешней информации в критических 
ситуациях, чтобы не отвлекать его от 
дороги. 

Думаю, обеспечение безопасности 
езды и заблаговременное оповещение 
водителя - это те области, где мы будем 
энергично развивать паши усилия. 

Сфера безопасности имеет фунда- 
ментальное значение для «Вольво», и 
мы намерены впредь поддерживать па- 
шу конкурентоспособность на самом 
высоком уровне. Можно дискутировать 
относительно корректности внешних 
крэш-тестов, но наши автомобили бы- 
ли и остаются самыми безопасными. 

- Безопасность дорого стоит. 

- Конечно, а сколького еще клиент 
не видит и не догадывается... Напри- 
мер, при изготовлении различных эле- 
ментов кузова используются специаль- 
ные марки стали. А исследовательская 
работа! Мы проводим обширные иссле- 
дования, чтобы создать и выбрать наи- 
лучшие материалы для производства 
современных безопасных машин, что, 
естественно, увеличивает их цену. 

- А каким вы видите автомобиль 
«Вольво» через 10 лет? Ваши прогно- 
зы насчет гибридных силовых уста- 
новок, использования альтернатив- 
ных видов топлива? 

- Через десять лет гибридных авто- 
мобилей станет больше. Но еще рань- 
ше мы представим рынку новые техно- 
логии, которыми занимаемся уже два- 
дцать лет. В Европе будут преобладать 
машины с новейшими дизелями, в 
Японии и некоторых других странах 
заметно прибавится гибридных авто- 
мобилей. Я думаю, нс произойдет зна- 
чительных перемен по сравнению с се- 
годняшним днем - скорее, большие ин- 
вестиции пойдут в экологически чис- 
тые технологии. Все развитие будет оп- 
ределять диалог законодателей и про- 
изводителей. В конце концов, и вы, и я 

- потребители и должны платить за ав- 
томобиль, а «чистая» технология мо- 
жет оказаться настолько дорогой, что 
его приобретение окажется просто не 
по карману. 

- Автомобиль должен быть еще и 
привлекательным внешне. Что мож- 
но сказать о развитии дизайна? 

- Язык дизайна «Вольво» изменился. 
Последние модели сильно отличаются 
от прежних коробообразных. Появи- 
лись новые черты и формы, например, 
«плечи» и задние фонари, которых ни у 
кого больше нет. Решетка радиатора 
верна традициям. Но стоит обратить 


внимание на обновленный интерьер, 
особенно у машин 540 и Ѵ50. Напри- 
мер, центральная консоль, выполнен- 
ная в новейшем стиле, вьшлядит весьма 
привлекательно. Судя по реакции кли- 
ентов, новые тенденции в дизайне 
«Вольво» пришлись по вкусу. Мы горды, 
что это заслуги собственного дизайнер- 
ского бюро. 

- Облицовка радиатора «Вольво» не- 
сет знак Марса. Что он означает для 
вас: приверженность традициям 
фирмы, победу над конкурентами 
или... это также и мужской знак? 

- Вначале этот знак был символом 
сталелитейного производства. Для ме- 
ня лично он связан с историей «Воль- 
во»: я видел эмблему с тех пор, как был 
маленьким мальчиком. Признаюсь, ни- 
когда не думал о ней как о знаке воин- 
ственности или каком-то другом сим- 
воле. Для меня это знак фирмы, стоя- 
щий на ее продукции, символ традиций 
и стабшіьности. 

- Как влияет на традиции «Вольво» 
интеграция в группу «Форд» и прово- 
димая последним унификация? 

- Когда «Форд» приобрел нашу ком- 
панию, его идея была - сохранить 
«Вольво» как «Вольво». Люди в городе 
Гётеборге и его окрестностях и есть га- 
рантия того, что «Вольво» и впредь бу- 
дет выпускаться. И все развитие произ- 
водства, вся дизайнерская работа дела- 
ется здесь, в Гётеборге. Я могу уверить 
вас, что машины «Вольво» останутся са- 
мими собой. И делать их продолжат лю- 
ди, которые здесь живут и работают. 
Это основное ядро компании. 

Но надо понимать и то, насколько 
важны сегодня глубокая кооперация, 
обмен технологиями и компонентами. 
Так и в последних моделях 840 и Ѵ50 
происходит обмен разработками с фир- 
мами «Форд-Европа» и «Мазда». 

Что касается меня лично, то я стре- 
млюсь быть ближе к людям, которые 
работают в компании, живу с ними 
одной жизнью. Может быть, я не знаю 
каких-то деталей, но стараюсь понять 
наш продукт - и старый и новый - 
настолько глубоко, чтобы быть частью 
этого процесса, эмоций и чувств, кото- 
рые возникают при создании авто- 
мобиля. 

- На ваш взгляд, если бы известная 
иностранная компания решила ку- 
пить Волжский автозавод в Тольятти, 
это стало бы благом или все-таки 
нужно надеяться на собственные 
силы? 

- Я считаю, надо стараться сохра- 
нить независимость до конца. 

В беседе принимал участие Влади- 
мир Соловьев. 
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АКТУАЛЬНО 


КОНЦЕПЦИЯ ДЛЯ АВТОПРОМА 



ГДЕ ВЫ, ИНВЕСТОРЫ? 


ИГОРЬ МОРЖАРЕТТО 


С овсем незамеченной прошла ми- 
нувшим летом первая годовщина 
концепции развития автопрома. 
События, между прочим, эпохаль- 
ного. В самом деле - ни у самолетостро- 
ителей, ни у судостроителей своей кон- 
цепции нет, а у нашего автопрома есть, 
да еще по всем правилам оформленная 
и одобренная Президентом. Сколько пи- 
сали о ней год назад, а потом словно за- 
были. Вот мы и решшш напомнить, а за- 
одно снова поискать ответ на вопрос, 
который возникал еще при рождении 
этого документа: будет ли от него прок? 

ВЫПОЛНИМ и ПЕРЕВЫПОЛНИМ! 

В год, когда принималась концепция, 
отечественный автопром, казалось, 
стоит на грани тяжелого кризиса. Осе- 
нью 2002-го снижение производства на 
заводах достигало 30%, а к декабрю на 
флагмане нашем, АвтоВАЗе, и вовсе 
пришлось его свернуть. Это, кстати, 
стало первым ответом рынка на кон- 
цепцию: народ понял из нее для себя 
главное - будут повышать таможенные 
пошлины и повез в страну секонд-хэнд 
в невиданных ранее количествах. 

Но уже 2003 год прошел под знаком 
стабильности: заводы работали беспе- 
ребойно, вьтустив в общей сложности 
около 1 млн. легковых автомобилей. 
Весьма активно проявили себя новые 
сборочные предприятия - их доля со- 
ставила около 60 тыс. машин. А это уже 
свидетельство нашей постепенной ин- 
теграции в мировое автомобилестрое- 
ние: 1.50 млн. долл, вложил в свой завод 
«Форд», примерно 140 млн. - «Джи-Эм», 
около 250 млн. в свой проект «Автофра- 
мос» инвестирует «Рено». 


Заместитель генерального директо- 
ра АО «Автосельхозмаш-холдинг» Алек- 
саіадр Ковригин считает, что принятая 
концепция хоть и бьша во многом дек- 
ларативной, но сьшрала свою роль уже 
тем, что обозначила заинтересован- 
ность государства в этой отрасли. 

Впрочем, в концепции, где преобла- 
дали общие положения, были четко 
прописаны три конкретных направле- 
ния: создание таможенных барьеров 
для иномарок, введение таможенных 
льгот для ввоза оборудования и пере- 
ход на новые экологические нормы. 

- По поводу повьшіения таможенных 
пошлин существуют противоположные 
точки зрения, - говорит А. Ковригин. - С 
одной стороны, это очень плохо: потре- 
бителя лишают возможности купить не- 
дорогой и в то же время качественный 
подержанный автомобиль. С другой - 
оправдано: все уважающие себя страны 
защищают своего производителя. Кста- 
ти, и мы защищаем не только АвтоВАЗ 
или ГАЗ, но и новые сборочные произ- 
водства, защищаем свои инвестиции. 
Позиция правительства здесь - идти еще 
дальше, повышая пошлины на новые ав- 
томобили, причем минимум на семь лет 
- это принятое время окупаемости инве- 
стициошюго проекта. Тем более, что 
привлекательность нашего рынка рас- 
тет: по прогнозам, к 2010 году в России 
ежегодно будут продавать до 2 млн. 
только легковых автомобилей! 

Второй прорыв, который, как счита- 
ют специалисты, произошел только 
в связи с принятием концепции, - заво- 
ды наконец-то поняли, что переход на 
Евро П неотвратим. С 2004 года, можно 
сказать, уже все готовы работать лишь 


по этим стандартам. Более того, сейчас 
идет разработка программы, позволяю- 
щей сразу перейти от норм Евро II к Ев- 
ро IV, минуя Евро III. Это поможет сэко- 
номить и время, и средства в значитель- 
ных размерах. 

А теперь о другом. 

НЕ ПОШЛИНОЙ ЕДИНОЙ 

Один из главных лейтмотивов концеп- 
ции - стимулировать приход инвесто- 
ров. Те, кого мы на.зывали и не назьтали 
здесь, приіпли в основном до «историче- 
ских решений». Новых пока что-то не 
видно. Большинство иностранных ком- 
паний заняли выжидательную позицию. 
Пятый год лишь «изучает возможность» 
«Тойота», несколько лет Минпромнауки 
ведет переговоры с «Фольксвагеном» об 
открытии в России сборочного произ- 
водства. Другие автопроизводители во- 
обще молчат. Ничего страпшого в этом 
нет, считает заместитель министра про- 
мышленности, науки и технологий Сер- 
гей Митин. Сегодня российский автомо- 
бильный рынок весьма активен, поэто- 
му прихода новых инвесторов осталось 
ждать недолго - надо принимать очеред- 
ной пакет законов. 

Давно пора, например, по мнению 
специалистов, пересмотреть знамени- 
тые Указ Президента № 135 и Постано- 
вление Правительства № 412, которые 
определили нижнюю планку инвести- 
ций в 250 млн. долл. Для производи- 
телей, скажем, комплектующих - это 
сумма неподъемная. Ее надо опустить 
хотя бы до 20 млн. и распространить 
режим таможенного склада на произ- 
водство компонентов. Если идти даль- 
ше, то сейчас вообще настал очень 
удобный момент, чтобы принять пакет 
законов, повышающих инвестицион- 
ную привлекательность страны. 

Попутно можно отметить, что вре- 
мени для размышления у тех же «Тойо- 
ты» или «Фольксвагена» осталось не 
так уж много. Руководитель департа- 
мента Минэкономразвития РФ Андрей 
Кушниренко сообщил, что при вступ- 
лении в ВТО Россия установит тамо- 
женные пошлины на ввоз новых легко- 
вых автомобилей иностранного произ- 
водства в размере 35% от таможенной 
стоимости автомобиля (сейчас - 25%). 
Если учесть, что это может произойти 
уже в 2004-2005 гг., то у концернов и 
фирм, которые хотели бы увеличить 
продажи на пашем рынке, остается 
один путь - строить заводы в России. А 
это может случиться, если навстречу 
им пойдзо" Дума и правительство. В 
ином случае нам останется только лить 
слезы по поводу несбывшихся концеп- 
туальных надежд... с 
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АКТУАЛЬНО 


ЗАКОНОТВОРЧЕСТВО 


ВИНОВНЫ БЕЗ ВИНЫ 


СЕРГЕЙ ВОЛГИН. ИГОРЬ МОРЖАРЕТТО 

П ОД конец своего срока прошлая Государст- 
венная Дума приняла проекты один друго- 
го, скажем так, нелепее. Понятно, на носу 
были выборы, но все-таки... Не будем го- 
лословны, а обратимся к двум федеральным за- 
конам, принятым в последний месяц работы 
Думы: «О внесении изменений и дополнений 
в Уголовный кодекс Российской Федерации» 
и «О приведении Уголовно-процессуального ко- 
декса Российской Федерации и других законода- 
тельных актов в соответствие с Федеральным 
законом «О внесении изменений и дополнений 
в Уголовный кодекс Российской Федерации» 
(Мо 161-ФЗ; 162-ФЗ от 08.12.2003 г.). Эти норма- 
тивные акты в чем-то напрямую касаются и ав- 
томобилистов, поэтому остановимся на том но- 
вом, что уготовили для нас законодатели. 

ЗА НЕУПЛАТУ - ПОД АРЕСТ! 

Наконец-то из КоАПа убрали положение, соглас- 
но которому копия протокола выдается водите- 
лю только по его просьбе! Теперь инспектор 
должен делать это обязательно. А вот по частѵі 
уплаты штрафов ясностѵі не прибавилось. Ско- 
рее, наоборот. Уже с 1 1 декабря (дата вступле- 
ния закона в силу) при неуплате в установлен- 
ный срок (30 дней) нарушителя могут подверг- 
нутъ штрафу в двукратном размере либо... 
аресту на пягтнадцать суток (естественно, закон 
не имеет обратной силы и будет применяться 
только к тем, кого накажут после 1 1 декабря). 
Мотѵівы законодателей известны и понятны: по- 
сле того как в залог прекратили забирать «пра- 
ва», собираемость штрафов упала с 97 до 30%. 
Только разобраться в причинах этого у думцев 
желания не хватило. Проще было посчитать, 
что виной тому жадные водители. Но так ли? 
Как показывает практика, подавляющее боль- 
шинство проштрафившихся готово платить, 
но... физически не может этого сделать. 
Штраф-то гаишники назначают, а вот по каким 
реквизитам его отправлять - молчат. А рекви- 
зиты, как известно, у разных подразделений - 
разные, поди узнай. В Сбербанке тоже не знают, 
куда деньги пересылать, и на всякий случай 
братъ их просто отказываются. Не на деревню 
же дедушке... «Обратной связи» между Сбер- 
банком и ГАИ нет, вот и получается - человек 
ткнулся в одно отделение банка, другое, а по- 
том просто плюнул на это: не тратить же часы 
и дни, чтобы искать, кому штраф платить. 

Самое интересное: новый закон положение 
не меняет, но при этом вводит наказание прак- 
тически для без вины виноватого - того, кто не 
знает, куда отправлять штраф. Раз государство 
заинтересовано во взимании штрафов, оно 
и должно предоставитъ исчерпывающую ин- 
формацию, куда и как их ему (государству) пла- 
титъ! Вот если после этого нарушитель уклонит- 


ся от ответственности, тогда заводи дело о не- 
уплате штрафа, хватай и сажай на 15 суток. 
А если в квитанции нет реквизита получателя, 
то и наказывать водителя по закону не за что. 
Наш совет, однако: по возможности не дово- 
дитъ ситуацию до крайности, а вежливо тре- 
бовать у сотрудника милиции (суда) точные рек- 
визиты, быстро оплатитъ штраф и отправитъ 
копию квитанции в ГАИ (суд). Потому что спо- 
ритъ с государством, даже принимающим 
не совсем логичные законы, дело нелегкое и не 
каждому автолюбителю под силу. . . 

А как быть тем, кто оказался нарушителем 
вдалеке от дома? Банки наотрез отказываются 
принимать штрафы, если нарушение произош- 
ло в другом субъекте Федерации. Остается од- 
но - требовать у банка письменный отказ, ко- 
пию которого направлять в ГИБДД (суд), вынес- 
шую постановление. Иначе вас могут привлечь 
к ответс твенности. 

УПАВШЕГО - ДОБЕЙ! 

Внесены изменения и в Уголовный кодекс, ко- 
торый переработан довольно серьезно. Кон- 
кретно водителей касаются только две статьи 
- 264 и 265. Туг депутаты показали себя насто- 
ящими либералами. Раньше уголовная ответ- 
ственность наступала за причинение средней 
тяжести и тяжкого вреда здоровью человека 
и, конечно, в случае смерти. За причинение 
вреда здоровью небольшой тяжести ответст- 
венность предусмотрена статьей 12.24 КоАП 
РФ в виде штрафа от 500 до 800 рублей (или 
лишение «прав» от трех месяцев до полугода). 
Новым законом с 11 декабря прошлого года 
исключена уголовная ответственность за при- 
чинение вреда здоровью средней тяжести. 
Между тем по статистике в дорожно-транс- 
портных происшествиях с пострадавшими это 
как раз случается наиболее часто. К таким 
травмам относят случаи, когда пострадавший 
находится на больничном больше 21 дня 
(перелом одной конечности, сильные ушибы 
и сотрясения мозга. ..). Отныне к уголовной от- 
ветственности привлекут лишь тех, кто вино- 
ват в смерти (кстати, за гибель двух и более 
лиц максимальный срок уменьшен до семи 
лет) или тяжелых травмах (переломы двух или 
более конечностей, основания черепа, разры- 
вы внутренних органов, внутреннее кровотече- 
ние, ушиб головного мозга). Если водитель 
сбил пешехода, в результате чего тот получил 
синяки и ссадины, то виновника оштрафуют 
(лишат права управления). А вот если у несча- 
стного пешехода оказалась «всего лишь» сло- 
мана рука или нога, водителя привлечь к от- 
ветственности нельзя вообще! Так что, следуя 
логике законодателей, если уж сбивать, то, как 
минимум, с одним переломом. 
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Кстатѵі, тогда можно и смело уезжать с мес- 
та ДТП. Потому что депутаты признали утратив- 
шей силу и статью 265 УК, устанавливающую 
ответственность за оставление места ДТП, если 
наступила смерть потерпевшего либо причинен 
тяжкий (средний) вред здоровью. Теперь, если 
водитель покинул место ДТП с пострадавшими, 
его привлекут к уголовной ответственности 
только за причинение вреда здоровью. 

Точно так же освободили от уголовной от- 
ветственности ремонтников, которые плохо от- 
ремонтировали транспортное средство (статья 
266), что повлекло причинение вреда здоровью 
средней тяжести или крупный ущерб, а также 
лиц, приведших в негодность транспортные 
средства, пути сообщения или средства сигна- 
лизации и связи на транспорте (статья 267), 
и, наконец, пешеходов и иных участников до- 
рожного движения (статья 268), чьи действия 
вызвали указанные последствия. 

Видимо, всерьез полагают, что эти «послаб- 
ления» в законе приблизят долгожданные пере- 
мены: пешеходы перестанут перебегать дороги 
в неположенных местах, а водители - их сби- 
вать; работники автосервисов, все как один, 
превратятся в ударников капиталистѵіческого 
труда, а дорожники будут укладывать асфальт 
в срок и только на «отлично». . . К реальной жиз- 
ни это, увы, никакого отношения не имеет. 

Не подумайте, что мы ратуем только за уже- 
сточение наказания для нарушителей. Ілавное, 
чтобы оно было логичным и неотвратимым. 
Иначе получается не закон, а профанация. 

Так что новым депутатам уже есть над чем 
работать... с 
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ТЕХНИКА 
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С егодня компакт-вэны - 
сочетание практичности 
и незаурадных возмож- 
ностей трансформации 
салона, а также широкий на- 
бор всевозможных ящичков, 
столиков, полочек, дополни- 
тельных розеток. Словом, 
всего, без чего нельзя обой- 
тись в семейном отдыхе, биз- 
несе, да и просто при жела- 
нии попутешествовать. Соз- 
данные на платформе сегмен- 
та «С» (гольф-класс), они вби- 
рают достоинства относи- 
тельно небольших машин, 
оставаясь удобными в боль- 
шинстве жизненных ситуа- 


ций. При этом предлагают 
потребителю просторный и 
универсальный салон. Пожа- 
луй, главная задача миіш-вэ- 
нов - сделать вашу жизнь 
внутри машины максималь- 
но комфортной. 

Конечно, компактные од- 
нообъемники могут сущест- 
венно отличаться друг от дру- 
га внутренними размерами, 
ценой, ездовьпйи характери- 
стиками и даже количеством 
мест, но объединяет их стре- 
мление доукомплектовать 
потребительскую корзину 
всем тем, чего она лишена в 
более традиционных транс- 


портных средствах. Навер- 
ное, поэтому в их инструкци- 
ях многие страницы заняты 
подробным описанием вари- 
антов обустройства салона, 
а также способов наиболее 
удобного размещения вело- 
сипедов, надувных лодок и 
другого скарба, предназна- 
ченного для активной жизни. 

Наши подопечные как раз 
из таких активньпс и проду- 
манных. Кто-то из ішх ис- 
крится молодостью и новиз- 
ной, а кто-то, наоборот, под- 
купает взвешенностью. Не- 
сомненно сдаю: все участни- 
ки теста - конкуренты и их 


соперничество не будет лег- 
ким. К тому есть предпосыл- 
ки: ведь «Форд-Фокус С-тах», 
можно сказать, еще не остыл 
от презентационной шумихи. 
«Фольксваген-Туран» - перве- 
нец концерна в этом сегмен- 
те, к тому же и он дебютиро- 
вал совсем недавно. Ну а 
«Опелъ-Зафира» даже спустя 
несколько лет после появле- 
ния остается законодателем 
стиля, приобретая все новых 
поклонников. 

ЧТО в ИМЕНИ? 

«ОПЕЛЪ-ЗАФИРА». Оставим 
новинки на потом, сделав 
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ТЕСТ: МИНИ-ВЭНЫ 



ТОЧКОЙ отсчета классику 
жанра. Признаюсь, мне нра- 
вится этот автомобиль: 
в нем стройный динамич- 
ный силуэт и симпатичные 
пропорции сочетаются с вну- 
тренним удобством. Думаю, 
это как раз тот случай, когда 
зрелый возраст автомобилю 
только на пользу. С машиной 
очень быстро находишь об- 
щий язык, легко принимая 
как достоинства, так и недо- 
статки. Увы, последние за- 
метны, особенно на фоне 
конкурентов. 

С позиций водителя «За- 
фира» практична и рацио- 


нальна, даже чересчур: ком- 
бинация приборов выглядит 
слишком уж простенькой, 
непритязательной, как, 
впрочем, и сиденья с корот- 
коватыми подушками и не 
слишком большим диапазо- 
ном продольных перемеще- 
ний. При высокой, город- 
ской посадке почему-то все 
время хочется сползти пони- 
же - оказывается коротковат 
рычаг коробки передач, да и 
ручник упрятан в столь глу- 
бокую нишу, что к нему при- 
ходится наюіоняться. Но 
главная придирка в другом: 
стоит справа оказаться пас- 


сажиру, как понимаешь, что 
для людей в осенне-зимней 
одежде «Зафира» определен- 
но узковата. 

Тем не менее, при более 
детальном знакомстве вьюс- 
няется, что за кажущейся 
скромностью скрывается 
пусть и не суперсовремен- 
ный, но весьма насыщенный 
и продуманный автомобиль. 
Электроподогрев передних 
сидений, кондиционер, сис- 
тема отопления и вентиля- 
ции с подводом воздуха к зад- 
ним пассажирам. Водитель- 
ское сиденье имеет аж пять 
регулировок; рулевое колесо 


- две. Подобную заботу нель- 
зя не оценить, особенно в 
дальней дороге, как и обилие 
всевозможных ниш и кар- 
манчиков. 

Не обижены и задние пас- 
сажиры. Помимо индивиду- 
ально регулируемого и легко 
трансформируемого средне- 
го ряда сидений из пола ба- 
гажника можно «построить» 
еще два небольших кресла, 
сделав автомобиль семиме- 
стным. Конечно, перспекти- 
ва сидеть на них взрослому 
человеку не внушает востор- 
га, но как детские места эти 
стульчики имеют право на 
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«Зафира» 2003 модельного года: новая фальшрадиаторная решетка, ручки дверей в цвет кузова, средний ріщ сидений рас- 
кладывается в отношении 40/20/40 (ранее 40/60). 



жизнь. Нужен просто грузо- 
вой отсек - пожалуйста: не- 
сколько нехитрых движений 
- и мы вновь получаем со- 
лидный и удобный багаж- 
ник. Очень понравилось, как 
фиксируются сиденья сред- 
него (основного) ряда: в сло- 
женном состоянии они обра- 
зуют мощную, жесткую кон- 
струкцию, страхующую си- 
дящих спереди от возможно- 
го смещения груза, скажем, 
в аварийной ситуации. 

«ФОРД-ФОКУС С-тах». И 
вновь симпатяга, чей облик 
не только привлекает внима- 


ние, но и вызывает желаіше 
познакомиться с мащиной 
поближе. Кажется, даже в 
сравнении с авангардным 
интерьером «Фокуса» здесь 
все здорово изменилось. По 
тому, как засуетился, забегал 
наш фотограф, чувствова- 
лось, что на этот раз ему уго- 
дили. Действительно, салон 
удивляет не только проду- 
манностью, но и дизайнер- 
скими находками. Свежая, 
хорошо читаемая комбина- 
ция приборов, крупная, мощ- 
ная передняя панель, удоб- 
ный рычаг коробки передач 
на центральной консоли. 


К сиденьям тоже не при- 
дерешься. Просторные по- 
душка и спинка, широкие ди- 
апазоны регулировок, в том 
числе по высоте, электропо- 
догрев - он, похоже, стал обя- 
зателен для большинства ми- 
ни-вэнов. Здесь явно свобод- 
нее, чем в «Зафире», - по 
крайней мере спереди. 

А вот сзади, пожалуй, не 
столь просторно, как у кон- 
курентов, - крыша вплотную 
над головой. Этим С-тах 
больше напоминает легко- 
вушку. Не стали «заигры- 
вать» и с третьим рядом сиде- 
ний, оставив автомобиль 


ОРЕ^ 2АРІКА ^ 

■ Прототип был показан публике еще 

в 1997 году во Франкфурте, а с янва- 
ря 2000-го началось серийное произ- ' 
водство «Опеля-Зафира». В 2003 году 
автомобиль пережил обновление. 
став еще удобнее и современнее. I 

■ На российский рынок поставляется і 

с двумя бензиновыми моторами 1 .8 л. . 

92 кВт/125 л. с. и 2Д л, 108 кВг/147 

л. с., механической или автоматиче- ; 

ской коробками передач. Все версии і 

оборудованы системой быстрой 
трансформации салона Р1ех7. 

■ В зависимости от комплектации 
(СотЬгІ или ЕІедапсе) цены на авто- 
мобиль колеблются от $20 840 до 
26495. 


28 За рулем 2/2004 



«Фокус С-тах»: однообъемный кузов получился симпатичным и легко узнаваемым. Что касается салона, то третий ряд сіедений 
здесь не предусмотрен в принципе. 
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РОКР РОСиЗ С-тах 

■ Дебют «фордовского» мини-вэ- 
на состоялся в марте 2003 года в 
Женеве. Совсем недавно он поя- 
вился в России. Пока здесь прода- 
ют лишь базовую версию в компле- 
ктации ТгепсІ с бензиновым двига- 
телем 1,8 л, 88 кВт/120 л. с. Весной 
2004 года планируются поставки 
других модификаций С-гпах с бен- 
зин овыми двигателями 1,6 и 2,0 л. 

■ В более далекой перспективе - 

оснащение автоматической короб- 
кой передач. 

■ В автосалонах «Форд С-тах» 
стоит от 1 8 000 евро. С появлением 
более дешевых версий мини-вэна 
базовая цена составит 15 500 евро. 


пятиместным. Зато сидя- 
щим сзади предложили кучу 
мелких удобств. Здесь и ин- 
дивидуальные возможности 
трансформации, и возмож- 
ность немного подвинуть 
крайние кресла вбок, и от- 
кидные столики на спинках 
передних сидений. При жела- 
нии задний ряд можно де- 
монтировать целиком или по 
частям, превратив пассажир- 
ский отсек в индивидуаль- 
ный салон. Багажное отделе- 
ние стандартной прямо- 
З^ольной формы меньше 
«опелевского» и по ширине, 
и по глубине. 


«ФОЛЬКСВАГЕН-ТУРАН». 
Еще при первом знакомстве 
весной прошлого года я дол- 
го пытался найти хоть ка- 
кие-то зацепки в его неза- 
мысловатой внешности. Ав- 
томобиля вроде бы много, 
места в нем достаточно, 
продумано все от и до, а об- 
лик в целом никак не назо- 
вешь ярким, динамичным, 
запоминающимся. Каюсь, 
тугодум. При нынешней 
встрече наконец-то сложил- 
ся образ классического не- 
мецкого бюргера. Рослый, 
крупный, самоуверенный, с 
солидным «животиком» - 


салоном, пунктуальный и 
правильный до мелочей. 
Пусть не обижаются созда- 
тели за подобные аналогии 
- Германия уже давно стро- 
ит автомобили в расчете на 
себя. Думается, незатейли- 
вая внешность как раз и 
есть воплощение требова- 
ний, предъявляемых к «Ту- 
рану»: вместимость, удобст- 
во и функциональность. Ос- 
тальное вторично. 

Оказавшись внутри, 
можно посетовать на раз- 
дражающую сине-сирене- 
вую подсветку шкал прибо- 
ров, жесткую на ощупь ба- 
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ранку, немного мрачнова- 
тые цвета и оттенки обивок, 
но все-таки проникаешься 
уважением к функциональ- 
ности каждой детали ин- 
терьера. Будь это водитель- 
ское сиденье, не придется 
сомневаться в бережности 
его объятий, равно как и в 
запасах регулировок. Если 
климатическая установка, 
то непременно раздельная 
для сидящих спереди, да 
еще с регулируемым подво- 
дом воздуха назад. Может, 


вам показались не очень 
просторными собратья-кон- 
куренты? Но уж в «іуране» 
все учтено и выверено так, 
чтобы свободного простран- 
ства было как можно боль- 
ше, не говоря уже о всевоз- 
можных ящичках, полочках 
и «бардачках», коих педан- 
тичные создатели насчиты- 
вают целых 39. 

Естественно, не обделены 
вниманием и сидящие сзади. 
Им предлагаются три полно- 
ценных места, которые дви- 


гаются, раскладываются или 
демонтируются. Как и в «За- 
фире», здесь можно «постро- 
ить» третий ряд сидений, 
сделав «Туран» семимест- 
ным. Правда, претензии к 
стульчикам-довескам будут 
схожие - комфортно там 
лишь детям и подросткам. 

Под стать салону и ба- 
гажник. Просторный, удоб- 
ный - он, несомненно, по- 
нравится любителям путе- 
шествий. Последних насто- 
рожит лишь отсутствие за- 


VО^К8VVАСЕN 
ТОиКАN 

■ Впервые показан публике на 

Женевском автосалоне 2003 го- 
да. Это первый компакт-вэн име- 
нитого концерна. 

■ На наш рынок «Туран» пока 

поставляется только с турбоди- 
зельными двигателями 1,9 л, 
88 кВт/120 л. с. и 2,0 л, 100 кВт/ 
136 л. с. и уникальными для дан- 
ного сегмента шестиступенчаты- 
ми коробками передач - «механи- 
кой» или «автоматом». 

Ш Цена - от 25 000 евро. 
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ОРЕІ ГОНО ѴОІКЗѴѴАСЕН 

2АРтА Р0Си8 С-МАХ ТОиНАМ 


■ Общие данные 


Размеры, мм: 




длина 

4317 

4333 

4391 

ширина 

1742 

1825 

1794 

высота 

1634 

1595 

1652 

база 

2694 

2640 

2677 

колея спереди/сзади 

1470/1487 

1535/1531 

1539/1521 

Радиус поворота, м 

5,6 

5,35 

5,6 

Снаряженная масса, кг 

1393 

1347 

1498 

Полная масса, кг 

1960 

1910 

2160 

Максимальная скорость, км/ч 

188 

193 

177 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

11^ 

10,8 

13,5 

Топливо 

АИ-95 

АИ-95 

дизельное 

запас топлива, л 

58 

55 

60 

Расход топлива, л/100 км 
(ЕІІ 99/100): загородный цикл 

6,7 

5,6 

5^ 

городской цикл 

11.1 

9,7 

7,4 

■ Кузов 


минн-вэн 


Количество дверей 


5 


Число мест 

54-2 

5 

5+2 

Объем багажника (ѴОА), л 

600-1700 

582-1692 

695-1989 

■ Двигатель 

бензиновый 

дизельный 




с турбо- 
наддувом 

Расположение, 
число цилиндров 


Р4 


Число клапанов 

16 

16 

8 

Рабочий объем, см^ 

1796 

1798 

1896 

Степень сжатия 

10,5 

10,8 

19,0 

Мощность, кВт/л. с. 

92/125 

88/120 

74/100 

при об/мин 

5600 

6000 

4000 

Крутящий момент, Н-м 

170 

165 

250 

при об/мин 

3800 

4000 

1900 

■ Трансмиссия 

Привод 


на переднюю ось 


Коробка передач 

М5 

М5 

Мб 

Передаточные числа: 

1 

3,73 

3,42 

3,78 

II 

2,14 

2.14 

2,06 

III 

1,41 

1,48 

1,46 

IV 

1,12 

1,11 

1,11 

V 

0,89 

0,85 

0,88 

VI 

- 

- 

0,73 

3. X. 

3,31 

3,73 

3,6 

Главная передача 

4,19 

4,06 

3,65 

■ Ходовая часть 

Подвеска: спереди 

независимая, типа «Мак-Ферсон» 

сзади 

полузависимая 

многорычажная 

кыогорьнажная 

Рулевое управление 

с электро- 

Электр огидравли- 

электро- 


гидроусилителем 

ческий усилитель 

усилитель 

Тормоза: передние 

дисковые вентилируекые 

задние 


дисковые 


Размер шин 


195/65т5 


Системы 

АВ8, ЕВО, 

АВ8, ЕВО, 

АВ8,В0, 


противобуксо- 
вочная ТС РІиз 

ЕВА 

Е$Р 



«Опелевский» двигатель ЕСОТЕС - наиболее популярный 
в Германии. 



Соответствие нормам Евро ІѴ - главная заслуга мотора 1,8 
Оигаіес. Современный дизель в России редкость, но только 
не на «Фольксвагене». 









пасного колеса: вместо него 
компрессор и шинный гер- 
метик. Воображение росси- 
янина сразу рисует ситуа- 
цию: морозец градусов под 
двадцать, мобильник «вне 
зоны покрытия» и до циви- 
лизации километров две- 
сти. А перед вами колесо 
с пропоротой боковиной и 
бесполезные причиндалы. 
Уф! Одна надежда - на пре- 
зентации обещали комплек- 
товать «Туран» полноцен- 
ной запаской. 


ТАНЦЫ НА ЛЬДУ 

Зима словно сидела в засаде, 
дожидаясь удобного момен- 
та: как только троица собра- 
лась вместе, грянул снего- 
пад. Стали коварными зна- 
комые повороты, сгладились 
неровности и колдобины - 
где уж тут объективно оце- 
нить ездовые качества. И все 
же кое-какие сравнения сде- 
лать удалось. 

«ОПЕЛЬ-ЗАФИРА». То, что 
автомобиль неплохо сбалан- 


сирован и по ездовым свой- 
ствам, чувствуется с первых 
минут знакомства. Удобный, 
довольно резвый 1,8-литро- 
вый двигатель, правильно 
подобранные передаточные 
числа трансмиссии. На заго- 
родной трассе «Зафира» в 
своей стихии. Идиллию не- 
много нарушает лишь шум 
двигателя, активно прорыва- 
ющийся в салон после 
3000-3500 об/мин. Он не то 
чтобы давит, но дребезжа- 
щие нотки назойливо при- 


сутствуют даже при езде на 
высших передачах. 

Подвески «Зафиры» не- 
плохо вписаны в общую идео- 
логию: комфортны на мелких 
неровностях и при этом хоро- 
шо справляются с препятст- 
виями покрупнее. Столь ра- 
зумное сочетание комфорта 
и мускулистости располагает 
к длительным поездкам. 

Схожи и настройки упра- 
вляемости. Спокойные, взве- 
шенные реакции не способ- 
ств)пот резким, импульсив- 
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Средний ряд сцдений «Опеля» легко трансформируется бла- На заднем сиденье «Форда» все продумано от и до. Вот только 
годаря системе РІех 7. крыша вплотную над головой. 



Удобное рабочее место - визитная карточка «Фокуса С-ітіах». В дороге без столика не обойтись. 
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Ящички, карманчики и полочки. Интерьеры моделей-одногодок — «Турана» и «Фокуса С-ппах» весьма похожи. 



Много места, свободного пространства и возможностей для 
конструирования интерьера. 


КОМПЛЕКТАЦИЯ 



ОРВ. 

РОКО 

V0^К$VVАСЕN 


2АПНА 

росизс-МАх 

Т0^КАN 

Протѵівотѵманныѳ фары • 

Иммобилайзер 

• 

• 

• 

Центральный замок 

• 

• 

• 

Электростѳклоподьѳмники передние 

• 

• 

• 

задние 

• 



Электрозеркала 

• 

• 

• 

Регулируемая рулевая колонка 

• 

• 

• 

Подогрев сиденья 

• 

• 

• 

Круиз-контроль • 

Кондиционер • • 

Климат-контроль 



• 

Аудиоподготовка 

• 

• 

• 

Аудиосистема 

• 

• 

• 

Натяжители ремней 

• 

• 

• 

Подушки безопасности (кол-во) 

2 

4 

6 

Трансформируемый багажник 

• 

• 

• 

Полноразмерное запасное колесо * 

Цена 

$20 840 

18 090€ 

25 300 € 


ным маневрам и перестрое- 
ниям. На скользкой дороге 
хорошо чувствуется работа 
противобуксовочной систе- 
мы. Но вот беда - слишком 
уж активно вмешивается 
она в процесс управления тя- 
гой, настойчиво «придуши- 
вая» двигатель. Это, конеч- 
но, помогает бороться с бук- 
сованием ведущих колес, 
но неотключаемый «тракшн- 
контроль» не позволяет вы- 
тянуть автомобиль газом из 
случайного заноса. Немного 
повоевав со скольжениями, 
понимаешь, что на «Зафире» 
лучше до них не доводить. 

«ФОРД-ФОКУС С-тах». На- 
строен совсем по-другому. 
Выдающаяся управляемость 
обычного «Фокуса» явно те- 


шит самолюбие «фордов- 
ских» инженеров, поэтому 
особое внимание они удели- 
ли рулевому управлению и 
подвескам. Даже на снегу за- 
метно, насколько цельны и 
импульсивны реакции мини- 
вэна. Им вторят плотные, уп- 
ругие подвески, благодаря 
которым автомобиль не 
только цепко держит дорогу, 
но и подробно повторяет ее 
профиль, потряхивая пасса- 
жиров на каждой неровно- 
сти. Что ж, в подобном жест- 
ком характере есть свои плю- 
сы: до тошсости ч)шствуете 
автомобиль и нюансы его по- 
ведения. Увы, к ходовой не 
очень-то подходят настройки 
мотора и трансмиссии. Хотя 
по отдельности все работает 
просто замечательно. Вроде 


бы те же, что у «Зафиры», 
1,8 литра, удобное переклю- 
чение коробки передач. Но 
все вместе как-то неубеди- 
тельно: слишком уж вялые 
реакции на педаль газа. И 
плюс от этого только один - 
акустический комфорт. 

«ФОЛЬКСВАГЕН-ТУРАН». 
Скромный стосильный дизе- 
лек объемом 1,9 литра слов- 
но посмеивается над разно- 
характерностью бензиновых 
соперников. Полученные с 
его помощью «парадные» 
цифры технической характе- 
ристики куда скромнее, но 
на деле именно этот мотор 
может заинтересовать по- 
требителя. Конечно, «Туран» 
тяжеловато трогается, пря- 
мо-таки требуя повышенных 


оборотов. Зато потом стано- 
вится резвым и послушным, 
главное - вывести стрелку 
тахометра за заветную от- 
метку 1100-1200 об/мин. 
туг включается в работу тур- 
бокомпрессор, и автомо- 
биль, радостно фыркнув, 
рывком устремляется впе- 
ред. Естественно, «Туран» не 
гоночный болид: стоит по- 
ехать импульсивнее, как пыл 
мотора заметно охлаждает 
солидная масса мини-вэна, 
но в повседневной жизни он 
успешно соперничает с ос- 
тальными, зачастую оказы- 
ваясь удобнее. Даже VI пере- 
дача здесь весьма кстати. 
Ведь к 3000 об/мин работа 
активного дизеля уже хоро- 
шо слышна в салоне. Перед- 
винул рьиаг коробки на выс- 
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РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ 


«ЗА РУЛЕМ» 




ОРЕІ 

РОНО 

ѴОІКВ- 


2АПКА 

Р0С05 

ѴѴА6ЕМ 



С-МАХ 

ТООНАН 

■ Весовые 




характ. 




Снаряженная 
масса, кг 

Ш9 

1405,5 

1572 

Нагрузка 
на ось, кг: 




переднюю 

заднюю 

845Д 

603Д 

828,5 

577 

927 

645 

Дорожный 
просвет, мм 

142 

140 

143 


шую ступень - и вновь тиши- 
на и комфорт. 

Продемонстрировав наи- 
более яркие особенности ха- 
рактера, в остальном «Туран» 
берет надежностью и взве- 
шенностью. Плотные, соб- 
ранные подвески не столь 
спортивны, как «фордов- 
ские». При этом на мелкие 
неровности они реагируют 
столь же жестко, потряхивая 
на незаметных глазу высту- 


1 РАЗМЕРЫ АВТОМОБИЛЕЙ, мм | 


ОРЕІ 

РОНО 

Ѵ01К8- 


гАРІКА 

Р0С08 

ѴѴАСЕН 



С-МАХ 

Т0^НАN 


960-1085 

930-1095 

935-1125 

и 

665-860 

600-840 

650-895 

н, 

1045 

1040 

1070 

Нг 

975 

945 

995 

В, 

1388 

1425 

1422 

Вг 

1383 

1395 

1425 

ь, 

370-385 

3“б'5-385 ' 

■ Зё5-40б ■ 

ь? 

390 

357 

365 

и 

970-1505 

855-1400 

1025-1360 

Взгіп 

1020 

1013 

1050 

Ь4(пмт)ѵі* 

580 

405 

595 

^«(дополюО 

965 " 

8М 

958 


пах и впадинах. Управляе- 
мость тоже неидеальна, хотя 
вряд ли стоит придираться - 
реакции «Турана» на ваши 
действия надежны и правиль- 
ны. Если же водитель где-то 
переборщил или не рассчи- 
тал, тут же вмешается систе- 
ма стабилизации. Конечно, 
от чрезмерной правильности 
«ТУрана» порой становится 
скучновато, но вспомним об 
идеологии: главное - удобст- 


РЕЗЮМЕ 


0РЕ12АРІНА 

Легко трансформируемый салон, 
удобный багажник, сбалансированные 
ездовьс возможности. 

в Огрехи эргономики рабочего места, 
узковат. 

РОНО Р0Си5 С-МАХ 

Современней, удобный интерьер, про- 
думанная эргономика, хорошая управ- 
ляемость; 

в Вялая разгонная динамика, меньшее, 
чем у остальные число мест 

ѴОІКЗѴѴАСЕМ ТОиНАМ 

Удобный, просторный салон и багаж- 
ное отделение, отменная эргономика, 
сбалансированные ездовые возмож- 
ности; 

Высокая цена, отсутствие запасного 
** колеса. 

ВО и надежность во всем. 
С этих позиций к машине не 
придерешься. 

СОВЕРШЕНСТВО ИЛИ 
ЦЕНА? 

На первый в.згляд, довольно 
просто расставить все точки 





над «і» по итогам этого теста. 
Если рассматривать только 
голую технику - удобство, 
практичность и баланс ездо- 
вых характеристик - лидер- 
ство на стороне «Турана». 
Два других мини-вэна при 
всей их элегантности, узна- 
ваемости и в общем-то хоро- 
шей конструктивной «воору- 
женности» на фоне «Фольк- 
свагена» выглядят не столь 
идеальными. Однако стоит 
вспомнить о цене - и жилка 
пргіктичности как раз заста- 
вит выбирать между куда бо- 
лее народными «Опелем» и 
«Фордом». Разрьш в несколь- 
ко тысяч евро, несомненно, 
ограничивает потребитель- 
ский интерес. Говоря же 
о паре более доступных, сто- 
ит хорошенько поразмыс- 
лить, кому отдать предпочте- 
ние. Ведь и «Опель-Зафира» 
и «Форд-Фокус С-тах» пред- 
лагают примерно одинако- 
вый набор благ. Но если пре- 
имущество первого в коли- 
честве пассажирских мест и 
более резвом моторе, то вто- 
рой современнее, элегантнее 
и ориентирован на более 
энергичного и темперамент- 
ного водителя. □ 

Автомобили предоставлены: 
Ореі 2а/іга: «ДЖЕНЕРАЛ МО- 
ТОРС СНГ», тел. 777-68-86; 
Рогд. Роси5 С-тах: «МЕЙДЖОР 
АВТО», отделение «Форд», 
тел. 7(095) 737-43-33; 
ѴоІк5М>а^еп Тоигап: « АВТО- 
АЛЕА», тел. 101-49-99. 


«ЛИМУЗИН» 

К онец зимы - как раз то 
время, когда преимуще- 
ства полного привода на 
русских дорогах становятся 
особенно очевидны. Имен- 
но поэтому на страницах 
февральского номера жур- 
нала «Лимузин», выходяще- 
го в издательстве «За ру- 
лем», так много места зани- 
мают автомобили с колес- 
ной формулой 4x4. Любите- 
ли загородных прогулок и 
активного отдыха найдут 
здесь подробнейший рас- 
сказ обо всех плюсах и ми- 



нусах, которые необходимо 
учесть при покупке япон- 
ского «паркетного» вседо- 
рожника «Мицубиси-Аут- 
леіщер», и смогут сравнить 
преимущества и недостатки 


«Ленд-Ровера-Фрилендер» и 
«Ниссана-Икс-Трейл». «Ли- 
музин» подробно расскажет 
о «Субару-Аутбек», который 
стал в Японии автомобилем 
года и наверняка будет 
пользоваться повышенной 
популярностью в России, а 
также познакомит с обнов- 
ленной «Тойотой-КАѴ4». 

Особое внимание «Лиму- 
зин», как обычно, уделяет 
тем, кто выбирает автомо- 
биль. Какая из машин 
гольф-класса самая безопас- 
ная, самая быстрая, самая 
дешевая? Как не прогадать, 
приобретая подержанный 
«Пежо-206»? Какие кузов. 


мотор, комплектация «Хён- 
дэ-Гетц» самые выгодные? 
Как построить под себя «Ау- 
ДИ-А4», отобрав из дополни- 
тельного оборудования то, 
что необходимо и достаточ- 
но? И что вообще следует 
знать, прежде чем оконча- 
тельно решить, какой тип 
автомобиля вам нужен? 

Ответы на эти и многие 
дрзппе вопросы, связанные 
с выборюм и покупкой авто- 
мобиля, рассказы о редких 
машинах и их создателях 
ждут вас на страницах фев- 
ральского номера журнала. 

Не пропустите новый 
«Лимузин»! 
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СЕРГЕЙ ВОСКРЕСЕНСКИЙ. ФОТО: ГЕОРГИЙ САДКОВ 

М арку «Субару» трудно предста- 
вить без постоянного полного 
привода, оппозитного мотора 
и немеркнущей славы раллий- 
ных чемпионатов. И хотя в производ- 
ственной гамме «горячих японцев» 
встречаются машины самые разные, 
стоит прозвучать магическому имени 
- сознание тут же рисует нечто эф- 
фектное, стремительное, с обязатель- 
ной звуковой поддержкой. 

Тем не менее концепция компании 
довольно разносторонняя. Ставя во 
главу угла полный привод, фирма до 
тонкостей совершенствует все его 
преимущества, перенося их на авто- 
мобили вполне «гражданские», при- 
званные насытить вашу жизнь не 
только новыми впечатлениями, но и 
возможностями. 

Новый «Субару-Аутбек» как раз при- 
зван укрепить потребительские симпа- 
тии. Ведь по 'замыслам маркетологов 
именно он объединяет в себе главные 
составляющие успеха - эмоциональ- 
ность и интеллигентность. А как же 
иначе - сохранив силуэт и концепцию 
«активного» универсала, «Аутбек» стал 
интереснее: напористее внешне, до- 
полнился наисовременнейшей элект- 
роникой и пятиступенчатой автомати- 
ческой коробкой, которая, по мнению 
создателей, наилучшим образом подхо- 
дит для самого мощного - трехлитрово- 
го мотора, приобрел модный интерьер. 

Как вы уже догадались, наш сегод- 
няшний гость - одна из топовых вер- 
сий «Субару-Аутбек», вобравшая в се- 
бя наибольшее количество новшеств. 

БОЛЬШОЙ, НО МАЛЕНЬКИЙ 

Конечно, можно придирчиво искать 
новизну в более весомых линиях кузо- 
ва, иных бамперах или повторителях 
указателей поворота, модно вынесен- 
ных на боковые зеркала. Все же не это 
главное: ведь по сути, экстерьер авто- 
мобиля кардинально не изменился и 
«Аутбек» по-прежнему легко узнаваем. 

Он приобрел все, что ныне положено 
по статусу, оставшись большим солид- 
ным универсалом. 


Иное дело - внутреннее содержа- 
ние: здесь чувствуется рука опытного 
стилиста, изрядно потрудившегося над 
интерьером. Результат: дорогие пла- 
стики и кожа, отменно читаемые при- 
боры и рулевое колесо «Момо», удоб- 
ная и продуманная центральная кон- 
соль, законно. претендующая на роль 
самой заметной детали. Похоже, япон- 
цы всерьез прониклись обещанным ду- 
хом эмоциональности, не просто насы- 
тив машину всем необходимым, но и 


позаботившись о качестве предлагае- 
мых услуг и функций. По крайней мере, 
внешне все выглядит отлично. 

Однако в первые минуты общения 
с автомобилем не покидает чувство 
скованности, зажатости на рабочем 
месте. Вроде бы большой набор элект- 
рорегулировок сиденья, но диапазон 
продольной явно на пределе. В руках 
классная, обшитая кожей баранка, но 
регулируется она только по высоте. 
А тут еще мощный тоннель справа 
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■ Седан и универсал «Субару-Легаси» дебкпѵіровали 
в 1 989 годуХпустл восемь лет на базе универсала со- 
здали «Легаси Аутбек», отпинающийся «боевой» 
внешностью и увеличенным дорожным просветом. 
В 2003 году во Франкфурте была показана новейшая 


генерация автомобиля. 


■ На отечествежый рынок «Аутбек» поставляется 
с двумя бензиновыми оппозитными моторами: четы- 
рехцилиндровьм 2,5 л, 1 21 кВт/1 85 л. с. и шестицилин- 
дровым ЗД) л, 180 кВт/241 л. с. Предусмотрена комп- 
леюация пятиступенчатой механической коробкой пе- 
редач, а также четьрех- или пнпступенчатым «авто- 
матом». Последний - только с двіптелем 3,0 л. 

■ В салонах официальных дівіеров цены на но- 


вые «Субару» колеблются от ©6 700 до 53 000. 




и вплотную прилегающий к бедру руч- 
ник. Что-то все это напоминает? 

Усевшись в большой и солидный 
автомобиль, я вдруг оказался в плот- 
ном окружении основных водитель- 
ских причиндалов, что больше харак- 
терно для спортивных авто. Даже ка- 
завшееся вальяжным сиденье вдрзгг 
властно фиксирует в объятиях. Нам, 
конечно, не привыкать, хотя, судя по 
внешним размерам, от машины 
ждешь большего. А тзпг вроде бы все 


удобно, все под рукой, но слишком уж 
плотно и насыщенно. 

Сзади - то же самое. Вдвоем в прин- 
ципе комфортно, но маловат зазор над 
головой, да и конечности особенно не 
расслабишь. Даже интересно, куда же 
подевалось предполагаемое внутрен- 
нее пространство. Его находишь... 
в громадном багажнике, где даже пол- 
норазмерная 17-дюймовая запаска 
смотрится как нечто само собой разу- 
меющееся. 


Что же такое «Аутбек» изнутри? 
Стильный, красивый, но при этом не- 
ожиданно стесненный для водителя 
и пассажиров. 

ЭНЕРГИЯ ДВИЖЕНИЯ 

Поворот ключа зажигания - еще до 
включения . стартера и двигателя 
стрелки приборов оживают, пробегая 
в тестовом режиме полукружия шкал. 

В городе мы сживаемся довольно 
быстро. На первый взгляд, характеру 


За рулем 2/2004 37 




ТЕХНИКА 


НАШЕ ЗНАКОМСТВО: ЗОВАВО ООТВАСК 



Центральная консоль оформлена богато, а вот рабочее место водителя тесновато. 




Циферблаты приборов выполнены 
в спортивном стиле. 


Задние сиденья - с развитыми боковы- 
ми поддержками. 



Несмотря на обновленные линии кузова, бампера, светотехнику и боковые зеркала, 
«Аутбек» по-прежнему узнаваем. 


«Субару» чужды резкость и импульсив- 
ность. Скорее наоборот: вы охотно при- 
нимаете обволакивающе-мягкие пере- 
ключения «автомата», привыкаете 
к длинноходной педали акселератора 
и еле слышимому сытому урчанию 
словно еще только просыпающегося 
двигателя. Он, конечно, дает почувст- 
вовать весь свой потенциал, но делает 
это с ленцой, словно взвешивая, стоит 
ли тратить бензин и силы понапрасну. 


Если поехать «активнее», то вы быст- 
ро ощутите, что запаздывания «автома- 
та» великоваты, да и мотор, который 
разбудили, раскрутив до 5000-6000 
об/мин, недовольно задребезжит, сме- 
нив басовитое бурчание на фальцет. 
Нет, автомобилю явно не импонирует 
езда в суетливом рваном ритме. Но за- 
чем усмирять собственное «я», когда 
под капотом больше двухсот «лоша- 
дей», а в коробке есть режим ручного 


управления, да еще с приставкой 
«спорт». Подключив все это, уже не 
придерещься к запаздываниям, ибо ко- 
робка «держит» выбранную передачу, 
позволяя выкручивать двигатель до ог- 
раничителя. Понятно, что в городской 
суете и толчее куда удобнее ехать про- 
сто на «автомате». Однако нащ путь ле- 
жит на автополигон, где можно будет 
со всем этим поэкспериментировать. 
А пока присмотримся к остальному. 
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ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


зивАки ОІЯВАСК 

■ Общие данные 

Размеры, мм: 


длина 

4730 

ширина 

1770 

высота 

1545 

база 

2670 

колея спереди/сзади 

1495/1485 

Радиус поворота, м 

5,8 

Снаряженная масса, кг 

1575 

Полная масса, кг 

2060 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

8,5 

Максимальная скорость, км/ч 

224 

Топливо/запас топлива, л 

АИ-95/64 

Расход топлива, л/1 00 км 


(Ей 99/100): 


загородный цикл 

7,6 

городской цикл 

13,4 

■ Кузов 

универсал 

Количество дверей 

5 

Число мест 

5 

Объем багажника (ѴОА), л 

459/1628 

■ Двигатель 

бензиновый 

Расположение, 


число цилиндров 

Опб 

Число клапанов 

24 

Рабочий объем, см3 

3000 

Степень сжатия 

10,7 

Мощность, кВт/л. с. 

180/241 

при об/мин 

6600 

Крутящий момент, Н-м 

297 

при об/мин 

4200 

■ Трансмиссия 

Привод 

постоянньм полный 

Коробка передач 

А5 

Передаточные числа: 


1 

3,540 

II 

2,264 

III 

1,471 

IV 

1,000 

V 

0,834 

3. X. 

н. Д. 

Главная передача 

3^72 

■ Ходовая часть 

Подвеска: 


спереди 

типа «Мак-Ферсон» 


со стабилизатором 


поперечной устойчивости 

сзади 

многорычажная 

Рулевое управление 

с гидроусилителем 

Тормоза: 


передние 

дисковые 


вентилируемые 

задние 

дисковые 


Размер шин 215/55В17 


Системы ДВ5, ЕВР, 8ѴРС 


КОМПЛЕКТАЦИЯ 


противотуманные фары • 

Иммобилайзер • 

Центральный замок • 

Лкж •_ 

Электростеклоподьемники (передние/задние) * 

Электрозеркала * 

Регулир уемая рулевая колонка * 

Электрорсгулировки сиденья • 

Подогрев сиденья • 

Круиз-контроль • 

Кожаный салон • 

Климат-контроль • 

Аудиосистема • 

Натяжители ремней • 

Подушки безопасности (кол-во) 6 

Трансформируемьй багажник * 

Полноразмерное запасное колесо * 

Цена, долл. 50 850 


На багажнике не экономили. Его исход- 
ный объем - 459 л. 

Пожалуй, подвесжи в этой версии ста- 
ли построже, поплотнее. По крайней ме- 
ре, в сравнении с комфортным предше- 
ственником, этот настойчиво потряхи- 
вает на мелких неровностях, подробно 
отслеживая профиль полотна. С ростом 
скорости непримиримость подвесок ос- 
лабевает и «Аутбек» становится вполне 
комфортным авто: он отлично справля- 
ется с сюрпризами отечественных до- 
рог, не утомляя резкостью качков. 

Даже на зимней резине «Аутбек» ста- 
билен в большинстве дорожных ситуа- 
ций и чуток к командам водителя, что 
позволяет играючи управлять тяжелой 
машиной. Ее солидные габарит и масса 
особенно ощутимы в царстве льда и сне- 
га, куда мы наконец попадаем, вырвав- 
шись из пробок и цепкой хватки сухого 
асфальта. Здесь, чуть что не так, в управ- 
ление вмешивается система динамиче- 
ской стабилизации (ѴВС). Притормажи- 
вая то или иное колесо, она помогает бо- 
роться с боковыми скольжениями. Но 
все же хочется немного похулиганить, 
а этому вновь мешают «задумчивость» 
«автомата» и электроника. Поэтому пе- 
реводим коробку в ручной режим, тумб- 
лером отключаем «помощников» - и 
вперед, навстречу новым впечатлениям. 

Надо признаться, будоражит, когда 
мощный автомобиль забывает про сте- 


Под капотом - оппозитная «шестерка» 
мощностью 241 л. с. 

пенность и размеренность и начинает 
резвиться вместе с водителем. А ведь 
на его вооружении не просто полно- 
приводная трансмиссия, а еще и зад- 
ний дифференциал повышенного тре- 
ния, и все это прекрасно отлажено. 
Удивительно, насколько просто и ло- 
гично может двигаться в скольжениях 
подобная махина. Однако панибрат- 
ства и непродуманных действий - 
не терпит. Чуть переборщил с тягой 
или скоростью - тут же «Аутбек», не- 
взирая на породистые зимние шины, 
заставит потрудиться над усмирением 
его характера. 

Классическая внешность, интерес- 
ное внутреннее содержание - новый 
«Субару-Аутбек» стал определенно яр- 
че, заметнее среди конкурентов. Конеч- 
но, тесноват салон, зато, в отличие от 
большинства, это классический полно- 
приводник, на котором в любой ситуа- 
ции чувствуешь себя уверенно. □ 


РЕЗЮМЕ 


$ивАни оіявАСк 

Удобный и продуманный интерьер, отменные ездовые 
возможности, вместительный багажник. 

Тесноват салон. 


Автомобиль предоставлен фирмой 
«УСЕРВИС+», тел. 258-99-99. 
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ИЗ ТЕНИ В СВЕТ 


СЕРГЕЙ МИШИН. ФОТО АВТОРА 

И стории «Калины» - то- 
го самого, народного 
автомобиля от присно- 
памятного концерна 
АВВА - минуло десять лет. 
Делать эти машины когда-то 
собирались на собственном 
заводе АВВА, поэтому конст- 
руировали их без оглядки на 
уже существующие конвейе- 
ры и технологические про- 
цессы. Но то ли денег мало 
собрали, то ли исчезли они 
чудесным образом, только 


жизнь новой машины не за- 
далась. 

Однако интересная разра- 
ботка не умерла, а перебра- 
лась под крышу ВАЗа, благо, 
его специалисты машину 
и создавали. Но теперь «Ка- 
лине» пришлось подстраи- 
ваться под уже существую- 
щее производство. Внеш- 
ность ее, насколько было 
возможно, постарались со- 
хранить, а конструкцию уни- 
фицировали с платформой 


«Самары» и «десятки». В ре- 
зультате новая «Калина» под- 
росла, стала более универ- 
сальной, а семейство расши- 
рилось до трех моделей; се- 
дана, универсала и хэтчбека. 

ВТОРОЕ РОЖДЕНИЕ 

Увы, с деньгами у ВАЗа тоже 
негусто, и в целях экономии 
кое-какими техническими 
«излишествами» «Калины» 
пришлось пожертвовать. 
Тем не менее, при корректи- 


ровке проекта изначально 
небольшую машину стара- 
лись сделать как можно вме- 
стительнее. Основное назна- 
чение семейства - пригород- 
но-городская эксплуатация. 
Отсюда более высокая посад- 
ка и все, что с этим связано: 
широко распахивающиеся 
двери, небольшой, но удоб- 
ный багажник, электроуси- 
литель руля. Кроме того, 
предусмотрены багажник на 
крышу, тягово-сцепное уст- 
ройство. 

Современные требования 
по пассивной безопасности 
обернулись развитыми поро- 
гами для противостояния бо- 
ковому удару, перемычками 
между порогами, брусьями 
в дверях. В результате маши- 
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Внешность «Калины» получилась усрѳднѳнно-правильной. 



Под капотом удалось разместить 1,6-литровый 16-клапанный двигатель, а в куцей корме - 
400-литровьій багажник. 


на получилась довольно тя- 
желой, не легче «десятки». 

ПРИОРИТЕТЫ 

О прототипах этого автомо- 
биля мы рассказывали не 
раз, но вот - все доводочные 
работы завершены и перед 
нами так называемый пред- 
пилотный образец. Именно 
такая «Калина» скоро вста- 
нет на конвейер. Попытаем- 
ся оценить ее с позиции по- 
тенциального покупателя. 

Компактная машина 
вполне соответствует своему 
назначению. Над развитым 
передним бампером узень- 
кая полоска решетки радиа- 
тора и слегка прищуренные 
фары. Передний свес подре- 
зан так, что въезд на эстака- 


ду и преодоление придорож- 
ной канавы при съезде с ас- 
фальта на грунтовку трудно- 
сти не представляет. Задний 
свес не менее «задирист» 
и скрести им по дороге ма- 
шине не придется. 

Черные ручки дверей и 
узкий боковой молдинг, пре- 
дохраняющий двери от не- 
желательных контактов с со- 
седями по парковке, прида- 
ют «Калине» стремитель- 
ность. Пороги кузова надеж- 
но закрывают от дорожной 
грязи нижние кромки две- 
рей. Крупные, хорошо разли- 
чимые задние фонари, низ- 
кая погрузочная высота ба- 
гажника - все скромно и 
предельно функционально. 
Кстати, испытатели говорят. 


что задок машины, фонари 
и номер загрязняются куда 
меньше, чем на других ма- 
шинах. Спереди и сзади хо- 
рошо доступны петли бук- 
сирных проушин. Если при- 
дется - легко цеплять трос, 
удобно буксировать. 

Довольно объемистый 
(чуть более 400 л) багажник 
получил «иномарочный» зев 
- поднятая крышка почти ло- 
жится на заднее стекло. Пон- 
равилась его удачная, без вы- 
пуклых колесных ниш ком- 
поновка и компактные, поч- 
ти не «съедающие» полез- 
ный объем петли. 

Часть полика, закрываю- 
щая запаску, состоит из трех 
частей и складывается как 
гармошка. Недоумение вы- 


В СЕРИЮ: «лада-калина» 


зывает лишь глубокое, чуть 
ли не у спинки сиденья, рас- 
положение самой ниши для 
колеса да решетки вытяжной 
вентиляции в стенках багаж- 
ника: как же она будет рабо- 
тать при полной загрузке? 

Заметно, что при проек- 
тировании машины эконо- 
мили не только копейки, но 
и сантиметры пространства, 
отдавая его в пользу салона. 
Плата за это - плотное раз- 
мещение двигателя. На на- 
шей машине 16-клапаііііый, 
с широкой «головой»; с вось- 
миклапанным в моторном 
отсеке будет чуть просто- 
рней. 

Наконец-то унифициро- 
ван ключ зажигания. В нем 
же декодер иммобилайзера и 
кнопки управления сигнали- 
зацией. При однократном 
нажатии на «входную» кноп- 
ку разблокируется только 
водительская дверь, а при 
повторном - остальные. 

Хотя двери распахивают- 
ся широко, сиденья спрята- 
ны в глубине салона. «Вино- 
ваты» в этом развитые поро- 
ги - иначе не выполнить тре- 
бования по стойкости авто- 
мобиля к боковому удару. 
Впрочем, лучше уж такой по- 
рог, чем беззащитность при 
аварии. 

Особенно понравились 
передние сиденья - удобные 
подушка и спинка, а главное, 
большой ход продольной ре- 
гулировки, позволяющий 
удобно разместиться за ру- 
лем независимо от роста. 

На светлой панели прибо- 
ров крупные дефлекторы 
вентиляции и блок управле- 
ния климатом. Три основ- 
ные ручки - вращающиеся 
(тепло, скорость и распреде- 
ление воздуха). 

Интересное решение - 
центральный блок дефлекто- 
ров вентиляции. Два нижних 
- для водителя и переднего 
пассажира, а верхний наце- 
лен в заднюю часть салона. 
Система вентиляции и ото- 
пления заметно эффектив- 
нее прежних вазовских и ос- 
нащена противопылевым 
фильтром. Предусмотрен ва- 
риант с кондиционером и ав- 
томатическим управлением. 
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Датчику температуры угото- 
вано место в блоке освеще- 
ния салона, между противо- 
солнечными козырьками. 
Кстати, между плафонами и 
внутренним зеркалом задне- 
го вида место не пропадет - 
здесь «футляр» для очков. 
В комбинации приборов 
встроенный маршрутный 
компьютер. Управляется он 
кнопками на правом подру- 
левом переключателе. 

Слева от руля - блок упра- 
вления освещением: «глав- 
ный» переключатель, рео- 
стат подсветки приборов, 
электрокорректор фар, кноп- 
ки задних и передних (если 
есть) противотуманок. 

Обивки передних дверей 
- несимметричные. На пра- 
вой - ручка двери отдельная, 
а на водительской - интегри- 
рованная с подлокотником. 
Значительную его часть за- 
нимают блок зшравления 
стеклоподъемниками, запи- 
ранием-отпиранием дверей 
и электрический джойстик 
наружных зеркал. 

Ногам пассажиров сзади 
на удивление просторно. Во- 
первых, салазки передних 
сидений расставлены так 
широко, что ноги легко раз- 
мещаются между ними, во- 
вторых, в спинках передних 
кресел есть выемки. Еще од- 
на, «зимняя» хитрость - воз- 
духоводы, подающие тепло 
к заднему сиденью, располо- 
жены выше уровня пола, а 
потому коврики, как часто 
бывает в «десятках», их не 
заслоняют. 




Сочетание простоты и функциональности - «идеология» этой машины. 


Несмотря на скромные размеры «Калины», пассажирам довольно просторно, а складывающая- 
ся спинка увеличивает багажник втрое. 


ПРОБА 

Шестнадцатиклапанник объ- 
емом 1,6 л просто великоле- 
пен! И «снизу» уверенно тя- 
нет, и «сверху» выстреливает 
так, что дух захватывает, - 
удачное сочетание полутора- 
литровых «десятых» моторов 
- «верхового» 2112 и «трам- 
вайного» 2111, только увели- 
ченных на 100 кубиков. 

Электроусилитель рулево- 
го управления придает упра- 
вленрпо некоторую вязкость. 
От упора до упора чуть мень- 
ше 3,5 оборота, но при пол- 
ностью вывернутых колесах 
автомобиль, кажется, спосо- 
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бен развернуться на пятачке. 
Отлично работают тормоза - 
девятидюймовый вакуум- 
ный усилитель и доработан- 
ный главный цилиндр. Но 
прелесть тут не только в не- 
большом усилии, а еще и в 
отличной информативности; 
машина не только эффектив- 
но тормозит, но и позволяет 
четко контролировать бло- 
кировку колес даже на 
скользкой дороге. 

Для включения заднего 
хода надо приподнять блоки- 
рующее кольцо на рычаге. 
Об остальном позаботятся 
соленоид, упрятанный в ко- 
робке передач (электробло- 
кировка заднего хода!), и 
зуммер, оповещающий води- 
теля о том, что включилась 
именно задняя передача. 

Особенное удовольствие 
доставляет управление ма- 
шиной в городе. Обзор от- 
личный! Этому способству- 
ют высокая посадка, боль- 
шая площадь остекления 
и относительно низкая подо- 
конная линия. А главное - 
четкая работа двигателя, аг- 
регатов и органов управле- 
ния. Подробные ездовые 
впечатления — тема отдель- 
ного рассказа, но уже сейчас 
обнадежим: «Калина», ка- 
жется, удалась! 

ПРОИЗВОДСТВО 

До сих пор на конвейере 
ВАЗа автомобили собирают 
так же, как было задумано 
ФИАТОМ для его «124-й» мо- 
дели. А ведь нынешний ав- 
томобиль требует совсем 
других технологий. Поэтому 
для «Калины» решили орга- 
низовать новое - современ- 
ное и высокоэффективное 
производство. Сварочный 
цех уже укомплектован обо- 
рудованием, сейчас идет его 
отладка. Окрасочное обору- 
дование сложнее, потому и 
сроки запуска отодвинуты 
на лето 2005 года. А пока ку- 
зова будут красить в ОПП - 
там, кстати, уже работает 
окрасочный комплекс «Ай- 
зенман». 

Самое интересное - в сбо- 
рочном корпусе, который по- 
делен на три части. С окра- 
ски кузов попадает на сбор- 


В СЕРИЮ: «ЛАДА-КАЛИНА» 


ку интерьера. Первым де- 
лом... с него снимают двери 
и, пометив, чтобы потом не 
перепутать, отправляют для 
сборки на боковой мини- 
конвейер. 

Кузов тем временем ста- 
вят на большую платформу, 
движущуюся по рельсам. Ее 
размеры позволяют сборщи- 
кам, вьтолішющим опера- 
ции, ехать вместе с машиной. 
Аналогичное оборудование 
на одном из самых современ- 
ных заводов «Форда» в Кёль- 
не, где собирают «Фокуо>. От- 
личие лишь в том, что плат- 
формы для сборки «калин» 
изготовлены на ВАЗе. 

Одно из технологических 
новшеств «Калины» - при- 
клейка формованного потол- 
ка к крыше - исключает 
лишние шумы и скрипы. 
Стекла в оконные проемы 
кузова, как и на «десятках», 
вклеивают манипуляторы. 
На отдельном конвейере со- 
бирают панель приборов 
вместе со всей начинкой 
и отопителем и после про- 
верки «вживляют» в кузов. 

После монтажа трубок, 
шлангов и прочей мелочи 
кузов попадает на участок 
пошагового перемещения. 
Здесь на него устанавливают 
силовой агрегат, подсобран- 
ный на отдельной линии. 

Финальные операции - 
навеска колес и дверей; пос- 
ле них автомобиль перехо- 
дит на короткий напольный 
конвейер. Здесь соединяют 
все разъемы проводки, за- 
правляют автомобиль экс- 
плуатационными жидкостя- 
ми. Завершающая фаза сбор- 
ки - стенды регулировки уг- 
лов установки колес и света 
фар. Далее - обкатка и устра- 
нение мелких замечаний - 
для серьезных предусмотрен 
участок ремонта. 

Теперь о самом волную- 
щем. Срок начала движения 
главного сборочного конвей- 
ера «Калины» объявлен - 
18 ноября 2004 года. Забав- 
но, что цифры 11.18 (месяц - 
число) соответствуют номе- 
ру модели - 1118. А самому 
проекту «Калины» исполнит- 
ся к этому времени уже 
одиннадцать (!) лет. □ 
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восьмой ЛАУРЕАТ 


ЮРИЙ НЕЧЕТОВ. ФОТО АВТОРА 


Н ет, ребята, это чересчур. Я, конеч- 
но, понимаю - комфорт, сервис, 
блага цивилизации... Но не до та- 
кой же степени: чтобы добраться 
из туринского аэропорта Касселле до 
«Джет-Отеля», между которыми по пря- 
мой всего-то метров триста, надо брать 
такси и десяток минут кружить по раз- 
вязкам! Ну нет там ни тротуаров, ни пе- 
реходов - этак скоро ходить разучимся. 


Зато во дворе отеля ждал «приз» - 
ярко-красная «Панда». Вот это да - она 
ведь совсем крохотная, чуть крупнее 
«Матиза»! А на фото вьилядит куда со- 
лиднее - то ли благодаря серьезной 
«мордочке», то ли из-за дополнитель- 
ных боковых окошек в корме. В компле- 
ктации Етойоп - с реликтами и про- 
зрачной стеклянной крьппей, окрашен- 
ными бамперами, легкосплавными ко- 


лесными дисками - мальшіка «Панда» 
и вовсе кажется нарядной игрушкой. 

Наутро простодушный бортовой ком- 
пьютер заботливо предзчіредил: «Темпе- 
ратура - минус 3°С. Опасно, лед!». Ой, не 
смешите меня! Опасно было вчера дома 
- когда на дороге каша по ступицу, под 
ней лед, в лицо снег и надо обойти «за- 
висший» на подъеме КамАЗ! А в этой па- 
сторали я чувствую себя как приехав- 


46 За рулем 2/2004 





в «Панд^ І1«. 


Т[)^верк?п Рапгіа («Панда») первого поколедар 
у 'л^сбютиррвала в >980 году и вы^іусшяэсь без'м^йогту 
\ четьцтыеек^ с ]^:|^сдз - также^в полноприводной 
‘ моаи^іт^И/і' ■ 

/ ,;^И йа ЖеневСкоилоапон^ООЗ года ФИСТ показар че- 
тырехмеетный'протогипБіпдо («Джинго))). Но/гдавле- 
ыиеіуі компании ПѳпаЫГ, недовольной созвучием на- 
званія с «Твияго», серийную модель переименовали 




ГГ* Г ■- « » 

- і 


> г 


■ в конце 2003/ода международное жюри назвал^ 
«Пандуи <(Автомобилем 2004 года». Тем самым ФИАТ 
установил абіропютнь’ій рекорд - восемь побед^а 40 
легсуше^ования конкурса. 

■ «Паийу 8ыщв:кают на заводе в Бёльско-Б^ 
(1Тол|.ша) с бензиновыми моторами 1,> и 1,2 л или но- 

~ 1 Д»лшрѳвым т)дрбод^ізелем Ми№]е1 Коробка пе- 

редач - пятуіступенчатая механическая, а с мотором 
' 1 2 л - и сѳквентальны^ «автомат» 'Ьиаіодіс. Компл? ' 

■ ктации Асіиаі, Асбѵ^ Цупатіе, Ьпоііоо. В нынешнем 
году в дополнение к пят>ід§ерному кузову ожидается 
трехлвсрный.з та)окг_гшнЬприввд^я мод ификация . 

■ ■ В Италии продажи новей «Пакдь» начались в шнце 
' 2003года,лиапв^н цен -от 1950 дѳ 10 950 евро. С п6- 

явлением пакета для северных стран начнутся постав- 
и^ Роаш - вероятно, летом 2004 года. 




ший на побывку солдат, которого мама 
кутает шарфиком - не простудился бы... 

Топ-комплектация оказалась очень 
богатой: разнообразные сервоприводы, 
АВ5, ЕВО, автоматический климат-конт- 
роль. Любопытная деталь: компьютер 
умеет считать и в непривычных нам фа- 
ренгейтах-милях - не иначе, с прицелом 
на дальние рынки. Список опций (а 
ими моя машинка снабжена по макси- 
муму) и вовсе непривычен для скром- 
ного А-класса: здесь есть, например, си- 
стема стабилизации Е5Р, шесть подушек 
безопасности, датчики парковки, функ- 
ция освещения «проводи меня домой» 
и даже НШ НоЫег - система, удерживаю- 
щая машину при троганье в горку. 


Конечно, левые ряды автострады не 
для столь лобастой машинки (а высо- 
той она мне по плечо) с 1,2-литровым 
мотором. Хотя, если долго не отпускать 
педаль газа, стрелку можно и до 160 
догнать, но это явное насилие. Про- 
мелькнуло, как призрак лета, солнеч- 
ное лигурийское побережье, и вечером 
усталая «Панда» вкатилась на стоянку 
выставочного комплекса Фиера в Боло- 
нье. В эти дни на Мотор-шоу показыва- 
ли полноприводную модификацию но- 
винки. К сожалению, ожидавшийся де- 
бют трехдверной версии пока отложен. 

Вот в городе «Панда» себя чувствует 
прекрасно, 60 сил хватает вполне: ведь 
снаряженная масса всего-то 860 кг. При 


желании даже на сухом асфальте можно 
стартовать с визгом и пробуксовкой ко- 
лес. Конечно, чтобы поддерживать ди- 
намичный темп, приходится интенсив- 
но переключаться - но рычажок короб- 
ки коротенький, с небольшими ходами 
и расположен прямо под рукой на при- 
ливе центральной консоли. А потому 
лишнее переключение не в тягость, хо- 
тя включение задней передачи могло 
быть почетче. 

Для города есть даже специальный 
режим работы рулевого усилителя 
ПиаМгіѵе: достаточно нажать клавишу 
на консоли, как небольшое сопротив- 
ление рулевого колеса почти пропада- 
ет и его, без всякого преувеличения. 
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ТЕХНИКА 


НАШЕ ЗНАКОМСТВО: РІАТ РАN^А 


Л 

Рей Хаттон 
(ВАѴ НУТТОМ), 
председатель европейского 
жюри САК ОР ТНЕ УЕАК 

Новый «ФИАТ-Панда» - самый не- 
дорогой среди 35 оспаривавших 
звание «Автомобиль года». Тем не 
менее, он опередил ближайших 
преследователей - «Фольксваген- 
Гольф» и «Мазду-3», поделивших 
второе и третье места, на 40 очков. 
По мнению принимавших участие в 
голосовании 58 членов жюри из ев- 
ропейских стран, ФИАТ возвраща- 
ется к своим корням и ему это 
вполне удается. Компания делает 
упор на маленькие практичные ав- 
томобили, которые недороги, но 
дарят удовольствие от вождения. 
Вот что еще интересно: впервые 
«Автомобилем года» стала машина 
малого класса, с которого начина- 
ется модельный ряд компании. Пре- 
цедент сделан: автомобиль А-клас- 
са удостоился высшей награды. 
Новая «Панда» добилась успеха 
благодаря тому, что она при невысо- 
кой цене обладает всеми характери- 
стиками и качествами большого и 
более дорогого автомобиля. В отли- 
чие от победителей прошлых лет, 
«Панда» тщательно отделана внут- 
ри. Там почти нет окрашенных ме- 
таллических поверхностей. Кроме 
того, у машины полный набор поду- 
шек безопасности, электрический 
усилитель рулевого управления, 
электростеклоподъемники, цент- 
ральный замок и многое другое. Но 
самое любопытное в том, что маши- 
на с мотором 1,1л оснащена АВ5. 
Борьба за звание «Автомобиль го- 
да» была открытой. Вот результаты 
семерых финалистов. Замечу, что 
лишь у пятерых сумма баллов пре- 
высила отметку 200. 


ФИНАЛИСТЫ КОНКУРСА 
«АВТОМОБИЛЬ ГОДА-2004» 

1 РАТ Рапсіа 

281 

2 Магіа 3 

241 

3 Ѵоікалгадеп боИ 

241 

4 Тоуоіа Аѵеп$І8 

219 

5 ОреІ Мегіѵа 

213 

6 ВМѴѴ 5-8егіе5 

144 

7 NІ88ап Місга 

111 




Центральная консоль тяжеловата на вид, но в удобстве и функциональности ей не 
откажешь. 



На боковинах козырька - кнопки корре- 
ктора фар и яркости подсветки. 


Огромный «двустворчатый» люк зани- 
мает 80% крыши. 




Высокие проемы, «автобусная» посадка - в этой крохе совсем не тесно 


можно вращать одним пальцем. Надо 
ли объяснять, как это удобно на пар- 
ковке. Опять же дамам наверняка по- 
нравится. Но я-то полжизни проездил 
вообще без усилителя и даже без тапок 
потяну на весах, как две изящные 
итальянки! В общем, поигравшись, 
предпочел его выключить - не ровен 
час, чихнешь не вовремя и окажешься 
на соседней полосе. 


Размерами же «Панда» оказалась 
впору мне - немаленькому. Отрегули- 
ровав по высоте кресло и руль, нашел 
вполне удобное положение, при кото- 
ром, даже учитывая толстую крышу с 
электроприводом громадного люка, 
над головой осталось еще с пяток сан- 
тиметров. А вот сзади сиденье повыше, 
крыша пониже - тут макушка и упер- 
лась в потолок. Зато ногам раздолье, до 
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На Мотор-шоу в Болонье полнопривод- 
ную «Панду» показали в двух вариантах. 
Версия «4x4» с мотором 1^ л - в одном 
шаге от конвейера: увеличенный про- 
свет, колеса 185/65Н14, чуть измененный 
«обвес» и активная задняя ось, подклю- 
чаемая вискомуфтой. Сходная по начин- 
ке «Панда 5иѵ» с турбодизелем 1,3 л го- 
раздо импозантнее и выполняет роль 
шоу-стоппера. 

передних спинок не достать. Сзади все- 
го два места - что ж, во всяком случае, 
честно. Более высокие требования ком- 
форта и пассивной безопасности дикту- 
ют свои условия - потяжелев, чуть уве- 
личившись в размерах и обретя вторую 
пару дверей, новая «Панда» стала четы- 
рехместной. Кстати, заднее сиденье 
можно сдвинуть вперед на 160 мм, уве- 
личив объем скромного багажника. 

А на другой день оказался уже в Юж- 
ных Альпах, в фешенебельном горно- 
лыжном Кзфмайоре: «Сожалею, синьор, 
но парковка отеля полностью занята. 
Хотя... может быть, ваша машинка и 
поместится». Да «не может быть», а на- 
верняка! Крутнувшись, кажется, вокруг 
собственного бампера, «Панда» замер- 
ла на месте, нарядная, будто подарок. 
Такой, которому не нужно ждать празд- 
ника. □ 




На правах рекламы 

ТЕПЕРЬ ВЫ 
ЗАБОТИТЕСЬ 
О КОЖЕ 
ПРИ КАЖДОМ 
БРИТЬЕ 


НАШЕ ЗНАКОМСТВО: РІАТ РАN^А 


Противотуманные фары 

• 

Иммобилайзер 

• 

иентральный замок 

• 

Электроствклоподъемники 

(передние) 

• 

Электрозеркала 

• 

Регулируемая рулевая колонка 

• 

Климат-коіггроль 

• 

Аудиосистема 

• 

Подушки безопасности (кол-во) 

6 

Трансформируемый багажник 

• 

Полноразмерное 

запасное колесо 

• 

Цена, евро 

10 950 


Компактные размеры, великолепная маневренностг 
** экономичный мотор, просторный салон, отличньм о( 
зор, богатая комплектация. 


Подвеска: 

спереди 

сзади 

Рулевое управление 


Тормоза: 

передние 
задние 
Г^змер шин 

Системы 


с усилителем 
дисковые 
барабанные 

165/65т 4 (155/80тЗ) 

АВ5.ЕВР 


“Высота с релингвш 


Ограниченная высота салона сзади (с люком), разло- 
** женное заднее сиденье не образует ровной плоаіадки. 


пружинная 
типа «Мак-Ферсони 
продольные рычаги, 
упругая поперечина 


реечное с электро- 
усилителем 


Г ель для бритья 
и гель после бритья 
ѲіІ/еІ^е Бегіез^^ 


ѵгу^.МАСНЗТигЬо.ги 


еііыы 


Вся продукция 
Для Чувствительной 
Кожи имеет аромат 
СооІ \Л^аѵв® 


Эти гели содержат специальные 
косметические компоненты^ 
которые учитывают 
индивидуальные особенности 
кожи. Вас ждет невероятно 
чистое бритье и здоровая кожа! 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


РІАТРАНОАи 

■ Общие данные 

(^змеры, мм: 


длина 

3538 

ширина 

1578 

высота 

1540(1578*) 

база 

2299 

колея спереди/сзади 

1366/1357 

(^диус поворота, м 

4,5 

Снаряженная масса, кг 

860 

Полная масса, кг 

1305 

Время разгона 


0-100 км/ч, с 

14,0 

Максимальная скорость, км/ч 

155 

Топливо/запас топлива, л 

АИ-95/35 

(^сход топлива, л/100 км 


(Ей 99/100): 


загородный цикл 


городской цикл 

7,1 

■ Кузов 

хэтчбек 

Количество дверей 

5 

Число мест 

4 

Пбъем багажника 


(Ѵ0А),л 

206/775 

■ Двигатель 

бензиновый 

(^сположение. 


число цилиндров 

Р4 

Число клапанов 

5 

(^бочий объем, см3 

1242 

Степень сжатия 

ад 

Мощность, кВт/л. с. 

44/60 

при об/мин 

5000 

Крутящий момент, Н-м 

102 

при об/мин 

2500 

Н Трансмиссия 

Привод 

передний 

Коробка передач 

М5 

Передаточные числа: 


1 

3,91 

II 

2,16 

III 

1,48 

IV 

1,12 

V 

0,90 

3. X. 

3,82 

Ілавная передача 

3,44 

■ Ходовая часть 


КОМПЛЕКТАЦИЯ 


РЕЗЮМЕ 


О 2002 ТЬе Сотропу 
Тоаор сертфі^іироши 






НАШЕ ЗНАКОМСТВО: МОВІЕ М12 ОТО-ЗВ 


ТЕХНИКА 


Б рэйк, брэйк!!! Рано... рано... Вот 
теперь пора! Привязные ремни 
рванули за плечи, левая рука от- 
щелкнула третью и тут же - вто- 
рую передачу. Голос инструктора, и так 
едва слыптый под шлемом, пррпал во 
взревах мотора, перемежаемъіх «пиу-у- 
ууу», «пиу-у-ууу» перепускного клапана 
турбокомпрессорах Дрожащий от на- 
пряжения спорткар ныряет в крутой де- 
вяностогріаДусный правый с подъемом. 
Корму ч)ггь сносит - руль влево и дер- 
жать, держать газом! Переднее колесо 


ЮРИИ НЕЧЕТОВ. ФОТО АВТОРА 


выбил о^дяіц^ ПО поребрику, мелькнул 
флажок.>л^ аііексе - пора распускать 
и добавлять. . . 

Черт! ! ! ПерестаралЬц. Три с полови- 
ной сотни сил легко проверили колеса 
- врагу не пожелаю осваиватьЛрі^^сто- 
роннее управление на столь мощн^ 
томобиле с механической коробкой п^ 
редач, да еще на гоночном треке! Мащи- 
на провалилась в глубокий занос - нет, 
не вытянуть... Ладно, до газона далеко, 
успею - сцепление выжать, руль дер- 
жать влево. Пол-оборота... три четвер- 




Ли Нобль- владе- 
-^*ец^ д иректор и 
гаавный конструк- 
тор компании: 

«У настоящего 
спортивного авто- 
мобиля не должно 
быть ничего лиш- 
него. Ілавное - это 
хорошее шасси, 
мищют мотор, 
минимальный вес 
и компактные раэ- 
меры». 
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Рецепт его создания прост, как все 
гениальное. Ли Ноблю, одному из соз- 
дателей «Мак-Ларена Р-1», а ныне глав- 
ному конструктору и владельцу неболь- 
шой компании, удалось реализовать 
его в полной мере. На прочный сталь- 
ной каркас установлена углепластико- 
вая капсула кабины, позади поперечно 
- довольно скромный трехлитровый 
мотор. Такая компоновка обеспечивает 
хорошую загрузку ведущих задних ко- 
лес, что важно при старте, и минималь- 
ный момент инерции вокруг верти- 
кальной оси, а это уже дает хорошую 
Зшравляемость. Кстати, чтобы пони- 
зить центр тяжести, аккумулятор уста- 
навливают снизу, через люк в гладком 
алюминиевом же днище. 


Дилерское соглашение между МоЫе 
Аиііотойѵе Ш и российской компанией 
«Спортмобиль» было подписано на следу- 
ющий день после тестовых заездов, одно- 
временно со сдачей первой машины для 
России. В Англии «Нобль-Міг 6Т0-ЗВ» 
стоит 52,5 тыс. фунтов - примерно 
$95 тыс. 


ти. Теперь быстро «отмотать» вправо, 
третью — и газ! Завершив оборот, авто- 
мобиль как ни в чем не бывало рванул 
дальше. Несколько кругов по трассе Ро- 
кингем (кстати, это самое сухое место в 
Англии, из-за чего здесь два года назад и 
построили трассу) промелькнули на од- 
ном вдохе — я только-только начал при- 
выкать к этому ярко-красному дьяволу 
по имени «Нобль-М12 СТО-ЗК». 


Подвески, естественно, независимые 
- двойные поперечные рычаги с регули- 
руемыми амортизаторами «Биль- 
штайн». Причем нет никаких размазы- 
вающих реакции сайлент-блоков, толь- 
ко стальные шарниры. Главное для пи- 
лота спорткара - точно и полностью чув- 








ТЕХНИКА 


НАШЕ ЗНАКОМСТВО: NОВ^Е М12 СТО-ЗВ 



Прочная и легкая углепластиковая кабина установлена на трубчатом каркасе, передняя и задняя части кузова поднимаются для 
обслуживания агрегатов. 


ствовать автомобиль, как продолжение 
своего тела. За это маышна платит пол- 
ным доверием, ни на секунду не сомне- 
ваясь в правильности команд. Поэтому 
никаких «утѵтых» посредников, вроде 
систем стабилизации, тракшн-контроля 
и АВ5: езда в управляемом заносе, про- 
буксовка или блокировка колес - здесь 
не критическая ситуация, а обычные 
элементы пилотажа. По единодушному 
признанию экспертов, «Нобль» обладает 
одним из лучших в мире шасси. 

Единственной страховкой от случай- 
ного прорыва «табуна лошадей» служит 
длинный ход педали акселератора, 
удобный при спокойной езде, - не при- 
ходится осторожничать по миллиметру. 
Кстати, господин Нобль акцентировал 
внимание на том, что на ЗК можно не 
только гонять по треку, но и, скажем, 
просто ездить на работу. Согласимся, 



Первая машина для России - руль слева. В цен-тре консоли - указатель давления 
наддува. 



Спереди - огромный радиатор с двумя 
вентиляторами, есть даже масляный ра- 
диатор для гидроусилителя руля. 



Позади кабины поперечно установлен легкий, полностью алюминиевый «фордов- 
ский» мотор Ѵ6 объемом 3,0 л. Два турбокомпрессора Саггеі с водяным охлаждени- 
ем и интеркулером (слева вверху) позволяют снимать с него 352 л. с. 
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НАШЕ ЗНАКОМСТВО; NОВ^Е М12 СТО-ЗВ 



Задняя кромка кузова выполнена в форме антикрыла, второе - регулируемое, уста 
новлено сверху. г- » г-у . т 


учитывая, что у покзчіателей таких ав- 
томобилей требования несколько отли- 
чаются от общепринятых - своему лю- 
бимцу они готовы простить и тесный 
кокпит, и жесткую подвеску, и отсутст- 
вие подушек безопасности. 

Не нужны здесь и сервоприводы, 
а также системы комфорта: аудиосисте- 
ма есть, но такая, что меломан только 
поморщит нос, кондиционер - по зака- 
зу, а вместо запасного колеса баллон- 
чик с герметиком. У жесткого сиденья- 
лодочки, едва прикрытого поролоном 
под изысканной кожей, — единственная 
продольная регулировка, правда, с ог- 
ромным диапазоном. А вот по высоте 
посадку подгоняют с помощью специ- 
альных подушечек, которые входят 
в список опций. 


Результат столь требовательного 
подхода - снаряженная масса всего 



Филу Беннету, тест-пилоту компании 
№Ые, принадлежит рекорд Северного 
Кольца трассы Нюрбургринг - 7 мин 19 с. 


1050 кг. Это в знаменателе. А в числите- 
ле - два турбокомпрессора «Гаррет» 
с водяным охлаждением и интеркуле- 
ром, которые при давлении наддува 
0,7 бар позволяют снять со «скромного» 
мотора нескромные 352 л. с. и 472 Н-м. 
В итоге по удельной мощности и тяго- 
вооруженности «Нобль-М12 СТО-ЗВ» 
оказывается куда ближе к супербайкам, 
чем к автомобилям. Динамика его про- 
сто невероятна - до стандартных англо- 
американских 60 миль/ч (96 км/ч) он 
разгоняется всего за 3,7 секунды на по- 
лусотне метров! Привычные «конти- 
нентальные» 0-100 км/ч занимают 
лишь на 0,1 с больше. В этом упражне- 
нии «Ноблю» просто пет равных - са- 
мые быстрые и мощные «Порше», «Ма- 
зерати», «Ламборгини», большинство 
«Феррари» останутся за кормой. Пожа- 
луй, единственный реальный конку- 
рент - 660-сильный «Феррари-Энцо». 

Реализовать столь мощный потен- 
циал позволяет шестиступенчатая ме- 
ханическая коробка передач «Гетраг». 
Для компактности она сделана трех- 
вальной и обладает дв)чѵія различными 
главными парами: 3,87 для І-ІѴ и 2,76 
для V и VI передач. Межколесный диф- 
ференциал - самоблокирующийся типа 
«Квайф». Здоровенные вентилируемые 
и перфорированные тормозные диски 
диаметром 330 мм с четырехпоршне- 
выми тормозными механизмами 
«Нобль» или «АР Рейсинг» втиснуты 
в 18-дюймовые колеса. Кстати, они раз- 
ной ширины спереди и сзади - 225 и 
265 мм, соответственно. 

Торможение - бам-м-мм!.. Поворот - 
бам-м-мм!.. Мой шлем так и норовит 
приложиться о трубы каркаса безопас- 
ности, пока тест-пилот Фил Беннет по- 
казывает, на что способен «Нобль-М12 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


N0811 М12 СТО-ЗН 

■ Общие данные 

Размеры, мм; 


длина 

4089 

ширина 

1885 

вьсота 

1143 

база 

2438 

колея спереди/сзади 

1520/1500 

дорожный просвет 

125 

Снаряженная масса, кг 

1050 

Полная масса, кг 

1360 

Максимальная скорость, км/ч 

273 

Время разгона 0-100 км/ч. с 

3,8 

Топливо/ запас топлива, л 

АИ-98/65 

Расход топлива, л/100 км 


{ЕЦ 99/100): 


загородный цикл 

н.д. 

городской цикл 

н.д. 

■ Кузов 

углвпластиковый 


на стальном каркасе. 


со съемными передней 


и задней секциями 

Количество дверей 

2 

Число мест 

2 

■ Двигатель 

поперечно в базе. 


с турбонаддувом 

Расположение, 


число цилиндров 

ѴБ 

Число клапанов 

24 

Рабочий объем, см^ 

2968 

Давление наддува, бар 

0,7 

Мощность, кВт/л. с. 

259/352 

при об/мин 

6200 

Крутящий момент, Н-м 

472 

при об/мин 

3500-5000 

■ Трансмиссия 

Привод 

задний с дифферен- 


циалом повышенного 


трения Оиаііе 

Коробка передач 

трехвальная Мб 


(бѳігад Рбгб) 

Передаточные числа: 


1 

3,15 

II 

1,95 

III 

1Д2 

IV 

1,19 

V 

1,31 

VI 

1,03 

3. X. 

н.д. 

Ілавная передача 

3,87 (НѴ); 2,76 (V, VI) 

■ Ходовая часть 

Подвеска 

независимая пружинная. 


двойные поперечные 


рычаги, стабилизаторы 

Рулевое управление 

реечное 


с гидроусилителем 


Тормоза АР Расіпд (МоЫе или 

АР Касіпд) с усилителем. 


четырехпоршневые, 
вентилируемые, дисковые, 

перфорированные 

Вгісідевіопе Роіепга 8-03 
спереди 225/40Я18 

■ сзади 265/35т8 


КОМПЛЕКТАЦИЯ 


Биксеноновые фары • 

Иммобилайір ■ • 

Центральный замок • 

Регулируемая рулевая колонка • 

Кожаный салон • 

Аудиосистема і 

Цена 895 000 

СТО-ЗК». А В умелых руках он способен 
на очень многое. Почти невозможное — 
для других. □ 
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ВЕЛИКИИ КОНСПИРАТОР 


АНАТОЛИЙ ФОМИН. ФОТО: ГЕОРГИЙ САДКОВ 

Н емногие узнают его с первого 
взгляда, и еще меньше избранных 
опознают недавно модернизиро- 
ванную машину. Большой седан 
со строгой хромированной решеткой 
радиатора будто намеренно лишен 
фирменной эмблемы спереди. Только 
на крышке багажника обнаружите 
эмблему и обозначение модели. Да, это 
«Хёндэ-ХСЗОО», но к чему такая кон- 
спирация? 

ПРИМЕРИМ НА СЕБЯ 

Если говорить беспристрастно, налицо 
обычный «фейслифтинг»; новые бампе- 
ра, фары и фонари, крышка багажника, 
молдинги, материалы отделки и элект- 
рические регулировки. Еще - немного 
другие настройки подвески и дополни- 
тельное оборудование. Впрочем, при- 


менительно к «Хёндэ-ХСЗОО», постав^ш- 
емым в Россию, говорить о дополни- 
тельном оборудовании не приходится. 
Покупателю предоставлен лишь выбор 
цвета кузова и внутренней отделки. 
На остальное распространен принцип 
«все включено» - пакетная комплекта- 
ция предусматривает практически пол- 
ный набор - от кожаной обивки, дере- 
вянной отделки и подогрева передних 
сидений до электрической регу;шровки 
руля и чейнджера на восемь компакт- 
дисков. Для полноты комплекта еще по- 
лагаются сдвижной/подъемный люк 
с электроприводом, круиз-контроль, 
датчик дождя, легкосплавные 16-дюй- 
мовые колеса и автоматически затем- 
няющееся зеркало заднего вида. 

Взявшись за удобные ручки, можно 
широко распахнуть двери. Лишенные 


НV^N^АІ ХСЗОО 

■ Выпускается с 1998 года, модернизирован 

в конце 2002 года. Комплектуется бензиновыми 
двигателями Ѵ6 (2,5; 3,0 и 3,5 л) и автоматиче- 
скими четырех- и пятиступенчатыми коробками 
передач. В варианте 2,5 л возможна установка 
механической коробки передач. 

■ В Россию с 2003 года поставляются «Хёндэ- 

Х6» с двигателями 2,5 л, 123 кВт/167 л.с. и 3,0 л, 
134 кВт/184 Л.С., только с автоматической транс- 
миссией. 

■ Цена Х 6250 - $ 33 99 0, Х6300 - ^6 990. 

привычных рамок стекол, они выглядят 
достаточно изящно, несмотря на мас- 
сивность. Внутренние размеры у маши- 
ны немаленькие, но пределы регули- 
ровки сидений сразу указывают «наци- 
ональную принадлежность». Крупный 
водитель, чей рост вьшіе 190 см сочета- 
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НАШЕ ЗНАКОМСТВО: НУОЫОАІ ХСЗОО 




В, дерево и «автомат» - непременные атрибуты бизнес-седана. 


ется с полнотой, вряд ли устроится с 
полным комфортом — места еще много, 
а отодвинуть сиденье дальше или ниже 
не получится. 


В бизнес-классе простор сзади не ме- 
нее важен, чем впереди. «Хёндэ-ХСЗОО» 
предлагает полноценное трехместное 
сиденье, на котором с комфортом раз- 
местятся трое вполне солидных пасса- 
жиров. К услугам двоих еще и подло- 
котник с подстаканниками - гаранти- 
ровано отличное начало дружеской или 
деловой беседы. Модуль отопле- 
ния/копдиционирования сзади осна- 
щен собственным вентилятором, упра- 
вляемым с водительской консо;іи. 


Кстати, к работе климатической ус- 
тановки есть некоторые претензии. Бу- 
дучи в целом достаточно эффективной, 
она заставляет завышать устанавливае- 
мые значения температуры. А отсутст- 
вие раздельного для водителя и право- 
го пассажира управления климат-конт- 
ролем - скорее маркетинговый, чем ре- 
альный промах. 

Отделка салона деревом и кожей - 
традиционная привилегия больших се- 
данов. К качеству исполнения в «Хёндэ- 
ХСЗОО» придраться сложно, а вот к под- 
бору материалов корейские дизайнеры 
отнеслись не очень внимательно. Дере- 
вянные панели под матовым лаком не 
бликуют и прекрасно выглядят на фото, 
но в жизни кажутся тусклыми и «фанер- 
ными», а решетки передних высокочас- 
тотных динамиков и вовсе выпадают из 
общего стиля. В этом же ряду — эконо- 
мия на дизайне приборной панели 



Стекло без рамки - это элегантно 


Индивидуальная подсветка и кнопки уп- 
равления люком. 



1 


і 
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т 995 кт 97 


и встроенной аудиотехники. К удобству 
и читаемости претензий нет, но излиш- 
няя стандартизованность придаст им 
дешевый вид. Простоват и бортовой 
компьютер - всего три функции: время 
с начала пути, средняя скорость и запас 
хода. А где средний и мгновенный рас- 
ход топлива? Жаль. . . 

ГОРОД и ШОССЕ 

На городских улицах внушительные га- 
бариты «Хёндэ-ХСЗОО» нс мешают, хотя 
и оіцущаются. Благодаря хорошей об- 
зорности маневрировать в стесненных 
условиях несложно, но парктроник все 
же не помешал бы. Трехлитровый бен- 


зиновый мотор при весьма умеренной 
по нынешним временам форсировке 
способен в сочетании с плавно работа- 
ющим пятиступенчатым «автоматом» 
энергично ра.згонять 1,7-тонный авто- 
мобиль, не досаждая шумом водителю 
и пассажирам. Точно так же - уверенно 
и тихо - подвеска фильтрует толчки от 
дорожных неровностей. Но возможно- 
сти ее ограничены: по-настоящему 
серьезные выбоины отзываются жестко 
и неожиданно громко. 

Дуэт «двигатель-коробка передач» 
заслужил самых лестных оценок и на 
загородных магистралях: четкие, быст- 
рые переключения без рывков даже на 


полном дросселе и мгновенная готов- 
ность включить пониженную передачу 
(третью вместо пятой) перед обгоном. 
Впрочем, расторопный «автомат» иной 
раз успевает «воткнуть» даже вторую. 
Так что желание пользоваться ручным 
режимом переключения может возник- 
нуть разве что на затяжном спуске. 

И все-таки доминирующая черта 
«Хёндэ-ХСЗОО» не динамика, а ком- 
форт. Динамика - всего лишь приложе- 
ние, необходимое для плавного, но бы- 
строго перемещения. Звук двигателя 
вплоть до высоких оборотов практиче- 
ски не слышен, аэродинамические шу- 
мы до 160 км/ч не беспокоят, подвески 



Втроем хорошо, вдвоем лучше. 


Петли скрадывают немалую часть объема. 
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на относительно ровных дорогах рабо- 
тают безупречно. 

Точно так же и баланс устойчивость 
- >правляемость явно смещен в пользу 
первой. Поскольку на переднюю ось 
снаряженной машины приходится бо- 
лее тонны, недостатка сцепления веду- 
щие колеса не испытывают, а вот спо- 
собность быстро менять направление 
движения принесена в жертву. 

На скользком покрытии «Хсндэ- 
ХСЗОО» демонстрирует типично перед- 
неприводное поведение — послать его 
в скольжение всеми колесами можно 
лишь с раскачки или используя тормо- 
жение двигателем с отключенной про- 
тивобуксовочной системой. 

На асфальте повадки машины меня- 
ются - по мере нарастания боковых ус- 
корений заметнее работа задней много- 
рычажной подвески. В скоростные пово- 
роты на нескользких покрытиях «Хёндэ- 
ХСЗОО» заезжает охотнее, но проходить 
виражи «на пределе» — не его стихия. 
Мягкие, комфортные подвески не спо- 
собны погасить раскачку на неровно- 
стях. Из-за этого точный контроль трае- 
ктории становится затруднительным. 

НА ВКУС И ЦВЕТ 

Не отказывать себе в комфорте и одно- 
временно не привлекать излишнего 
внимания - непростая задача. Тем, ко- 
му при выборе автомобиля приходится 


НАШЕ ЗНАКОМСТВО: НУУЫОАІ ХСЗОО 


ТЕХНИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ И КОМПЛЕКТАЦИЯ 



Ш ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТ^ 



Противотуманные фары • 

Иммобилайзер • 

иентральный замок • 

Люк і — 

Электростеклопо дьемники (перед./зад.) • 

Электрозеркала • 

Регулируемая рулевая колонка • 

Электрорегули р овки сиден ья • 

Подогрев сиденья • 

Круиз-контроль • 

Кожаный салон ~ 

Кондици онер ^ і 

Климат-коігтроль • 

Аудиоподготовка • 

Аудиос истема ^ • 

Натяжители ремней ^ • 

Подушки без опасности (шт.І 4 

Тран сформируемый багажник і 

Полноразмерное запасное колесо • 

Й69Э0 


РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ «ЗА РУЛЕМ» 


нѵимоАі ХСЗОО 
и Весовые характеристики 


С наряже н ная масса, кг 1704 

Нагрузка на ось, кг; ' 

переднюю іоб 5 

заднюю^ В39 

Дорожный просвет, мм ібб“ 


РЕЗЮМЕ 


Тихий и просторный салон, высокое качество отделки, 
комфортабельная подвеска, хорошая динамика, боль- 
шой дорожный просвет, умеренная цена, длительная 
гарантия. 

Недостаточная энергоемкость подвески, фиксирован- 
ная комплектация, «анонимная» внешность. 

руководствоваться именно таким под- 
ходом, «Хёндэ-ХеЗОО» вполне подой- 
дет, особенно принимая во внимание 
внушительную гарантию - 5 лет или 
120 тыс. км пробега. Да и цена, на пер- 
вый взгляд, неплохая. Почему же тогда 
«Хёндэ-ХеЗОО» нечасто встречается на 
дорогах? Ответ прост - потому что 
«Тойота-Кэмри Ѵ6» всего на $1500 до- 
роже... 

Желание «Хёндэ» играть в высшей 
лиге очевидно, а в ней скидок новичку 
не будет. Хотя если даже автомобиль, 
по сути, пятилетней давности показы- 
вает неплохие результаты - это уже за- 
явка на успех, пусть в следующем по- 
колении. гі 


нѵимоАі ХСЗОО 

■ Общие данные 

Размеры, мм: 


длина 

4875 

ширина 

1825 

высота 

1420 

база 

2750 

колея спереди/сзади 

1540/1530 

Радиус поворота, м 

5,5 

Снаряженная масса, кг 

1670 

Полная масса, кг 

2170 

Максимальная скорость, км/ч 774 

Время разгона 0-100 км/ч. с 

8,9 

Топливо/запас топлива, л 

АИ-91-95/70 

Расход топлива, л/100 км 


(ЕО 99/100); 


загородньм цикл 

8,5 

городской цикл 

16,0 

■ Кузов 

несущий седан 

Количество дверей 

4 

Число мест 

5 

■ Двигатель 

бензиновый. 


расположен поперечно 

Расположение, 


число цилиндров 

Ѵ 6 

Число клапанов 

24 

Рабочий объем, см^ 

2972 

Степень сжатия 

10 

Мощность, кВт/л. с. 

134/184 

при об/мин 

5500 

Крутящий момент, Н-м 

252 

при об/мин 

3500 

■Трансмиссия 

Привод 

на передние колеса 

Коробка передач 

А5 

Передаточные числа: 


1 

3,79 

II 

2,06 

III 

1,42 

IV 

1,04 

V 

0,73 

3. X. 

3.86 

Главная передача 

ЗДЗ 

■ Ходовая часть 


Подвеска: 

независимая 

спереди 

на двойных поперечных 


рьнагах 

сзади 

многорычажная 

Рулевое управление 

реечное, с усилителем 

Тормоза: 


передние 

дисковые вентилируемые 

задние 

дисковые 

Размер шин 

205/60тб 

Системы 

АВ5 тормозов, ЕВО 


Автомобиль предоставлен ЗАО 
«РОЛЬФ-ХОЛДИНГ», тел. 755-55-05. 
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ТЕХНИКА НАШЕ ЗНАКОМСТВО: САОІЕІАС 5КХ 




ІІі- \ 7 ^ 




\ » ‘^' >. .'1 

Іі- Л-.. . 


РАУТ С РЕНТЛЬМЕНОМ 


СЕРГЕИ КЛОЧКОВ. ФОТО: ГЕОРГИИ САДКОВ 


С полноприводным универсалом 
«Кадиллак-8КХ» мы познакоми- 
лись в конце прошлого года на 
Дмитровском автополигоне. Там 
1 он проходил сертификационные испы- 

тания на соответствие российским 
[ I стандартам. Казалось бы, какие сомне- 

1 ния может вызвать «американец» (кро- 

і і. ме распределения светового потока 

I і фар) у отечественных органов, допуска- 

^ ■ ЮПЦ 1 Х автомобиль к эксплуатации? Мо- 

1 ' жет, с токсичностью выхлопных газов 


нелады, с пассивной или, упаси боже, с 
активной безопасностью непорядок? 

На наружных зеркалах «Кадиллака» 
надпись арабской вязью предупрежда- 
ет, что предметы в них находятся бли- 
же, чем кажется. Если эту машину поку- 
пают в Объединенных Арабских Эми- 
ратах, то уж, наверное, производитель 
позаботился о том, чтобы все было на 
высшем уровне? Иначе не видать ново- 
му «Кадиллаку» спроса в одной из бога- 
тейших стран мира. Но в России своя 


специфика - чтобы прочувствовать ее, 
новый «Кэдди» утюжил восемнадцати- 
дюймовыми колесами дороги подмос- 
ковного испытательного центра. 

Справедливости ради отмечу, что 
«Кадиллак-8КХ» не первый полнопри- 
водный автомобиль фирмы. До него 
почти десять лет назад свет увидела мо- 
дель «Эскелейд». Но она была скорее 
переодетым «Шевроле-Тахо», чем само- 
стоятельной разработкой «Кадиллака». 
Теперь сердца потребителей предстоит 
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СА^I^^АС 8КХ 



■ Дебют «Кадиллака-8НХ» состоялся на автосалоне 
в Детро й те зим ой 2003 г ода. 

■ Кузов - пятидверньм универсал. Двигатели; бен- 

зиновая Ѵ-образная «восьмерка» 4,6 л, 235 кВт/320 
л. с. и Ѵ-образная «шестерка» 3,6 л, 191 кВт/260 л. с. 
Коробка передач - автоматическая пятиступенчатая, 
П|имд ю все колеса. 

П /\втомобиль планируют продавать ѳ России с нача- 
ла 2004 года. 


Когда отворил массивную дверь и 
заглянул в салон, то невольно сравнил 
чистоту своей обуви с покрытием пола: 
да, в такой автомобиль абы в чем не ся- 
дешь. Пара взмахов об)шной щеткой, и 
я почувствовал себя )шеренней. 

Салон отделан материалами черного 
цвета, в том числе и панель приборов. 
Строгость и отточенность элементов 
внутреннего оформления салона, как 
это не покажется странным, навеяла 
образ джентльмена в хорошо скроен- 
ном фраке. А вот обилие рисок и цифр 
на спидометре вначале вызвало раздра- 
жение: казалось, трудно будет считы- 
вать показания на ходу. Но потом это 
раздражение прошло. Похоже, цифры и 
многочисленные деления циферблата 


играют роль мелких бриллиантов, ук- 
рашающих дорогой «Ролеко>. Они есть 
- и этим все сказано. Недосуг управля- 
ющему «Кадиллаком» обращать внима- 
ние на то, где в данный момент нахо- 
дится рубиновая стрелка спидометра. 
Он просто едет на дорогой машине с 
той скоростью, которую считает нуж- 
ной. 

Довольно большой в диаметре руль 
регулируется только по наклону. Отсут- 
ствие второй регулировки компенсиру- 
ет электропривод продольного переме- 
щения педального узла. Слева на руле- 
вой колонке джойстик, двигая который 
водитель подгоняет педали по росту. 
Остальные операции выполняют элект- 
роприводы сиденья. 


завоевывать модели 5КХ, которая спро- 
ектирована с чистого листа. 

ФРАК И БРИЛЛИАНТЫ 

Если поворошить прошлое, то в па- 
мяти всплывают седаны этой фирмы: 
могучий «Эльдорадо» и приземистый 
СТ5. То, что и сейчас перед нами имен- 
но «Кадиллак», не вызывает и тени сом- 
нения - стоит только обратить взгляд 
на броскую хромированную решетку 
радиатора со знаменитой эмблемой. 
А вот в профиль 5КХ не имеет ничего 
общего со своими предшественниками: 
пропорции иные, от дороги кузов отде- 
ляют добрых сантиметров двадцать. 
Добавьте сюда характерную корму уни- 
версала. 
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НАШЕ ЗНАКОМСТВО: САОІЕЕАС 8ВХ 



Панель приборов с консолью повторяет внутреннее убранство седана «Кадил 
лак-СТ5». 



Третий ряд сидений удобен лишь детям 


Наконец устроился за рулем, можно 
выезжать на дороги. Где, как не на по- 
лигоне, есть возможность оценить ра- 
боту знаменитой «кадиллаковской» 
подвески «Магна Райд». 

ЭЛЕКТРИЧЕСТВО ПРОТИВ 
КОЛДОБИН 

Изюминка этой уникальной подвес- 
ки в специальной жидкости, которой за- 
полнены амортизаторы. При пропуска- 
нии через нее электрического тока из- 
меняется вязкость и, как следствие, ха- 
рактеристики амортизаторов. Компью- 
тер успевает 50 раз в секунду «опро- 


сить» каждый из амортизаторов и, если 
нужно, корректирует их жесткость. 

Булыжная мостовая на скорости под 
80 км/ч передавала в салон только шле- 
пание покрышек. Все остальные коле- 
бания подвесок терялись в их недрах, 
не досаждая находящимся в салоне. 
При прохождении поворотов на высо- 
кой скорости, когда кузов любой дру- 
гой машины с таким высоким центром 
тяжести стал бы крениться, «Кадиллак- 
8КХ» оставался непоколебим. На доро- 
гах с поперечными волнами при любой 
скорости (а она порой доходила до 150) 
новый «Кадиллак» не проявлял ни ма- 



Инфодисплей и навигатор - для подска- 
зок, СО-чейнджер - для развлечения. 



Один люк - удобство, два люка - роскошь. 


лейшей склонности к раскачиванию 
кузова, столь характерной для многих 
американских автомобилей. Стало 
быть, амортизаторы получали правиль- 
ный и своевременный ток, который не 
давал мощнейшим пружинам «выстре- 
ливать» кузовом то вверх, то вниз. 

Вдоволь поэкспериментировав с 
подвеской, направился на динамомет- 
рическую дорогу. Хотелось услышать 
звук 320-СИЛЬНОГО мотора на макси- 
мальных оборотах. Кстати, сердце ма- 
шины - проверенный миллионами ки- 
лометров пробега восьмицилиндровый 
двигатель семейства «Нортстар» объе- 
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НАШЕ ЗНАКОМСТВО: САОІЕЕАС 5РХ 


МОМ 4,6 литра. Вот один из фактов, под- 
тверждающих его легендарную надеж- 
ность: мотор может некоторое время 
работать вообще без жидкости в систе- 
ме охлаждения. При этом часть цилин- 
дров поочередно исключается из рабо- 
чего процесса и охлаждается впрыски- 
ваемым бензином. Тем самым, хоть 
и ценой потери мощности, обеспечива- 
ется живучесть автомобиля: можно до- 
тянуть до станции обслуживания, не 
опасаясь заклинить двигатель. 

Пока ехал до «динамки» попробовал 
переключать передачи вручную. Управ- 
ляемый электроникой пятиступенча- 
тый «автомат» это позволяет. Однако 
в полностью автоматическом режиме 
работа коробки настолько плавна и от- 
точена, что к пользованию ручным 
больше не возвращался. 

Разгоняется ЗКХ напористо и неук- 
ротимо. После трех едва уловимых пе- 
реключений передач, когда стрелка та- 
хометра каждый раз исправно кланя- 
лась цифре 65 (6500 об/мин), взглянул 
на россыпь черточек на щкале спидо- 
метра: стрелка у отметки 200. Дальше 
разгоняться не стал. Поверил, что 
в нормальных дорожных условиях (без 
снега) «Кадиллак-8КХ», не напрягаясь, 
достигнет паспортных 240. Ведь две 
сотни он набрал, даже не удосужив- 
шись «подоткнуть» пятую передачу. 

НЕ ЛЮКОМ ЕДИНЫМ... 

...а двумя может похвастаться но- 
вый «Кадиллак». Один, почти во всю 
крышу, открывает небо над двумя пе- 
редними рядами сидений. Второй, по- 


меньше, - над третьим рядом. Вообще, 
если не заметить кнопок в кормовой 
части салона, о существовании допол- 
нительного ряда можно и не догадать- 
ся. За пятой дверью непосвященному 
открывается просторный багажный от- 
сек с ровным полом. Но стоит откинуть 
переднюю часть бархатистого настила 
и нажать одну из кнопок на правой бо- 
ковине, как из пола начнет выезжать 
спинка третьего ряда сидений. Совер- 
щив замысловатый кульбит, она при- 
мет почти вертикальное положение, 
которое можно скорректировать с по- 
мощью второй кнопки. Честно сказать 
- третий ряд позволит усадить только 
детей. Колени взрослых будут подпи- 
рать подбородки. Зато предусмотрели 
индивидуальные каналы вентиляции, 
проложенные в массивных задних 
стойках, и целый набор ящичков и под- 
стаканников. 

Таким вот получился «Кадиллак»: с 
одной стороны, джентльмен во фраке 
на великосветском рауте, с дрзшой - 
мощный семиместный )щиверсал, спо- 
собный преодолевать легкое бездоро- 
жье. Стоимость новой модели за океа- 
ном не дотягивает до сорока тысяч дол- 
ларов. Цена в России пока не определе- 
на. Подождем. □ 


РЕЗЮМЕ 


САОІІІАС 8НХ 

Высокие ездовые качества: динамика, управляемость 
** и плавность хода. Просторный салон для пяти пасса- 
жиров, привлекательные экстерьер и интерьер, устой- 
чивый имидж марки. 

в Ручка в крыше расположена слишком близко к голове 
водителя, третий ряд сидений удобным не назовешь. 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


САОІІІАС 8НХ 


И Общие данные 


Размеры, мм: 


длина 

4950 

ширина 

1845 

вьсота 

1721 

база 

2955 

колея спереди/сзади 

1566/1568 

Радиус поворота, м 

6 

Снаряженная масса, кг 

2010 

Максимальная скорость, км/ч 

240 

Топливо/запас топлива, л 

АИ-95/70 

■ Кузов 

универсал 

Количество дверей 

5 

Число мест 

7 

■Двигатель 

бензиновый 

Расположение, 
число цилиндров 

Ѵ8 

Число клапанов 

32 

Рабочий объем, см^ 

4565 

Степень сжатия 

10,5 

Мощность, кВт/л. с. 

235/320 

при об/мин 

6500 

Крутящий момент, Н-м 

420 

при об/мин 

4400 

■Трансмиссия 

Привод 

постоянный полный 

Коробка передач 

А5 

Передаточные числа: 

1 

3,42 

II 

2,21 

III 

1,60 

IV 

1,00 

V 

0,75 

3. X. 

3,02 

Ілавная передача 

3,23 

■Ходовая часть 

Подвеска: 

независимая со 


стабилизаторами 
поперечной устойчивости 

спереди 

на двух поперечных 


рычагах 

сзади 

многорьнажная 

Усилитель рулевого управл. 

гидравлический 
с переменным 


коэффициентом усиления 

Размер стандартных шик 


передние 

235/60Р18 

задние 

255/55Н18 


Тормоза с усилителем и АВ5, 

дисковые, вентилируемые 

Системы ЗіаЬіІгІгак 


КОМПЛЕКТАЦИЯ 


Противотуманные фары • 

Иммобилайзер • 

Центральньй замок • 

Эл. обогрев лобового стекла • 

Люк ' • 

Электростеклоподьем. (псредУзад.) • 

Электрозеркала • 

Регулируемая рулевая колонка • 

Электрорсгупировки сиденья • 

Подогрев сиденья • 

Круиз-контро ль • 

Кож а ный салон ' • 

Климат-коіггроль • 

Аудиосистема • 

Натяжители ремней • 

Подушки безопасности (кол-во) 6 

Трансформируемый багажник • 

Автомобиль предоставлен 
компанией «ДЖЕНЕРАЛ МОТОРС СНГ», 
тел. 785-46-46. 
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АНАТОЛИЙ ФОМИН, 
АНАТОЛИЙ КАРПЕНКОВ. 
ФОТО: КОНСТАНТИН ЯКУБОВ 


П ОД Новый год, когда до- 
роги автополигона за- 
сыпет снег, мы отправ- 
ляемся делать уже тра- 
диционную зимнюю работу 
- исследовать возможности 
очередного чуда техники, с 
которым обещаны стабиль- 
ность и безопасность на зим- 
ней дороге. На сей раз это 
активное рулевое управле- 
ние фирмы БМВ - Асгіѵе 
Згеегіп^. О нем журнал уже 
писал, но попробовать его 
«на всю катушку» в наших 
условиях пока не доводи- 
лось. Да и «носитель агрега- 
тов» заслуживает вішмания 
- новый БМВ-530І, обутый 
в зимние шины Випіор 
ѴѴіпгег 5рогг недетского раз- 
мера - 225/501117. 


ОХОТНИЧЬИ 

РАССКАЗЫ 

У охотников свои рассказы, 
у автомобильных журнали- 
стов свои - меняются толь- 
ко обстоятельства, страсть 
к преувеличениям остается. 
Не скажу за всех коллег, сре- 
ди них немало и опытных во- 
дителей, и автоспортсменов. 
Но все же прихвастнуть ради 
красного словца - с кем не 
случается.... Вот и гуляют по 
страницам вполне обосно- 
ванные, на первый взгляд, су- 
ждения вроде: «Система ста- 
билизации для новичков за 
рулем»; «Опытный водитель 
всегда может переиграть 
электронику» и так далее... 
Да, с включенными система- 
ми активной безопасности 
подымить шинами, запус- 
тить автомобиль в эффект- 
ный занос, сделать «полицей-^ 
ский разворот» не получится. 
Значит ли это, что электро- 
ника не дает машине и води- 
телю проявить себя в полной 
мере? Давайте разберемся. 

ТАНЦЫ НА СНЕГУ 

Поскольку у подопытного 
БМВ-530І передаточное чис- 
ло в рулевом механизме за- 
висит от скорости и начина- 
ет меняться примерно с 
60 км/ч, мы поставили две 
задачи: проехать короткую 


«змейку» с шагом 16 м (ско- 
рость выполнения 40-45 
км/ч) и длинную с шагом 
32 м (скорость 70-78 км/ч). 
Над покрытием зима поста- 
ралась на славу: плотный 
укатанный снег при темпера- 
туре около нуля еще позволя- 
ет зимішм шинам «показы- 
вать зубы», но уже достаточ- 
но коварен, чтобы скольже- 
ния начинались на более или 
менее безопасных скоростях. 
Как-никак, «пятерка» БМВ 
тянет на 70 тысяч евро.... За- 
бегая вперед, скажу - именно 
из-за этого руль не доверили 
настоящему новичку, полу- 
чившему «права» полгода на- 
зад и весьма уверенному в 
собственных водительских 
способностях. Любителям 
экстрима заранее приносим 
извинения. На такой риск мы 
не пошли. 

Пришлось отказаться и от 
маневра «объезд препятст- 
вия» - слишком уж быстро 
накатывается ледяная колея, 
так что измерения вряд ли 
будут достоверными. Но и 
собранных данных хватило, 
чтобы призадуматься. Ко- 
лонки цифр и разноцветные 
графики на мониторе позво- 
ляют выдвинуть немало тео- 
рий, но кое-что мы пока ос- 
тавим для себя - слишком уж 
много непонятного... 
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СЛАЛОМНАЯ ШКОЛА 

Начнем с главного: быстрее - 
значит лучше. Вариантов про- 
хождения дистанции четыре. 
Первый - все системы вклю- 
чены, второй - выключена 
противобуксовочная система 
ВТС (Вупатіс Тгасгіоп 
Сопггоі), третий - выключены 
системы ВТС и 08С (Вупатіе 
БЕаЬіІііу Сопггоі), четвертый - 
отключено все, включая ак- 


тивный руль (АсГіѵе БСеегіп^). 
Кстати, если первые две сис- 
темы отключаются коротким 
и долгим нажатием на соот- 
ветствующую кнопку, то что- 
бы побороть переменное пе- 
редаточное отношение руля, 
пришлось вытащить из блока 
предохранителей оранжевый 
40-амперный № 4, ответст- 
венный за электропривод 
Асгіѵе ЗСеегіп^. 


Итак, результаты в циф- 
рах есть (они на с. 62), те- 
перь комментарии. Первое 
упражнение - короткая 
«змейка» - оказалось весьма 
критичным не только к ско- 
рости, но и к возможностям 
рулевого управления. Луч- 
шее время показано с ис- 
пользованием всего арсена- 
ла электроники при макси- 
мально равномерном движе- 


нии и аккуратном рулении. 
Угол поворота руля при этом 
наименьший: 115-120 гра- 
дусов. Оптимальная тактика 
- не допускать скольжения 
машины, держаться как 
можно ближе к фишкам и... 
избегать режимов, когда 
вмешательство системы ста- 
билизации становится яв- 
' ным. Но главный секрет 
скрыт в ритме поворотов - 


Электронная стабилизация отключается одной кнопкой, а вот алгоритм ее самостоятельного включения так и остался тайной. 


Сошти п ісатіоп 
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чем плавнее переход из од- 
ного в другой, тем меньше 
шансов почувствовать «ру- 
ку» электроники. Настоящая 
школа слалома. 

Отключаем противобук- 
совочную систему ВТС и поз- 
воляем пробуксовку веду- 
щих колес. Теперь БМВ с лег- 


костью уходит в занос при 
резком нажатии газа. Если 
приноровиться, этим можно 
воспользоваться, доворачи- 
вая автомобиль, движущий- 
ся со скольжением. Теорети- 
чески, так можно двигаться 
немного быстрее, но коррек- 
ция заноса должна быть 


мгновенной и безошибоч- 
ной - иначе потеряете ско- 
рость при объезде следую- 
щего конуса. Рулем крутить 
приходится больше - углы 
возрастают до 130-135 гра- 
дусов. Прежний рекорд едва 
не пал на целых 0,3 секунды, 
но, увы, заезд не засчитыва- 
ется: сбито два конуса. Ре- 
зультат по лучшим трем по- 
пыткам на три десятых хуже, 
чем с полным набором элек- 
тронных страховок. 

Еще вариант, на первый 
взгляд, совсем без электро- 
ники. После долгого нажа- 
тия на кнопку экран системы 
І-Вгіѵе высвечивает строгое 
предостережение «В8С беас- 
сіѵасеб! Пгіѵе тобегасеіу» - 
«Стабилизация отключена, 
управляйте аккуратно!». Те- 
перь контроль над машиной 
в руках водителя. Результат 
примерно тот же, что и в 
прошлый раз. Существенных 
отличий в поведении авто- 
мобиля не отмечено. 

Забираемся в глубину 
приборной панели и вынима- 
ем заветный предохрани- 
тель. Система бортовой диаг- 
ностики выдает целое посла- 
ние из тревожных надписей - 
что ж, пускай ругается, зато 
мы абсолютно уверены в том, 
что активный руль отключен. 
Еще несколько попыток и.... 
худший средний результат. 
Чудес не бывает: рулить без 
перехвата теперь не получа- 
ется и парировать занос 


Время прохождения слаломной трассы, с 


Водитель №1 . шаг 16 м 
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Водитель №2, шаг 16 м 







||2^ц||||||||||||||||||||^ц||> 

1 1 > 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 
23 2А 25 


Водитель №1, шаг 32 м 
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оюжнее. Впрочем, даже «пас- 
сивный» руль БМВ-530І ока- 
зался очень «острым»: 2,25 
оборота «от упора до упора» - 
'Признак скорее спортивной, 
чем дорожной машины. С ак- 
тивной же «приставкой» на 
малых скоростях он делает 
только 1,65 оборота - необхо- 
димость перехвата при про- 
хождении «змейки» исчезает 
в принципе. 

Теперь повторяем упраж- 
нение, только на больших 
скоростях, туг рулем крутить 
требуется вроде бы меньше, 
а вот требования к точности 
и быстроте реакции повы- 
шенные. Вазрастает и цена 


От «упора до упора» без перехвата - основной плюс 
активного руля. 
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ошибки - слишком большой 
угол заноса приводит к поте- 
ре минимум сек)щды. Резуль- 
таты похожи на первые заез- 
ды: с включенной системой 
стабилизации выигрыш за- 
метен невооруженным гла- 
зом. Стабильность показате- 
лей с В5С и ВТС тоже лучшіе. 
А вот напрочь вырубить 
«мозги» автомобиля в дан- 
ном случае не получается. 
Почему? Оказывается, элект- 
роника полностью отключа- 
ется только на малых скоро- 
стях. Выше 60 км/ч скольже- 
ние в глубоком заносе авто- 
матически включает функ- 
цию стабилизации. 

Только вынув предохра- 
нитель системы активного 
рулевого управления, можно 
по-настоящему взять пол- 
ный контроль над умным ав- 
томобилем. Теперь вместо 
неожиданного вмешательст- 
ва В8С водитель получает 


свободу и вместе с ней... не- 
удобство от более «медлен- 
ного» руля. 

Однако при выполнении 
скоростной «змейки» авто- 
мобиль требует моменталь- 
ной коррекции, а она лучше 
удается именно с «быстрым» 
рулем. Да, именно так, хотя 
его и не приходится повора- 
чивать больше чем на чет- 
верть оборота. 

А ЧТО, ЕСЛИ... 

Построить эксперимент по- 
другому, предложив руль 
БМВ достаточно опытному 
водителю, владеющему лишь 
обычными приемами езды 
и неискушенному в фигур- 
ном вождении. Конечно, от 
скоростной «змейки» при- 
шлось отказаться (уж больно 
близки бетонные отбойни- 
ки), но других причин для 
опасений нет. Приноровив- 
шись к незнакомой машине. 




«Волшебный» предохранитель 1\к 4 отключает активный руль. 


водитель № 2 показывает 
примерно одинаковое время 
во всех возможных комбина- 
циях! А где же разница? Она в 
стабильности показателей. 
С полным набором электрон- 
ных помощников его резуль- 
таты ложатся почти так же 
кучно, как у «профи». В руч- 
ном же режиме от стабильно- 
сти не остается и следа, так 
что приведены только луч- 
шие попытки.... 

Активный руль? Он, во- 
преки ожиданиям, не доста- 
вил трудностей; напротив, 
«острая» характеристика 
снимает проблему запозда- 
лой коррекции заноса. А вот 
вмешательство 08С воспри- 
нимается как недостаток, 
особенно когда она сама 
убирает тягу двигателя. 

ПОПЕРЕД БАТЬКИ 

Строить прогнозы - дело не- 
благодарное. Оправдаются 
они в будущем или нет, не 
так уж важно, зато в на- . 
стоящем можно пажить оп- 
понентов. И все же основной 
вывод таков: и эксперт, и 
«просто» водитель чувствуют 
себя под присмотром элект- 
роники не слишком уютно, 
но показывают более высо- 
кие результаты. 

Да, эффектные заносы не- 
плохо выглядят на фото, хотя 
для максимально быстрого 
прохождения трассы гораздо 
лучше выверенная траекто- 
рия, нежели снежный шприц 


из-под колес. Конечно, пол- 
ноприводные автомобили 
могут более эффективно уп- 
равляться изменением тяги, 
но для привода на задние ко- 
леса роль системы стабили- 
зации переоценить трудно. 
Способность В8С к диффе- 
ренцированному торможе- 
нию дает ей преимущество 
даже над очень опытным во- 
дителем. А тому, кто не под- 
готовлен к управлению в экс- 
тремальных режимах, и во- 
все не следует ее отключать. 
Впрочем, здесь алгоритм, 
примененный БМВ, не толь- 
ко безопасен, но и тактичен 
по отношению к тем водите- 
лям, чьи амбиции превьшіа- 
ют реальные навыки. 

Уже сегодня системы ста- 
билизации не похожи на тех 
гадких утят, что появились 
лет десять назад. Но до совер- 
шенства им еще далеко. Мож- 
но посетовать на недостатки 
нынешних алгоритмов, но, 
думается, недалеко то время, 
когда они смогут не просто 
реагировать на потенциаль- 
но опасные ситуации, но и 
предвидеть их развитие. 

Еще двадцать лет назад 
немногие предполагали, что 
компьютер сможет играть 
в шахматы на уровне перво- 
разрядника - ныне «маши- 
ной» повержен чемпион ми- 
ра. Быть может, чемпионат 
мира по ралли когда-нибудь 
выиграет электронный води- 
тель? □ 
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поворотный момент 


МАКСИМ САЧКОВ 


И стория колеса насчиты- 
вает более 5000 лет, но 
поворотные оси появи- 
лись на конных экипа- 
жах лишь в начале XIX века. 
Эта конструкция перешла и 
па первые автомобили. 
Позднее родилась рулевая 
трапеция... В те далекие го- 
ды, конечно, никто не пред- 
полагал, что рулевое управ- 
ление станет таким слож- 
ным: механика вступит в со- 
юз с гидравликой и даже 
электроникой. 

КАК ПО МАСЛУ 

Сегодня усилителями руле- 
вого управления оснащают 
подавляющее большинство 
автомобилей. Даже малешь- 
кие машинки, как правило, 
получают легкие штурвалы 
уже в базовых комплектаци- 
ях. И не только для комфор- 
та. Невидимый помощник, 
уменьшая усилие на руле, 
позволяет сократить переда- 
точное отношение в рулевом 
механизме и, соответствен- 
но, количество оборотов. 
Значит, и усмирить взбрык- 
нувший после резкого ма- 
невра автомобиль проще. 

До недавнего времени су- 
ществовали два варианта ру- 
левых механизмов со встро- 
енными гидроусилителями: 
реечные и «винт - шарико- 
вая гайка - сектор». Послед- 
ние ставили на большие ав- 


томобили и вседорожники 
(например, «волги», «собо- 
ли», УАЗы. Подробнее об их 
конструкции - см. ЗР, 2003, 
№ 9). Сегодня и на тяжелых 
машинах все чаще появля- 
ются компактные «рейки». 

Вспомним принцип дей- 
ствия реечного механизма с 
гидроусилителем. В корпусе 
- распределительный клапан 
с чувствительным элемен- 
том - торсионом, связанным 
с рулевым валом. Водитель 
поворачивает баранку, тор- 
сион, закручиваясь, переме- 
щает золотник. Тот приот- 
крывает отверстия масля- 
ных каналов, идущих к сило- 
вому цилиндру гидроусили- 
теля. Последний подталкива- 
ет рейку, снижая усилие на 
руле. Едва водитель переста- 
ет крутить штурвал, торсион 
возвращается в исходное по- 
ложение, а жидкость перепу- 
скается обратно в бачок. 

Производительность на- 
соса, приводимого ремнем 
от коленвала, должна быть 
такова, чтобы при работе 
мотора на холостом ходу во- 
дитель мог крутить руль без 
«закусываний» со скоростью 
не меньще 1,5 оборота в се- 
кунду. Избыточное давление 
стравливает перепускной 
клапан. 

Сделать управление ком- 
фортным как при парковках, 
так и на скоростной трассе. 


помогают рулевые механиз- 
мы с переменным переда- 
точным отношением: в цент- 
ре рейки зубья нарезаны 
с маленьким шагом, на кон- 
цах - шаг больше. При незна- 
чительных углах поворота 
машина не так остро реаги- 
рует на действия рулем, что 
очень важно на больших ско- 
ростях, зато, разворачива- 
ясь, крутить баранку прихо- 
дится меньше. 

ПЕРВОЕ ПРИШЕСТВИЕ 
ЭЛЕКТРОНИКИ 

Дополнительный комфорт и 
безопасность привнесли сис- 
темы, регулирующие усилие 
на руле в зависимости от 
скорости. Пример - «Серво- 
троник», устанавливаемый 
на «Ауди». 

В верхней части распреде- 
лителя находится так назы- 
ваемая камера обратного 
действия. В ней двигается 
поршень, связанный с золот- 
ником. 

Представим, что водитель 
поворачивает направо. Зо- 
лотник открывает путь жид- 
кости к силовому цилиндру, 
помогающему рейке повора- 
чивать колеса. Одновремен- 
но маоіо через электромаг- 
нитный клапан (им управля- 
ет электронный блок, полу- 
чающий информацию от 
датчика скорости) начинает 
поступать в камеру обратно- 


го действия. Один из перепу- 
скных клапанов открьшает- 
ся, возникает разница давле- 
ний, и поршень, опускаясь, 
ограничивает ход золотни- 
ка. Давление в силовом ци- 
линдре гидроусилителя па- 
дает, а усилие на руле, на- 
против, возрастает. Когда во- 
дитель перестает крутить ба- 
ранку - золотник и обрат- 
ный клапан закрываются. 

При повороте влево от- 
крывается другой перепуск- 
ной клапан, а поршень под- 
нимается, вновь корректи- 
руя передвижение золотни- 
ка, давление стравливается 
в другой части силового ци- 
линдра. 

При парковке и движении 
черепашьим шагом (при- 
мерно до 20 км/ч) электро- 
магнитный клапан, ограни- 
чивающий подачу жидкости 
в камеру обратного дейст- 
вия, закрыт - руль можно по- 
вернуть одним пальцем. 
С ростом скорости клапан 
постепенно открывается и 
усилие на щтурвале возрас- 
тает. 

Устройство работает эф- 
фективно и надежно. Но 
гидравлический насос заби- 
рает силы у двигателя, а зна- 
чит, тот съедает лишнее топ- 
ливо, вредит экологии. Осо- 
бенно нежелателен такой 
«нахлебник» маломощным 
моторам. Конструкторы на- 



реечный рулевой механизм 
Рулевое управление с гидроусилителем. 


насос гидро- 
усилителя 


рулевая 

колонка 



датчики скорости планетарный редуктор 

с электромотором 

Активное рулевое управление. 


датчик 

ускорения 


блок 

управления 


датчик угла 
поворота руля 
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На правах рекламы 


золотник 


камера обрат- 
ного действия 



ограничитель- 
ный клапан 


электромагнитный клапан 


перепускные клапаны 


Распределитель гидроусилителя с электронным управлением. 


шли иное решение: давле- 
ние рабочей жидкости на- 
гнетает электрический на- 
сос. Блок управления полу- 
чает информацию от датчи- 
ков вращения руля и скоро- 
сти автомобиля. 

Производители скрупу- 
лезно подсчитали, что благо- 
даря электрогидравличе- 
ским усилителям автомо- 
биль экономит около 0,2 
л /10 о км. Немаловажно, что 
инженерам проще подби- 
рать характеристики, на- 
страивать устройство для 
конкретной модели. 

РУЛЬ... с КОРОБКОЙ 
ПЕРЕДАЧ 

Следующий шаг - так назы- 
ваемое активное управле- 
ние (Ассіѵе Зіеегіп^). Глав- 


ное преимущество - воз- 
можность изменять переда- 
точное отношение между 
рулем и колесами. На пути 
от баранки к рулевому меха- 
низму с гидроусилителем 
встроена планетарная пере- 
дача с электромотором. 

Когда вы отъезжаете от 
тротуара, передаточное от- 
ношение минимально, а ко- 
личество полных оборотов 
руля не более двух. С ростом 
скорости машины управле- 
іше становится менее чувст- 
вительным, а стоит вырвать- 
ся на загородную трассу - 
электромотор, подкручивая 
водило планетарного редук- 
тора, увеличит передаточное 
отношение. 

Активное рулевое управ- 
ление, сотрудничая с други- 
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шестерня ру- датчик поворота шестерня 



Крутить руль на «Фольксвагене-Туран» помогает электромо- 
тор, установленный непосредственно на рейке. 


ми системами, способно по- 
мочь и в сложных ситуациях. 
Например, машину занесло. 
Компьютер, опросив датчики 
угла поворота руля и скоро- 
сти вращения колес, включит 
электромотор. Тот уменьшит 
передаточное отношение, 
чтобы водителю было легче 
удержать автомобиль на нуж- 
ной траектории. Активный 
руль полезен и при экстрен- 
ном торможении с АВ8: если 
остановиться вовремя не уда- 
ется, шоферу проще уйти от 
столкновения. 

Первьши из серийных мо- 
делей подобное устройство 
примерили новые «пятерки» 
БМВ (ЗР, 2002, № 10; 2003, 
№ 7, а также тест в этом но- 
мере). Вероятно, вскоре та- 
кие системы пропишутся на 
многих автомобилях, пока 


им на смену не придет так 
называемое управление по 
проводам. 

БЕЗ ЖИДКОСТИ 

Успешные попытки вытес- 
нить гидравлику из рулевого 
управления предприняли в 
конце прошлого века. Сегод- 
ня на некоторых автомоби- 
лях уже работают электро- 
механические усилители. 

Принцип действия элект- 
ро- и гидроусилителя во мно- 
гом схож. Поворачивая 
штурвал, водитель закручи- 
вает торсион - чувствитель- 
ный элемент, посьшающий 
сигнал компьютеру. Тот 
отдает команду электромо- 
тору, который подкручивает 
рулевой вал, снижая усилие 
на руле (подробнее см. ЗР, 
2002, №3). 


Широкое распростране- 
ние электро- и гидроусили- 
телей сдерживает нынешний 
12-вольтовый стандарт элек- 
трооборудования. Поэтому 
пока они встречаются лишь 
на небольших автомобилях. 
Кстати, такой планируют ус- 
танавливать на ВАЗ-2П0 и 
«Калину». 

БЕЗ... БАРАНКИ 

И все-таки будущее, видимо, 
не за хитрой механикой или 
гидравликой, усложненны- 
ми электроникой. Гранды 
автомобилестроения вовсю 
работают над системами без 
механической связи между 
рулем и колесами - так назы- 
ваемым управлением по 
проводам (зіеегіп^ Ьу ѵѵіге). 

Вращение руля отоіежи- 
вает специальный датчик. 
Электронный блок, получая 
информацию о скорости, 
боковых и вертикальных ус- 
корениях, посьшает сигнал 
на актуаторы - электромо- 
торы, поворачивающие ко- 
леса. 

Преимущества такой сис- 
темы очевидны. В критиче- 
ской ситуации автомобиль 
сможет самостоятельно (при- 
чем быстрее человека!) по- 
вернуть колеса на нужный 
угол. Допустим, системе ста- 
билизации не удалось пре- 
дотвратить занос, и машина, 
как волчок, закрутилась на 
обледеневшем шоссе. Быст- 
родействующая электроника. 


опросив датчики, повернет 
руль, куда и на сколько нуж- 
но, и притормозит одно или 
пару колес. 

Самостоятельность авто- 
-мобиля намного упростит 
жизнь водителю: например, 
компьютер ловко припарку- 
ется. А когда машины нау- 
чат хорошо «видеть», они 
смогут даже объезжать пре- 
пятствия. 

Такие системы выгодны 
и технологически: протя- 
нуть провода куда проще, 
чем вал с шарнирами. Руле- 
вая трапеция получает от- 
ставку - разные углы пово- 
рота колес задают сами 
электромоторы. Кстати, и с 
точки зрения пассивной 
безопасности такая конст- 
рукция лучше. 

Концептов без традици- 
онного управления уже не- 
мало. Видимо, серийные ав- 
томобили появятся в обозри- 
мом будущем. А потом, гля- 
дишь, привычный руль заме- 
нит многофункциональный 
джойстик - им водитель бу- 
дет корректировать не толь- 
ко направление, но и ско- 
рость. 

Возможно, тем, кто про- 
сидел за баранкой десятки 
лет, придется привыкать к 
новому управлению. А моло- 
дые наверняка без труда ос- 
воят джойстик. Ведь у мно- 
гих из них большой опыт во- 
ждения компьютерных ма- 
шинок. □ 


кнопки 

указателей 

поворота 


На автомобилях будущего 
джойстик заменит не только 
руль, но и педали. 


датчик 

усилия 



электро- 
^ двигатель 
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НАШЕ ЗНАКОМСТВО: ѴОІѴО 540 


ТРАДИЦИЙ 

нари, капот, фары, бамперы, решетка 
радиатора и другие мелочи указывают 
на близкое родство 840 с седаном 860 и 
флагманом 880. Невольно напрашива- 
ется сравнение с матрешками: боль- 
шая, средняя, маленькая. У каждой есть 
индивидуальные черты, но все - одна 
семья, единый стиль. Оценить стара- 
ния дизайнеров помогут фотографии 
и дополнительный штрих к портрету 
нового 840. С точки зрения платформ 
симпатичный младший седан что-то 
вроде приемыша в этой линейке матре- 


ИР» •• 


тивный темперамент, оригинальную 
компоновку агрегатов. Эти свойства 
уже воспринимаются как должное на 
старших моделях «Вольво». И вот, иа- 
конец-то, фамильные черты в полном 
объеме перенесены на младшую мо- 
дель - новый седан «Вольво-840». По- 
знакомимся? 

Можно долго рассуждать о пропор- 
циях, габаритах, принадлежности к то- 
му или иному классу, но очевидно одно 
-лицо машины определяют детали. Из- 
гиб крыльев и стоек крыши, задние фо- 


КИРИЛЛ ЗАЦЕПИН. ФОТО АВТОРА И «ВОЛЬВО» 

В современном автомобильном ми- 
ре не так много фирм, которые 
к добротному транспортному 
средству прилагают еще и некую 
систему ценностей. 

«Вольво», бесспорно, входит в круг 
этих компаний, делая ставку на яркую 
индивидуальность, безопасность и осо- 
бую симпатию по отношению к потре- 
бителю. Шведские автомобили тради- 
ционно удобны, уютны и комфорта- 
бельны. А в последнее время приобре- 
ли еще и выразительный дизайн, спор- 


МЛАДШИЙ ХРАНИТЕЛЬ 


1 
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шек. В основе 540 - «фордовская» 
платформа Р1, а 560 и 580 построе- 
ны на родной «вольвовской». Снару- 
жи этот факт биографии незаметен. 
Не правда ли? 

В салоне нового седана сразу об- 
ращаешь внимание на оригиналь- 
ную консоль: она не сплошная, а 
спускается от «Торпедо» к централь- 
ному тоннелю эдаким тонким изог- 
нутым языком. Но самое приятное, 
что эта деталь - симбиоз скандинав- 
ского стиля со столь востребован- 
ным сейчас минимализмом. В назна- 
чении любой кнопочки легко разо- 
браться. Такова фирменная черта 
всех «ВОЛЬВО» - задействовать лю- 
бую функцию можно, не обращаясь 
к инструкции. 




VО^VО 540 

Новый «Вольво-840» дебютировал в 2003 по- 
ду на автосалоне во Франкфурте. Комплектует- 
ся рядными пятицилиндровыми бензиновыми 
двигателями 2,4 л мощностью 103 кВт/140 л. с. 
и 125 кВт/170 л. с.; 2^ л, 162 кВт/220 л. а и че- 
тырехцилиндровым турбодизелем 2,0 л, 
100 кВт/ 136 л. с. Коробки передач - пято- и ше- 
стоступенчатые механические или адаптивный 
пятоступенчатый «автомат» с функцией ручного 
пе реключения. 

В нынешнем году гамма моторов будет рас- 
ширена четырехцилиндровыіѵм бензиновыми 
двигателями 1,8 л, 88 кВг/120 л. с.; 1,6 л, 
74 кВт/100 л. с., а также турбодизелем 1,6 л, 
81 кВг/1 10 л. с. Кроме того, самую мощную мо- 
дель ТВ начнут комплектовать полногфиводной 
трансмиссией. 

Начало поставок 840 в Россию - весна 2004. 
Цена - от 20 000 евро. 






Единственная претензия - наруж- 
ные зеркала маловаты, да и во внутри- 
салонное видно не очень хорошо. 

На задних сиденьях в целом непло- 
хо. Конечно, потеснее, чем в старших 
«ВОЛЬВО», но от машины данного клас- 
са грех требовать большего. А вот по- 
садка-высадка сзади проходит не без 
проблем - приходится беречь голову. 


чтобы не удариться о покатую стойку 
крыши. 

Впервые в младших «вольво», да и 
вообще в автомобилях такого размера 
удалось разместить поперек моторно- 
го отсека рядные пятицилиндровые 
двигатели! Это близкие родственники 
тех самых, что установлены на стар- 
ших моделях. 
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ТЕХНИКА 


НАШЕ ЗНАКОМСТВО: ѴОІѴО 840 



Роберт Шейбер 
(НоЬегІ ЗсНеіЬег), 
директор проекта 
нового ссВольво-840» 

- Работая над проектом нового младше- 
го автомобиля в семье «Вольво», мы стара- 
лись достичь двух целей: эволюционировать 
снаружи и совершить революцию внутри. 
То есть сохранить фамильные черты во 
внешности, найти собственный стиль в дизай- 
не салона и внедрить самые передовые тех- 
нические решения. В результате новьй 840 
стал чуть короче, шире и выше предшествен- 
ника, но заметно просторнее. Нам также уда- 
лось разместить поперечно большой и мощ- 
ный пятицилиндровый двигатель. 

Революционной можно считать работу 
в важнейшей для «Вольво» сфере - безо- 
пасности пассажиров. Примечательно, что 
при своей компактности 840 сохранил пас- 
сивную безопасность на уровне более круп- 
ных моделей «Вольво». Этого достигли, при- 
менив особую деформируемую структуру 
передней части, снабдив вставками из осо- 
бо прочных сталей двери и другие элементы 
конструкции кузова. Чтобы убедиться в без- 
опасности нового 840, провели более 5000 
виртуальных столкновений и 100 реальных 
крэш-тестов. 

Но и это не все. Впервые в истории авто- 
мобилестроения на новом «Вольво» устано- 
влена система «интеллигентного информи- 
рования водителя»" (1018), привнесенная 
нами из авиации. Она, например, способна 
в сложной дорожной обстановке отключать 
встроенный мобильный телефон и систему 
навигации. 

Очень много поработали над подвеской 
- в результате новый 840 дарит настоящее 
удовольствие от вождения. 

«Вольво-840» - первенец нового семей- 
ства. Вслед за седаном 840 появится уни- 
версал Ѵ50, а затем и кабриолет. 


РЕЗЮМЕ 


а Выразительные экстерьер и интерьер, хорошие ездо- 
вые качества, комфорт, уровень оснащения, понятное 
управление. 

Недостаточная обзорность через зеркала заднего ви- 
да, низкие проемы задних дверей. 


Так, например, 840 Т5 оснащен 2,5- 
литровым мотором с турбонаддувом 
низкого давления мощностью 220 л. с. 
и «сверхплоской» механической шес- 
тиступенчатой коробкой передач от 
спортивной модели 86011. Надо ли го- 
ворить, что динамика автомобиля впе- 
чатляет. Временами кажется - стоит 
убрать шасси, как шустрая 840 легко 
пойдет на взлет. Впрочем, вернемся с 
небес на землю и вспомним о ходовой. 
Подвеска в спортивной модификации 
«динамик» прекрасно держит автомо- 
биль на дороге. По автобану 840 идет, 
словно по рельсам, а уж если подна- 
жать на горном серпантине... Точные 
реакции автомобиля на управляющие 
действия и малые крены в поворотах 
доставят активному водителю истин- 
ное удовольствие. Отдельной похвалы 
заслужила работа электрогидравличе- 
ского усилителя рулевого управления. 
На высоких скоростях и при малых уг- 
лах поворота колес порой забываешь 
о его существовании - настолько по- 
механически логично сопротивляется 
вашим ладоням обод руля. 

Из недостатков самой быстрой мо- 
дификации нового 840 отмечу замет- 
ные вибрации на рычаге коробки пере- 
дач и шумную работу подвески на доро- 
гах со щербатым асфа^штом. 

После модификации Т5 седан с дви- 
гателем 2,4 л мощностью 170 л. с. и ав- 
томатической коробкой передач пока- 
зался тихоходом. Но это лишь первое 
ощущение. Прошло совсем немного 
времени - выяснилось, что комфорта- 
бельный 840 тоже весьма резвый. До- 
бавьте сюда четкую работу адаптивно- 
го «автомата», не менее острое рулевое 
управление, и вы поймете, почему ма- 
шина с каждой минутой нравилась все 
больше и больше. Проезд по уже знако- 
мым ямкам на асфальте лишь добавил 
плюсов этой модификации: подвеска 
в варианте «стандарт» справилась с не- 
ровностями лучше. Общее впечатление 
от ходовой части таково: она заметно 
комфортабельнее и тише спортивного 
варианта. В общем, с прицелом на на- 
ши дороги подвеска «стандарт» пред- 
почтительнее варианта «динамик». 

Признаюсь, перед знакомством с но- 
вым 840 были опасения, что глобализа- 
ция наложит свой отпечаток и в авто- 
мобиле окажется слишком много... как 
бы это помягче, «фордовских» черт. 
Они были напрасны: младший седан - 
типичный «Вольво». 

Приятно, когда новая модель рабо- 
тает на доброе имя фирмы, на сложив- 
шийся имидж ее автомобилей. Во вся- 
ком случае, почитатели марки это не- 
пременно оценят. □ 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


ѴОІѴО $40 

г4і Т5 

■ Общие данные 

Размеры, мм; 


длина 

4468 

ширина 

1770 

высота 

1452 

база 

2640 

колея спереди/сзади 

1535/1531 

Радиус поворота, м 

5,3 

Снаряженная масса, кг 

1399 1419 

Полная масса, кг 

1849 1869 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

8,9 6,8 

Максимальная скорость, ккѴч 

215 240 

Топпиво/запас топлива, л 

АИ-91-98/62 

Расход топлива, л/100 км 


(Ей 99/100): 


смешанный цикл 

9,1 8,7 

■ Кузов 

седан 

Количество дверей 

4 

Число мест 

5 

Объем багажника (ѴОА), л 

404 

■ Двигатель 

бензиновый 


с турбо- 


наддувом 

Расположение, 


число цилиндров 

Р5 

Число клапанов 

20 

Рабочий объем, см^ 

2435 2521 

Степень сжатия 

10,3 9,0 

Мощность, кВт/л. с. 

125/170 162/220 

при об/мин 

6000 5000 

Крутящий момент, Н-м 

2^ ” ' 320 

при об/мин 

4400 1500-4800 

■ Трансмиссия 

Привод 

на передние колеса 

Коробка передач 

А5 Мб 

Передаточные числа: 


1 

4,66 3,39 

II 

3,03 1,91 

III 

1,98 1,27 

IV 

1,34 0,95 

V 

1,02 0,78 

VI 

0,65 

3. X. 

5,11 3.20 

Ілавная передача 

2,44 3,77 

■ Ходовая часть 

Подвеска; 

независимая со 


стабилизаторами 


поперечной устойчивости 

спереди 

типа «Мак-Ферсон» 

сзади 

многорычажная 

Рулевое управление 

С электрогидра влическим 


усилителем 

Тормоза 

гидравлические 


сАВ8иЕВ0. 


дисковые вентилируемые 

Размер шин 

205/55тб 205/50Р17 

Системы 

АВ8. ЕВО, ЕВА 


8ТС, 0$ТС, ЮІ8 


КОМПЛЕКТАЦИЯ 

ѴОІѴО $40 

2.4І Т5 

Противотуманные фары 

• • 

Иммобилайзер 

• • 

Центральный замок 

• • 

Лкж • 

Электростеклоподьемник 


(псрсдУзад.) 

• • 

Электрозеркала 

• • 

Регулируемая рулевая колонка 

• • 

Эпектрорегулировки сиденья 

• • 

Подогрев сиденья 

• • 

Круиз-контроль 

• • 

Кожаный салон • 

Климат-контроль 

• • 

Аудиосистема 

• • 

Натяжители ремней 

• • 


Подушки безопасное^ (кол-воі 6 6 


Полноразмерное запасное колесо * • 
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В тот день в воздухе висела смесь до- 
ждя и тумана. Температура чуть 
вьппе нуля; все вокруг пропитано 
влагой. Но планы редакционных 
тестов не изменить - как говорится, 
матч состоится в любую погоду. Желе 
из медленно текущих по улицам машин 
навело на раздумья; «Крайслер-Себ- 
ринг» - автомобиль мощный, довольно 
большой. Что я буду делать среди этого 
месива выхлопных газов и стоп-сигна- 
лов? Разве что попытаюсь вырваться за 
город, не толкаться же полдня от свето- 


фора к светофору. 


В ДРУГОМ МИРЕ 

Рдва с солидным звуком захлопнулась 
массивная дверь «Себринга», как по- 
чувствовал себя в другом мире. С пово- 
ротом ключа ожила приборная панель; 
спокойным фосфоресцирующим све- 
том засветились шкалы спидометра и 
тахометра. То, что двигатель работает, 
стало ясно лишь по отклонившейся 
стрелке тахометра. А так в салоне пол- 
ная тишина. Здорово. 

Пока неслышимый мотор прогрева- 
ется, есть время оглядеться. Разместив- 
шись поудобнее в водительском крес- 


ле, познакомился с всевозможными пе- 
реключателями, и настроение мое ис- 
правилось - автомобиль излучает уве- 
ренность. Учитывая погоду за бортом, 
особое внимание уделил панели управ- 
ления вентиляцией и отоплением. 

Вот тебе раз, а где клавиша включе- 
ния кондиционера? Высушить отсы- 
ревший за ночь салон лучше всего уда- 
ется с его помощью. Самому уже стало 
тепло от включенного на шестую пози- 
цию обогрева сиденья, а как добиться 
прозрачности стекол? Оказывается, 
очень просто; нужно крутануть регуля- 








НАШЕ ЗНАКОМСТВО: СНРѴ8ЕЕР 8ЕВРINС 



СННУ81ЕН 8ЕВтNС 


тор направления воздушных потоков в 
зону с синими символами. И процесс 
пошел - сухим и теплым воздухом вла- 
гу со стекол сдуло за считанные мину- 
ты. Теперь в отделанном деревом сало- 
не стало совсем уютно - не грех вклю- 
чить и «музыку». Она в «Себринге» 
двухэтажная. На штатном месте «голо- 
ва» со щелью для дисков, в центре кас- 
сетоприемник, а снизу еще шестидис- 
ковый СВ-чейиджер. 

Пришлось немного привыкать к ал- 
горитму включения стеклоочистителя. 
Чтобы смахнуть капли со стекла, про- 
сто опускаем правый подрулевой пере- 
ключатель. А чтобы включить один из 
прерывистых или постоянных режи- 
мов, нужно этот переключатель повер- 
нуть по часовой стрелке. Чудно, по-аме- 
рикански. У левого переключателя то- 
же есть вращающаяся и вытягиваемая 
части. Им, кроме поворотников, вклю- 
чаются освещение в салопе и противо- 
туманные фары, а также меішется ин- 
тенсивность подсветки приборов. 

Подушка безопасности в руле со сто- 
роны водителя обрамлена клавишами 


управления круиз-контролем, а с тыль- 
ной - клавишами аудиосистемы. Свое- 
образные эргономические решения, по 
привыкаешь к ним быстро. 

ТИШИНА И КОМФОРТ... 

...царят в салоне нового «Себринга» 
при движении по разбитым и не очень 
ровным дорогам и даже при выезде на 
трамвайные рельсы. Борьбу с колдоби- 
нами подвески ведут самостоятельно, 
до седоков не доносится их перебранка 
с ямами и буграми. Поэтому на высту- 
пы высотой сантиметров до пяти быст- 
ро перестаешь обращать внимание - 
приближаясь к ним, даже не снижаешь 
скорость. Когда же за городом попада- 
ются ямы посерьезнее и приходится 
тормозить перед их острыми краями, 
как тут не оценить работу новой анти- 
блокировочной системы «Себринга» - 
«АБС Плюс». Ее отличие от обычной 
в том, что датчики не только фиксиру- 
ют скорости вращения колес, но и реги- 
стрируют разность скоростей при дви- 
жении по дуге. Это нововведение об- 
легчает торможение в повороте. 


Уютно чувствуешь себя в отделанном деревом салоне. 



■ «Крайслер-Себринг» пришел на смену модели 

«Стратус». Дебют состоялся в марте 2000 года 
на автосалоне в Женеве. Продажи прошедшего 
рестайлинг «Себринга» в России начались летом 
2003 года 

■ На отечественный рынок поставляется с кузо- 

вом седан, на заказ можно получитъ и кабриолет. 
Двигатель Ѵ6, 2,7 л, 149 кВт/203 л. с. агрегатиру- 
ется с четырехступенчатой автоматической ко- 
робкой передач. ссСебринп> можно приобрести 
также с механической пятиступенчатой коробкой 
передач и четырехцилиндровым мотором - 2,0 л, 
103 кВт/140 л. с. 

■ В зависимости от комплектации (ІЕ или СХ) 
и двигателя цены колеблются от 24 900 до 
29 900 евро. 


Просторное сиденье располагает к 
дальним вояжам. 


Складывающиеся спинки - редкость для 
американских седанов. 
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ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 

СННѴ81ЕН8ЕВКІМС 

■ Общие данные 

(^змеры, мм; 


длина 

4844 

ширина 

1792 

вьсота 

1394 

Радиус поворота, м 

5,6 

Снаряженная масса, кг 

1485 

Полная масса, кг 

1990 

Максимальная скорость, км/ч 

216 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

9,5 

Топливо/запас топлива, л 

АИ-95/61 

Расход топлива, л/100 км 


(ЕО 99/1 00); 


загородный цикл 

8,4 

городской цикл 

14,7 

■ Кузов 

седан 

Количество дверей 

4 

Число мест 

5 

■ Двигатель 

бензиновый 

Расположение, 


число цилиндров 

Ѵ6 

Число клапанов 

24 

І^бочий объем, см3 

2736 

Степень сжатия 

' 9,7 

Мощность, кВт/л. с. 

149/203 

при об/мин 

5900 

Крутящий момент, Н-м 

260 

при об/мин 

4950 

■ Трансмиссия 

Привод 

передний 

Коробка передач 

А4 

Передаточные числа: 


1 

2,84 

II 

1,57 

III 

1 

IV 

0,69 

3. X 

2Л 

Главная передача 

3,89 

■ Ходовая часть 

Подвеска: 


спереди 

на поперечных рычагах 

сзади 

многорычажнан 

Усилитель рул.управления 

гидравлический 

Тормоза: 

с системой «АБС Плнх» 

передние 

дисковые вентилируемые 

задние 

дисковые 

Размер шин 

205/65Н1Б 


Стоит стартовать порезче, сразу чув- 
ствуется работа противобуксовочной 
системы, которая, прежде чем вступить 
в действие, тем не менее позволяет 
«взрыхлить» дорожное полотно не- 
сколькими оборотами колес. Мощный 
двигатель, запросто загоняювдий стрел- 
ку тахометра за 6500 об/мин, и пере- 
ключающийся без задержек «автомат» 
превращают езду по шоссе в стреми- 
тельный полет. 

На большой скорости «Себринг» чет- 
ко повинуется действиям водителя и на 
прямых, и в поворотах. Но стоит поя- 
виться пологим волнам - тут машина 


КОМПЛЕКТАЦИЯ 


АБС 

Бо ковые подушки безопасностѵі 

Регулируемая рулевая колонка 

Противотуманные фары 

Аудиосистема 

Полноразмерное запасное колесо 


РЕЗЮМЕ 


Отличные шумоизоляция и плавность хода, простор- 
ный салон, привлекательный экстерьер. 

Продольная и поперечная раскачка кузова при движе- 
** НИИ на больших скоростях Неудобно закрывать багаж- 
ник - острые кромки усилителя крышки. 


Автомобиль предоставлен 
ЗАО «ДАЙМЛЕР-КРАЙСЛЕР 
АВТОМОБИЛИ РУС», тел. 745-26-49. 


вспоминает про классические «амери- 
канизмы», проявляя склонность к вер- 
тикальной раскачке ісузова. Когда под 
колесами то ямки, то бугры, машина 
хоть и не рыскает из стороны в сторону, 
все же заставляет водителя чуть актив- 
нее корректировать траекторию рулем. 
В таком поведении нет повода для уп- 
река, ведь характеристики подвесок 
«Себринга» подбирались в соответст- 
вии с американскими стандартами. За- 
то стоит немного снизить темп, и авто- 
мобиль вновь становится «душкой», по- 
ражая способностью проглатывать 
сюрпризы отечественного асфальта. 

В удобной управляемости нового 
«Себринга» немалую роль играет уве- 
личенная жесткость кузова. По заявле- 
нию изготовителя (автомобиль соби- 
рают в г. Стерлинг-Хайтс, штат Мичи- 
ган), деформация ісузова при кручении 
и изгибе снизилась соответственно на 
13 и 33% по сравнению с машинами 
предыдущего поколения. Свою лепту в 
увеличение жесткости кузова внесла и 
новая поперечная балка передней под- 
вески. 

Итак, на отечествешіом рынке поя- 
вился солидный седан, который может 
быть не только представительским, но 
и семейным автомобилем. □ 
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Москва-Владимир- 

Суздаль-Иваново- 

Кострома-Ярославль- 

Рыбинск-Череповец- 

Устюжна-Бежецк-Тверь- 

Клин-Москва - 1439 км. 

ПЕРВЫЙ ДЕНЬ - 630 км 
ВТОРОЙ ДЕНЬ - 485 км 
ТРЕТИЙ ДЕНЬ - 324 км 


-г 






БЛАГОСКЛОННЫ 

ЮРИЙ НЕЧЕТОВ. ФОТО АВТОРА 
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ТИГЕЛЬ МУСТ - 
«НАРОД ПОКРЫВАЛА» 

Именно так называют себя африкан- 
ские кочевники туареги за уникальный 
обычай - это единственный в мире на- 
род, м)окчиііы которого обязаны всегда 
носить на лице повязку. И дело тут не 
в палящем солнце и колючем ветре Са- 
хары, а в древней традиции матриарха- 
та. Согласно ей, не жена приходит в се- 
мью мз^а, а наоборот. И чтобы убе- 
речь род жены от Дуосов, обитающих 
в голове пришлого чужака, все выходы 
- рот, нос и уши у него должны быть 
ПЛОТІЮ закрыты. 

Африканскому кочевнику не привы- 
кать к жаре, а каково ему придется на 
морозе? Чтобы выяснить это, мы отпра- 
вились в небольшое зимнее путешест- 
вие. Кстати, наше первое знакомство 
с «Фольксвагеном-Туарег» состоялось 
летом прошлого года (ЗР, 2003, № 8). 

ГАИШНИК В КУСТАХ, 

ГОРИЗОНТ В КРЕСТАХ 

Пасмурным утром стартуем из Москвы 
на восток. Навстречу - нервно пульси- 
рующая лавина огней. Люди едут на ра- 
боту. Какое счастье, что нам в другую 
сторону! Мощный «туарег» летит впе- 
ред, едва касаясь выглаженного асфаль- 
та. Лз^іи голубого ксенона навылет про- 
бивают предрассветные сумерки и луч- 
ше любой «мигалки» расчищают левую 
полосу. Отличная шумоизоляция, ком- 
фортабельный салон скрадывают ощу- 
щение скорости - столбы за оююм про- 
летают все быстрее. 

Лишь осознав, что рубиновая стрел- 
ка смотрит уже на «полвторого», заста- 
вляю себя вглядеться в кайму мелких 
цифр на спидометре. Ого! Полторы сот- 
ни! А я то был заверен, что едва перева- 
лил за первзю. Ввожу коррекцию - от- 
пускаю акселератор. Вовремя. Прита- 
ившийся за остановкой инспектор про- 
вожает удивленным взглядом - такой 
крутой, черный, тонированный, а едет 
потихоньку, как все! 

Мойка во Владимире: «У нас еще та- 
ких не было». Немудрено - «туареги» 


Компактная «шестерка» в отсеке, где по- 
местится и десятицилиндровый дизель. 



появились у российских дилеров чуть 
больше ползггода назад и при средней 
цене 60-80 тыс. долларов трудно ожи- 
дать всенародной популярности. 

Суздаль, Иваново, Кострома — стоит 
лишь повести взглядом, над горизон- 
том обязательно увидишь сияющие или 
замшелые луковки с крестами. Вся ис- 
тория России в этих церквах. 

Указатель уровня топлива подоб- 
рался к красному сектору, и хотя лам- 
па аварийного остатка еще не за- 
жглась, останавливаемся на первую 
дозаправку. Колонка без устали щелка- 
ет, отмеряя подорожавший «95-й». 
На 76 литрах срабатывает отсечка. Ос- 
тавив в кассе без малого тысячу, трога- 
емся. Теперь понятно, зачем этому ко- 
чевнику столитровый бензобак - даже 
при том, что львиная доля из пройден- 
ных 458 км пришлась на загородное 
шоссе, средний расход составил 16,6 
л/100 км. 

Впрочем, этому есть объяснение. 
Несмотря на алюминиевый капот и 
пластиковые крылья, «Туарег» рекорд- 
но тяжел для своего класса и по снаря- 
женной массе 2215 кг вплотную при- 
ближается к большим рамным «амери- 
канцам». Чтобы разогнать такзю махи- 
ну от светофора или на обгоне, бензин 
нужно лить щедро. Да и аэродинамиче- 
ское сопротивление высокого, кургз^зо- 
го вседорожника всегда велико, «іуа- 
рег» не исключение: произведение ко- 
эффициента сопротивления €^=0,41 на 
поперечное сечение А=2,78 м^ у него 
примерно вдвое выше, чем у среднего 
седана. 

Ярославль, Рыбинск — на одометре 
630 км. Останавливаемся на ночевку, 
чуть покружив в поисках небольшой со- 
временной гостиницы «Волга». Очень 
рекомендую - 450 руб. за зютный одно- 
местный номер с телевизором и холо- 
дильником, плюс 55 руб. завтрак. 
Жаль, стоянка неохраняемая, так что 
пришлось парковаться в каком-то АТП 
через улицу: «У нас дорого, 30 рублей за 
ночь». Эх, дядя, не платил ты 150 руб. 
за час в Шереметьево! 


Релинги на крыше прочного кузова спо- 
собны нести нагрузку до 100 кг. 




ГОРОДА И ИМЕНА 

В 1108 году князь Владимир Мономах 
построил и назвал своим именем кре- 
пость в месте слияния рек Клязьма и Лы- 
бедь. Наследник Юрий Долгорукий осно- 
вал Москву, Переславль-Залесский, Дми- 
тров, Звенигород, Кострому. Его сын Ан- 
дрей Боголюбский перенес во Владимир 
из Киева столицу Древней Руси. Долгое 
время самым крупным зданием города 
был Успенский собор XII века (на фото). 
Еще раньше, в 1010 году Ярослав Муд- 
рый заложил крепость на Волге - так 
возник Ярославль. К 1071 году относится 
первое упоминание о Рыбной слободе - 
нынешнем Рыбинске. Две тысячи лет на- 
зад на месте нынешнего Череповца жи- 
ло финно-угорское племя весь - «<племя 
на Рыбьей горе». В XVII веке город безус- 
пешно пытался завоевать Лжедмитрий II 
(«Тушинский вор»). А из Твери в XV веке 
отправился открывать новые земли Афа- 
насий Никитин. 



VО^К8VVАСЕN ТОУАКЕС 
Ѵ6 3,2 

■ Первый вседорожный «Фольксваген» выпуска- 
ется с 2003 год а. 

■ Оснащается бензиновыми моторами Ѵ6; 

32 л/162 кВт и Ѵ8; 4,2 л/228 кВт, а также турбо- 
дизелями - рядной «пятеркой» 2,5 л/128 кВт 
и VI о, 4,9 л/230 кВт. Коробки передач шестисту- 
пенчатые - механическа я или автом ат ическая. 

■ Диапазон цен в России: от 40 до 72 тьк. евро, 

с дополнительным оборудованием - до 85 тьк. 
евро. Стоимость тестового автомобиля - 54 тыс. 
евро. 
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ЗДРАВСТВУЙ, ДЕДУШКА 
МОРОЗ! 

Утром мойка, фотосъемка на дамбе Ры- 
бинского водохранилища - и дальше на 
север, в Пошехонье. Дорога сузилась, 
машин мало, обгоны редки. Тем не ме- 
нее, замечаю, что делать их лучше хо- 
дом. Не бог весть какое открытие, но ес- 
ли уткнулся кому-то в корму, последую- 
щий разгон в режиме ісик-даун происхо- 
дит с ощутимой задержкой, необходи- 
мой для переюіючения шестиступенча- 
того «автомата» «Типтроник» на не- 
сколько передач вниз. Здесь самое вре- 
мя двинуть селектор вправо, перейдя 
в режим ручного управления, и заранее 
подоткнуть пониженную. Опасности 
неожиданно «упереться» в ограничи- 
тель оборотов и зависнуть на обгоне нет 
- умный «автомат» при необходимости 
переключится самостоятельно. 

Динамика «Туарега» с самой скром- 
ной Ѵ-образиой «шестеркой» объемом 


3,2 л и мощностью 220 л. с. достаточно 
хороша и в большинстве случаев не ра- 
зочарует владельца. Тем не менее, от- 
метим, что вместо паспортных 9,9 с на 
разгоне до сотни реальный автомобиль 
в нашем летнем тесте показал почти на 
две секунды больше. Впрочем, из сотен 
отліеренных нами машин лишь едини- 
цы подтверждали заводские характери- 
стики. 

Кстати, мотор у «Туарега» не совсем 
обычный. В отличие от типичных Ѵ6, 
у него все цилиндры компактно вьтол- 
неііы в едином блоке с углом развала все- 
го 15° - так называемая конфигурация 
ѴК6. Такой же силовой агрегат, только 
поперек, устанавливали на заряженную 
модификацию К32 четвертого «Гольфа». 

Глотнув в Череповце зловонный вы- 
хлоп металлургического комбината, 
двухзонный «Климатроник» автомати- 
чески перешел в режим рециркуляции - 
уноди, чем вы тут дышите? Температура 



Разобраться во множестве одинаковых 
кнопок на центральной консоли помо- 
гут пиктограммы. 



р78Аме 



При температуре ниже -10°С пластико- 
вые щетки «дубеют». 


Зимний пакет включает второй аккуму- 
лятор в нише «докатки». 


Наружные зеркала со сферическими 
секторами дают прекрасный обзор. 
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ьодительское сиденье с огромными диапазонами регулировок: в верхнем положе- 
нии водитель едва не упирается головой в крышу. 



Под передним сиденьем места для ног 
нет. 



В числе приборов есть указатель темпе- 
ратуры масла и вольтметр. 



Рукоятка переключения режимов транс- 
миссии - рядом с селектором «автомата». 



Двойные козырьки. А вдруг взойдет вто- 
рое солнце? 



Тройное уплотнение защищает от грязи 
проемы, но не пороги и... брюки водителя. 


Любители лыж оценят чехол в люке зад- 
него подлокотника. 


На правах рекламы 



0КАС0№ НЕ угнать и НЕ подд елать! 

... ИЛИ НОВЫЕ ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ особенности "Дракона" 


Внимание! Для защиты от под^^рлок вср мрханичрскиг противоугонныр 
УСТРОЙСТВА «Дракон» сна6жены слрдующими отличительными 

ОСОбЕННОСТЯМИ: 

- На корпус ЗАМКА нанесен РОЛОРрАфиЧЕСКИЙ ЗНАК 

- Головка штыря имеет рифлЕную поверхность с гр.АВировкой 
фирМЕННОРО ЗНАКА НА ІОрЦР 

- Идентификационная кодовая клртд с го.логрАфичЕСким знаком 

- Головка ключа оригинальной квадратной формы с чьтырьмя 

ОТВЕРСТИЯМИ и ТИСНЕНИЕМ ІОВАрНОГО ЗНАКА 

Все подробности на сайте ѵѵѵѵѵѵ.іІрадоп.ри 
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за бортом упала до рекордных в этом 
пробеге -20°С, боковые стекла начали 
обмерзать. Дремавший сзади коллега 
попытался с помощью индивидуальных 
дефлекторов устроить себе Африку, но, 
не добившись успеха, перебрался впе- 
ред и надолго погрузился в экспери- 
менты с «интуитивно понятным» упра- 
влением климатической установкой. 

Дорога ведет на запад, потом пово- 
рачивает на юг: Устюжиа, Красный 
Холм, Бежецк - отметка 1115 км. За- 
помнилось кафе «Фламинго», меню ко- 
торого начиналось со стоимости разби- 
той посуды и заканчивалось «сопутст- 
вующими товарами», к коим здесь от- 
несены «похмелин» и презервативы. 

АКИ ПОСУХУ! 

Дорога похожа на ледяную стиральную 
доску. Приходится платить за образцо- 
вое поведение машины на асфальте - 
в подвесках, конечно, вязнет изрядная 
часть толчков, но кое-что доходит и до 
кузова. Пару раз в поворотах хрюкнула 
система стабилизации, подтормаживая 
внутреннее заднее колесо. Кто-то ска- 
жет: да мне никакая электроника не 
нужна - тут скользнул бочком, там за- 
пустил веером. Охотно верю и даже 
иногда сам могу изобразить нечто по- 
добное! Но это под настроение, а на 
обычной дороге, да с пассажирами - 
любое скольжение или занос восприни- 
маю как ЧП. А тут автомобиль сам тебя 
поправит, прозрачно намекнув: парень, 
ты близок к пределу, будь осторожен! 

До столицы уже рукой подать, а по- 
тому позволяем себе часок побарах- 
таться в снегу. Вездеход легко бороздит 
слежавшийся 20-саитиметровый наст, 
глубже соваться боимся - если этот тя- 
желовес сядет, выдернуть его сможет 
только танк. У «Туарега» несущий кузов 
с двумя подрамниками, на которых ус- 
тановлены независимые подвески 


с двойными поперечными рычагами. 
За доплату (для мотора Ѵ10 штатно) 
предлагают пиевмоподвеску СПС 
(Сопгіпиоиз Ватріп^ Сопітоі): она поз- 
воляет задрать кузов на целых 300 мм 
против 195 с пружинной подвеской. 

Трансмиссия 4хМоі;іоп реализует 
схему постоянного полного привода 
с автоматической блокировкой межосе- 
вого дифференциала. Завзятые покори- 
тели бездорожья оценят блокировку 
заднего межколесного дифференциала 
- ее можно заказать дополнительно. 
Владельцев снегоходов-гидроциклов 
восхитит единственный в мире вы- 
движной фаркоп с сервоприводом. 

Тверь, Клин, Москва - вот мы и до- 
ма. За три дня пройдено 1439 км со 
средним расходом топлива 15,8 л/100 
км. Сдается, африканский кочевник не- 
плохо чувствует себя и на Севере. Во 
всяком случае, в паранджу ему кутаться 
не обязательно - духи благосклонны 
и совсем не против русского снега. □ 


КОМПЛЕКТАЦИЯ 


П ротив о туманные фары • 

Иммобилайзер 

Центра льн ый замок • 

Элеіаростеклоподьемники (передние/задние) • 

Элеіарозеркала • 

Регулируемая рулевая колонка • 

Элеіарорегулировки сиденья • 

Подогрев сиденья • 

Кожаный салон • 

Климат-контроль • 

Аудиосистема • 

Натяжители ремней • 

Подушки безопасности (кол-во) б 

Трансформируемый багажник • 

Цена 54 000 евро 


РЕЗЮМЕ 


Просторный комфортабельный салон, четкие реакции 
на дороге, богатая комплектация, хорошая геометри- 
ческая проходимость, полноценная трансмиссия. 

Высокий расход топлива, чувствительность подвески 
** к дефектам покрытия, в мороз прохладно сзади, боль- 
шая масса, вьсокая цена. 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


ѴОІКЗѴѴАСЕМ ТОВАВЕС Ѵ6 3,2 

■ Общие данные 

Размеры, мм: 


длина 

4754 

ширина 

1928 

высота 

1726 

база 

2855 

колея спереди/сзади 

1652/1668 

Радиус поворота, м 

5,8 

Снаряженная масса, кг 

2215 

Полная масса, кг 

2945 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

9,9 

Максимальная скорость, км/ч 

197 

Топливо/запас топлива, л 

АИ-95-98/100 

Расход топлива, л/100 км 


(ЕЦ 99/100): 


загородный цикл 

10,8 

городской цикл 

19,1 

■ Кузов 

несущий. 


типа универсал 

Количество дверей 

5 

Число мест 

5 

■ Двигатель 

бензиновый 

Расположение, 


число цилиндров 

ѴК6 

Число клапанов 

24 

Рабочий объем, см^ 

3189 

Степень сжатия 

11,3 

Мощность, кВт/л. с. 

162/220 

при об/мин 

6400 

Крутящий момент. Н м 

305 

при об/мин 

3200 

■ Трансмиссия 

Привод 

на все колеса 

Коробка передач 

А6 

Передаточные числа: 


1 

4,15 

II 

2,37 

III 

1,57 

IV 

1,16 

V 

0,86 

VI 

0,69 

3.x 

3,39 

Раздаточная коробка 

1,00; 2,70 

Ілавная передача 

4,56 

■ Ходовая часть 

Подвеска 

независимая 


пружинная на двойных 


поперечных рычагах 

Рулевое управление 

с усилителем 

Тормоза 

с усилителем 


дисковые вентилируемые 

Размер шин 

235/65т7 

Системы 

АВ5, Е8Р А8К 


(противобуксовочная). 


ЕВО, М8В (торможение 


двигателем), ВА 


(экстренное торможение) 



Редакция благодарит за предоставлен- 
ный автомобиль компанию «АВТО- 
АЛЕА», тел. (095)101-49-99. 



84 За рулем 2/2004 









Ш естнадцать лет выпускают 
«Оку», однако проблем со сбы- 
том нет. Весь тираж, а это 40 ты- 
сяч в год с завода микролитраж- 
ных автомобилей КамАЗа и 20 тысяч 
Серпуховского завода, распродается 
вполне уверенно. Недорогая, легкая, 
компактная, экономичная и неприхот- 
ливая машина совокупностью качеств 
удовлетворяет своих покупателей - жи- 
телей больших городов с интенсивным 
движением, постоянными заторами 
и нехваткой автостоянок, молодежь, 
еще не успевшую заработать на более 
престижную машину, или тех, кому 
сложно передвигаться на обществен- 
ном транспорте. 

Казалось бы, зачем что-то менять? 
Ведь модернизация, тем более смена 
модели, связана с огромными затрата- 
ми. Но все же очевидно, что «Ока», дос- 
тигшая совершеннолетия, морально ус- 
тарела. Коробчатый дизайн кузова, до- 
вольно удачный для своего времени, 
покупателю порядком надоел. Двенад- 
цатидюймовые колеса, уместные на 
ровном асфальте, на проселке кажутся 
весьма легкомысленными, а интерьер, 
положа руку на сердце, более подходит 
конуре друга человека, нежели совре- 
менному автомобилю. Но главное - 
двигатель. Половинка карбюраторной 
«восьмерки» уже не отвечает требова- 
ниям времени. 


Маломощный двухцилиндровый мо- 
торчик, обеспечивающий сносную ди- 
намику в городе, на шоссе не позволяет 
высунуться из правого ряда, и обгон ав- 
топоезда по степени риска сродни воен- 
ной операции. А уж про звук выхлопа - 
важную деталь имиджа - и говорить не 
приходится: иная газонокосилка тарах- 
тит благороднее. Прицеп для микроли- 
тражки - непосильная обуза, значит, 
потенциальные покупатели - дачники 
тоже пройдут мимо. 

И наконец, производственные мощ- 
ности ВАЗа, поставщика силовых агре- 
гатов для «Оки», исчерпаны, тогда как 
ЗМА КамАЗ способен вьтускать 65-70 
тысяч автомобилей ежегодно. Как ни 
крути, а с таким наследством надо про- 
щаться, и на КамАЗе это знают не хуже 
нашего. 

С НОВЫМИ СИЛАМИ 

Попытки оснастить «Оку» более мощ- 
ным двигателем уже делались: напри- 
мер, «Ока-Астро» с мелитопольским мо- 
тором МеМЗ-2451 объемом 1,1 л, мощ- 
ностью 47 л. с. и моментом 77 Н-м 
(см. ЗР, 2000, № 9). Но идея признана 
бесперспективной. Уж если затевать 
столь серьезную модернизацию, то 
с прицелом на Евро II, а в перспективе 
и Евро III. 

Новая «Ока», у которой нет пока да- 
же индекса, а дизайн-проект еще про- 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


и Общие данные 

Снаряженная масса, кг 720* 

Полная м ас са, кг 1060 

Время разгона 0-100 км/ч, с 16* 

Максимальная скорость, км/ч 140* 

Топливо АИ-92 

Расход топлива, л/100 км: 

60 км/ч 4,2* 

90 км/ч 4,8* 

120 км/ч 7,0* 

городской цикл 6,3 

Я Двигатель МеМЗ-2471 

Расположение, 

число цилиндров Р4 

Число клапанов 8 

Рабочий объем, см^ 1091 

Степень сжатия 9,5 

Мощность, кВг/л. с. 41/57 

при об/мин 55(Ю 

Крутящий момент. Н м 85 

при об/мин 30(Ю 

Размер шин 155/70К13 


* Уточняется в процессе доводки. 
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«ОКА» С МОТОРОМ МеМЗ 




Люк в полике для погружного электро- Двигатель уже «выдавил» колеса за 
бензонасоса пока вырезают вручную. пределы арки. Чем ответит тюнинг? 



Новый двигатель 


почти не оставил под капотом свободного места 




Для компактного размещения запаски в стенке багажника сделали ниш 


рабатывается и уточняется, скорее все- 
го получит 1,1-литровый впрысковый 
МеМЗ-2471 мощностью 42 кВт/57 л. с. 
с крутящим моментом 85 Н-м, соответ- 
ствующий нормам Евро II (рассматри- 
вается и более мощный МеМЗ-3071, 
1,3 л, 64 л. с., 104 Н-м, Евро III). 

По мнению заводчан, новые мелито- 
польские моторы, доведенные с помо- 
щью корейских специалистов до весь- 
ма высоких кондиций, «Оке» как нельзя 
кстати. Переделки кузова под них хоть 
и существенные, но не выходят за рам- 
ки разумного. Чтобы втиснуть в подка- 
потное пространство «новые силы», 
раздвинули на 60 мм брызговики, уси- 
лили переднюю балку, расширили щит 
передка и пол в передней части, заодно 


увеличив место под педальный узел, 
и сделали из ребра жесткости неболь- 
шой тоннель в полу кузова под трубки: 
их в варианте со впрысковым мотором 
стало пять (две тормозные, две топлив- 
ные и одна к адсорберу) - в прежней 
подштамповке они не помещались. 

Существенно возросшие размеры 
и мощность двигателя повлекли изме- 
нения в системе охлаждения - радиа- 
тор (теперь оренбургский, медный) пе- 
реместился вперед и встал с наклоном - 
иначе капот не закрыть. Свободного 
места в моторном отсеке почти не оста- 
лось, поэтому запаска переехала в ба- 
гажник. А чтобы компактно разместить 
там 13-дюймовое колесо, в задней стен- 
ке сделали под него небольшую нишу. 


Ее очертания повторяет выпуклый 
в средней части бампер. 

Некоторые изменения коснутся ин- 
терьера: его обещают облагородить. На 
этом первый этап модернизации закон- 
чится, и опытно-промышленная партия 
поступит в продажу уже летом. А еще 
через год машина получит новый кузов, 
узнать в котором нынешнюю «Оку» бу- 
дет непросто. 

ДНИ €сОКА»ЯННЫЕ 

Тем не менее почувствовать, какой 
вскоре станет машина, вполне удалось 
уже сегодня. Несколько опытных экзем- 
пляров - носителей агрегатов перспек- 
тивной машины бодро накатывают 
первые тысячи километров. 

Почти двукратный прирост мощно- 
сти превратил тихоходную «окушку» 
в один из самых резвых отечественных 
автомобилей: динамика под стать «Са- 
маре», а без пассажиров, пожалуй, и вы- 
ше. Увеличившаяся на 60 мм колея пе- 
редних колес и 13-дюймовые шины при- 
дали машине великолепную (по субъек- 
тивным ощущениям) курсовую устойчи- 
вость, а мощный стабилизатор попереч- 
ного крена - способность «стоять» в по- 
воротах. Шарнир тяги коробки передач 
расположен выше опоры рычага, так что 
первая и третья передачи включаются 
движением на себя. Впрочем, к этой осо- 
бенности привыкаешь довольно быстро, 
а в серию пойдет традиционная схема. 

Гололед, к сожалению, охладил бое- 
вой пыл супер-«Оки», но там, где попа- 
дался чистый асфальт, превосходство 
этой малютки над «средним» классом 
не оставляло сомнений. 

Энергичный, с эффектной пробук- 
совкой разгон, «максималка», ограни- 
ченная длиной сухих участков дороги, 
но явно превышающая прогнозируе- 
мые 140 км/ч, и очень легкое управле- 
ние оставили самые хорошие впечатле- 
ния от машины. Что зж говорить о пер- 
спективном моторе МеМЗ-3071 объе- 
мом 1,3 л и мощностью 47 кВт/64 л. с., 
который рассматривается для еще бо- 
лее динамичной версии. Конечно, 
столь существенная модернизация под- 
нимет и цену, но, как обещают заводча- 
не, она останется вполне доступной - 
иначе, подорвав платежеспособный 
спрос, можно лишиться одного из глав- 
ных козырей этой маленькой машины. 
Вместе с тем полностью сворачивать 
производство «Оки» в ее нынешнем ви- 
де не собираются - замены ей как соци- 
альному автомобилю пока нет. 

Если судить по жесткому и неукос- 
нительно соблюдаемому графику под- 
готовки производства, ждать новой ма- 
шины осталось недолго. □ 


За рулем 2/2004 87 





СЕРГЕИ ВОСКРЕСЕНСКИЙ, АНАТОЛИЙ КАРПЕНКОВ, ВЯЧЕСЛАВ ЛУКЬЯНОВ. ФОТО: КОНСТАНТИН ЯКУБОВ 





ТЮНИНГ: ШИНЫ 


Ж ИЗНЬ внесла коррективы в нашу 
тюнинговуіо программу. Конеч- 
но, жалко украденный автомо- 
биль ВАЗ-2114 (ЗР, 2003, № 11), 
но еще обиднее за пропавшие результа- 
ты многомесячного труда. 

И все же мы продолжаем задуман- 
ное. Выбор шин для быстрой езды все- 
гда был делом недешевым и сугубо ин- 
дивидуальным. Кто-то довольствуется 
заводской размерностью, покупая по- 
крышки породистее штатных. Это пра- 
ктично, но есть одна проблема - разме- 
ры большинства современных топ-мо- 
делей, ориентированных на горячих 
драйверов, начинаются с 15, 16, а то и 
17 дюймов. Зачастую для того, чтобы 
приспособить к ним почти стандарт- 
ный ВАЗ, нужна переделка колесных 
ниш и очень тщательная настройка 
шасси. Зато достигнутый результат впе- 
чатляет. На больших колесах автомо- 
биль не только смотрится иначе, но 
и ездит по-другому, приобщая хозяина 
к ранее недостижимому миру скоро- 
стей и перегрузок. 

Естественно, одни только шины не 
научат машину ездить быстро и пра- 
вильно. Здесь нужна серьезная пере- 
стройка двигателя, коробки передач, 
тормозов и шасси. Именно поэтому 
в своем внезапно прерванном экспери- 
менте с «четырнадцатой» мы сначала до- 
водили сам автомобиль, оставив нюан- 
сы на потом. Увы, в сложившейся ситуа- 
ции приходится прибегать к обходным 
технологиям. В качестве автомобиля- 
шиноносителя выбран изрядно потру- 
дившийся ВАЗ-2112, на который москов- 
ские доработчики из фирмы «Протек» 
установили свой тюнинговый вариант 
передней и задней подвесок, а в коробку 
передач - знакомый читателям «18-й» 
ряд шестерен производства «ТоргМаш». 
Остальное в машине без изменений. 

Зато уделили внимание шинам - 
в нынешнем тесте мы не просто опреде- 
лим лидера, а сравним несколько вари- 
антов наиболее популярных размерно- 
стей и выясним, каковы негативные по- 
следствия установки нестандартной ре- 
зины. Конечно, 16- и 17-дюймовые ко- 
леса пока не рассматривались: нс тот 
бюджет, не тот зфовень доводки авто- 
мобиля. Друг с другом состязались ба- 
зовые 14-дюймовые и различные вари- 
анты 15-дюймовых покрышек. 

«МИШЛЕН-ПИЛОТ-ЭКЗАЛЬТО». 
14 ДЮЙМОВ 

Знатоки тюнинга сразу возразят - ста- 
ровата эта шина для нынешних испыта- 
ний. Сейчас пора примерять «Мишлен» 
модели «Пилот-Спорт». Беда в том, что 
его просто не выпускают в 14- и 15- 


МісИеііп Рііо! ЕхаИо 

Страна-производитель Италия 



■ Размерность и индекс допустѵімой скоростѵі 
185/60В14 Н (210 км/ч) 


И Тип рисунка протектора - направленный 

И Цена Й8 

дюймовой размерностях, отводя эту 
нишу исключительно шинам стандарт- 
ным. Вот и получается, что «Экзальто» 
хоть и в преклонном возрасте, но самые 
спортивные из серийных. 

Действительно, покрышки изо всех 
сил стремятся подтвердить былую сла- 
ву. Жесткое, шумное качение, резкие 
темпераментные реакции весьма эф- 
фектно подчеркивают тюнинговую на- 
правленность нашего авто. К сожале- 
нию, последнее далеко от совершенст- 
ва, особенно его управляемость. Уж 
слишком активно «двенадцатая» стре- 
мится выскользнуть наружу поворота, 
упорно не желая подменить проскаль- 
зывание передней оси какими-либо 
другими реакциялш. Что же - на ас- 
фальте это даже упрощает управление 


^ Тормозной путь (1 00 - о кн/ч), н 


на сухом асфальте 


ВгіЛоеі(опе63 195/50 Пі 5 
Оопіор 8роП 9000 195/50 Я15 
МкМшРіІаіЕхаПо 185/55 П15 
РІіеЯРТ 18565тз 
МсІкГіп ПШ ЕхаПо 185/60 П14 
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Страна-производитель Испания 



■ Размерность и индекс допустѵімой скоростѵі 
185/5581 5 V (240 км/ч) 


И Тип рисунка протектора - направленный 

И Цена $129 

автомобилем, а весьма неплохие, осо- 
бенно в сравнении со стандартными, 
шины придают его поведению стабиль- 
ный и хорошо прогнозируемый харак- 
тер. Особенно на мокром покрытии. 
И все же душе чего-то не хватает. Мно- 
го скольжений в поворотах, буксования 
при разгоне, да и результаты специаль- 
ных тестов далеки от рекордных. Раду- 
ют разве что динамические показатели 
- как-никак, самый лучший результат. 

«МИШЛЕН-ПИЛОТ-ЭКЗАЛЬТО». 
15 ДЮЙМОВ 

Несомненно, сцепные свойства улуч- 
шились.^Это сразу заметно по результа- 
там замеров. Интереснее стал автомо- 
биль и в управлении. Теперь «двенадца- 
тая» куда охотнее реагирует на подру- 
на мокром асфальте 


РігеІІІР? 185/55П15 
Вгііідвзіале СЗ 195/50 В15 
МііФеІІп РІІоІ ЕхаКо 1 85/55 Й1 5 к 

МісИеііп РІоІ ЕхаКо 1^5/60 П14 
Оипіор $рогІ 9000 195/50 В15 
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ТЕХНИКА 


ТЮНИНГ: ШИНЫ 


Рігеііі Р7 

Страна-производитель Испания 



■ Размерность и индекс допустимой скорости 
185/55В15Ѵ(240к>л^ч) 


И Тип рисунка протектора - асимметричный 

И Цена $150 

ливания в быстрых поворотах, а при 
сбросе газа еще и норовит подыграть 
задней осью, провоцируя к темпера- 
ментной езде. Вольнее можно обра- 
щаться с педалью акселератора и на вы- 
ходе из виража. Больщие запасы по.зво- 
ляют раньще начинать разгон. То, что 
сцепных свойств прибавилось, чувству- 
ется и при выполнении специальных 
маневров «переставка» и «поворот». 
Словом, 15-дюймовая щина превосхо- 
дит стандартную соперницу, почти во 
всех номинациях. Конечно, эти щины 
не эталон, но преимущества 15-дюймо- 
вых очевидны - как, впрочем, и недос- 
татки. Даже с измененной по переда- 
точным числам коробкой передач «две- 
надцатая» тут же реагирует на увеличе- 

*Цена на рынках Москвы. 


Оипіор $роі1 9000 

Страна-производитель Япония 



■ Размерность и индекс допустимой скорости 
195/502В15 (свыше 240 км/н) 


Ш Тип рисунка протектора - направленный 

■ Цена $120* 

ние размера обуви снижением «макси- 
малки», ухудщением динамики и эла- 
стичности. Такова плата за возросшую 
безопасность. 

«ПИРЕЛЛИ-Р7» 

С этой шиной сложилась весьма не- 
обычная ситуация. Зііаколшсь с «Пирел- 
ли» в обкаточных режимах, чуть было 
не забраковали покрышку примени- 
тельно к тюнинговым задачам. Уж боль- 
но комфортной показалась Р7 после же- 
стких и агрессивных «мишленов». А 
здесь спокойный, уравновешенный ха- 
рактер, достаточно мягкое качение по 
мелким неровностям и никакой тебе 
резкости шіи напористости. Словом, на- 
дежно, но скучновато. Торможение на 
сухом асфальте подтвердило первона- 


Предельная скорость при маневре "переставка*, км/ч 


на сухом асфальте 


ВгМдезЮпеСЗ 195/50 К15 


РігвІІіРУ 185/55 В15 


Оипіор 8рогІ 9000 195/30 №5 


МсОНіп РІМ ЕхаІІо 185/55 Р1 5 


МсОНііі РіМ ЕхаІІо 1 85/60 Р14 
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на мокром асфальте 


РііеІІІР? 185/55 Р1 5 
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Вгісідезіопе Роіепга 63 

Страна-производитель Япония 
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■ Размерность и индекс допустимой скорости 

195/50В15Ѵ(240км/ч) 

И Тип рисунка протектора - направленный 

■ Цена $120* 


чальные предположения. И тут вдруг 
началось: лучший результат во всех 
«мокрых» номинациях и небольшой 
проигрыш более мощному и широкому 
лидеру на «переставке». Столь стреми- 
тельный прорыв заставил задуматься. 
Ведь то, что эта шина будет жестко со- 
перничать с «Мишленом», было очевид- 
но, но ее серьезное вторжение в предпо- 
лагаемую группу лидеров стало совер- 
шенно неожиданным. И все же - четкие 
реакции, отменные сцепные свойства и 
очень стабильные результаты на мок- 
рых покрытиях заставили потесниться 
группу более мощных покрышек. 


«ДАНЛОП-СПОРТ-9000» 

Автомобиль вновь стал жестким, рез- 
ким, напористым. Немного насторажи- 


Предельная скорость при маневре "поворот* 
на мокром асфальте, км/ч 
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МісііеІІпРІоІ ЕхаІІо 185/60 Р14 
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ТЮНИНГ: ШИНЫ 



Динамические показатели 


Максимальная скорость, км/ч 
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вают лишь возросшие усилия на руле- 
вом колесе, напрягающие даже при спо- 
койной езде, - сказывается иная раз- 
мерность. Неприятно и то, что при кре- 
нах кузова задние колеса задевают за 
отбортовки крыльев. Приходится даже 
поработать молотком, чтобы продол- 
жить испытания. Похоже, 195/50К15 - 
предел для всего «десятого» семейства, 
по крайней мере, без подгонки кузова. 

В процессе испытаний довольно бы- 
стро выясгыется, что напористость 
«Данлопа» не подкреплена надежным 
контактом с дорогой. Торможение на 
мокром покрытии вдруг делает автомо- 
биль столь нервным и нестабильным, 
что водителю никак не удается найти 
оптимум между максимальным замед- 
лением и усилием на тормозной педа- 
ли: «двенадцатая» то резко блокирует 
колеса, то неожиданно демонстрирует 
очень неплохой результат. Увы, осред- 
ненный итог не впечатляет. 

Тем не менее, резкость и напори- 
стость берут свое в управляемости. 
Здесь «Данлоп» не лучший, но демон- 
стрирует высокие и стабильные пока- 
затели. Основное достоинство этой 
шины при выполнении специальных 
маневров — быстродействие, благодаря 


которому удается очень точно управ- 
лять машиной. 

«БРИДЖСТОУН-СЗ» 

На сей раз создатели не обошлись без 
использования высоких технологий. На 
первых тестовых километрах шины не 
поражают высокой точностью, резко- 
стью или импульсивностью передачи 
команд водителя. Тот же «Данлоп» по- 
началу выглядит куда предпочтитель- 
нее. А эти - вроде бы держат дорогу, но 
отклики «двенадцатой» подрастеряли 
упругость, став излишне вязкими. Од- 
нако после нескольких быстрых пово- 
ротов шины прогреваются и что-то не- 
умолимо меняется в поведении автомо- 
биля. Он начинает «липнуть» к асфаль- 
ту, позволяя взвинчивать и без того вы- 
сокий темп езды. Кажется, только что 
в знакомом повороте машина плавно 
выскаль-зывала наружу, а теперь едет 
как по рельсам, потрескивая усилителя- 
ми кузова от непривычных боковых пе- 
регрузок. 

Торможение на сухом асфальте так- 
же подтверждает серье.зную заявку на 
лидерство. После нескольких циклов на 
«двенадцатой» начинают дымиться 
фирменные колодки АТЕ, а водитель 


уверенно заявляет, что эти шины могут 
«сбросить» еще несколько метров тор- 
мозного пути. Дескать, необходимо 
вмешательство в конструкцию, ибо се- 
рийная схема не рассчитана на подоб- 
ные сцепные возможности. 

Лишь мокрый асфальт несколько ус- 
миряет цепкий нрав «С-третьих», весь- 
ма наглядно доказывая, что даже очень 
современные технологии пока не в си- 
лах обеспечить по/шой универсально- 
сти. Но и в этих условиях «Бриджстоун» 
лишь немного сдает позиции, уступая 
лидерам в основном по точности управ- 
ления. 

ПОДВОДИМ итоги 

Очевидно, чем крупнее и шире шина, 
тем напряженнее станет жизнь мотора 
и трансмиссии. Применительно к стан- 
дартному вазовскому двигателю 15- 
дюймовые покрышки, вне зависимости 
от ширины и высоты профиля, проиг- 
рывают 14-дюймовым в максимальной 
скорости, динамике и эластичности. 
Понятно, что лишь более серьезная тю- 
нинговая программа позволит нивели- 
ровать этот недостаток. 

Иное дело - тормоза и управляе- 
мость. Здесь как раз наоборот: чем ши- 
ре шина, тем лучше результат. Стоит 
помнить и о тесных колесных нишах 
всего «десятого» семейства. По нашему 
мнению, для серийной машины пред- 
почтительны легкосплавные диски 
6-6,51x15 с вылетом (ЕТ) 32-35 мм и 
шинами 185/55К15. Но даже в этом ва- 
рианте надо быть готовым к тому, что 
при больших углах поворота колеса мо- 
гут слегка цеплять за лонжероны. 

Главное при выборе шин - поіыть, 
что вам нужно. Для антуража и привле- 
чения внимания окружающих хороши 
любые нестандартного ра.змера. Если 
же хотите ездить по-настоящему быст- 
ро - пожалуй, стоит обратить внима- 
ние на двух лидеров этого теста - 
«Бриджстоун-СЗ» и «Пирелли-Р7». Они 
разные по своей идеологии. Если 
«Бриджстоун» покоряет отменными 
способностями на сухом асфальте, до- 
казывая, что это очень качественный 
продукт для любителей быстрой езды, 
то сила «Пирелли-Р7» - в их поведении 
на мокрых покрытиях. Здесь эти шины 
вне конкуренции. 

Остальные соперники попроще. 
«Данлоп-Спорт-9000» неплох для реше- 
ния большинства тюнинговых задач, 
но ему чуть-чуть не хватает стабильно- 
сти и сцепных свойств. Ну, а «Пилот-Эк- 
зальто» просто немного устарел. Ему 
бы приобщиться к современным техно- 
логиям - глядишь, результаты показал 
он совсем иные. □ 
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ВИРТУАЛЬНАЯ ДУЭЛЬ: ІАМВОЯСНІМ САЬЬАВОО - МЕВСЕОЕ5-ВЕМ2: 81В МСЬАВЕМ 


ТЕХНИКА 



ВИРТУАЛЬНАЯ ДУЭЛЬ: ІАМВОРСНІМ САІІАЯОО - МЕВСЕ0ЕЗ-ВЕМ2 5ЬЯ МСЬАВЕЫ 


Т акие маишны большую часть вре- 
мени проводят в гаражах, лишь из- 
редка выезжая покрасоваться на 
средиземноморском или атланти- 
ческом курорте, причалить на стоянку 
казино, потом во все свои сотни холе- 
ных лошадей прохватить по хайвэю - 
и вновь занять почетное место в бога- 
той автомобильной коллекции. 

Представляем дуэлянтов: «Ламбор- 
гини-Галлардо» - новинка знаменитой 
итальянской фирмы, находящейся ньт- 
че под патронажем «Ауди», и недавно 
дебютировавший «Мерседес-Бенц 8Ш 
Мак-Ларен», который возродил класс 
серийных, но истинно спортивных ав- 
томобилей, рожденный в 1950-х знаме- 
нитым «Мерседесом-ЗООЗЬ» и его го- 
ночным братом 8ЬК. 

А ВМЕСТО СЕРДЦА... 

Гордость любого спорткара, пускай его 
стихия лишь скоростные автобаны, а не 
кольцевые трассы, - двигатель. 

Мотор «Ламборгини» инженеры «Ау- 
ди» разрабатывали специально для 
«Галлардо». Угол развала десятицилинд- 
рового бензинового агрегата, как и дру- 
гих в новом семействе Ѵ-образных дви- 
гателей из Ингольштадта, - 90°. В угоду 
компактности многие агрегаты и узлы, 
например, насосы охлаждающей жид- 
кости и гидроусилителя, компрессор 
кондиционера, убрали под блок цилин- 
дров. Привод распредвалов расположи- 
ли сзади, выиграв еще несколько санти- 
метров. Но что хорошо для компонов- 
щиков, то муки для ремонтников. Дабы 
немного облегчить жизнь, от зубчатого 
ремня решили отказаться в пользу бо- 
лее долговечной цепи. 

Полтысячи «лошадей» и чуть боль- 
ше ньютон-метров с мотора сняли бла- 
годаря алюминиевой головке с пятью 
клапанами на цилиндр, впускному 
коллектору регулируемой длины и уст- 
ройству, сдвигающему фазы газорас- 
пределения. 


Располагая более скромным количе- 
ством клапанов и цилиндров, «вось- 
мерка» «Мерседес-Бенца 8БК. Мак-Ла- 
рен» мощностью и моментом превосхо- 
дит соперника. Правда, ее рабочий объ- 
ем почти на поллитра больше. Но не 
только на этом построили преимущест- 
во. Дополнительные силы мотору при- 
дает механический компрессор: его 
«Мерседес» традиционно предпочитает 
турбонагнетателям, использующим 
энергию выхлопных газов. Как и оппо- 
ненты в Ингольштадте и Болонье, кон- 
структоры из Штутгарта экономили 
драгоценное пространство: уместили 
компактный компрессор в развале дви- 
гателя. Раскручиваясь до 23 000 
об/мин, он за час способен закачать 
в цилиндры примерно 1850 кг воздзоса. 
Как утверждают разработчики, это поч- 
ти на 30% больше, чем у конкурентов, 
выпускающих наддувные бензиновые 
моторы. Компактное электромагнит- 
ное сцепление подключает компрессор 
при необходимости. 

Повысить мощность, а также умень- 
шить тепловые нагрузки на двигатель 
помогают два радиатора, понижаю- 
щих температуру наддувочного возду- 
ха. Для эффективного охлаждения теп- 
ло отводит жидкость, а сами «холо- 
дильники» расположены прямо на дви- 
гателе. 

Двигатели выпускает малыми серия- 
ми придворная тюнинговая фирма 
АМГ. Каждый агрегат собирают вруч- 
ную по принципу «один человек - один 
мотор»: от установки коленвала в блок, 
распредвалов и компрессора до под- 
ключения последнего разъема. 

Превосходство мотора «Мерседес», 
помимо мощностных показателей, до- 
казывает и максимальная скорость: 
334 против 309 км/ч. И старт со свето- 
фора «итальянец» проигрывает - пер- 
вую сотню 5ЬК разменивает за 3,8 с, 
«Галлардо» отстает - страшно поду- 
мать! - почти на пол секунды. 


■ данные производителя 


МЕКСЕ0Е8- 

имвок- 


ВЕМ2 

СНІМІ 

САІ1АН00 

■ Общие данные 

Размеры, мм; 



длина 

4656 

4300 

ширина 

1908 

1900 

вьсота 

1261 

1165 

Колесная база, мм 

2700 

2560 

Объем багажника, л 

272 

500 

■ Кузов 

двухдверное купе 

Число мест 

2 


■ Двигатель 

бензиновый 

Расположение, 
число цилиндров 

Ѵ8 

Ѵ10 

Число клапанов 

24 

50 

Рабочий объем, см^ 

5439 

4961 

Мощность, кВт/л. с. 
при об/мин 

460/626 

6500 

367/500 

7800 

Крутящий момент, Н-м 

780 

510 

при об/мин 

3250-5000 

4500 

■ Трансмиссия 

Привод 

задний 

постоянный 



полньіі 

Коробка передач 

А5 

Мб 

■ Ходовая часть 

Подвеска 

независимая спереди 
и сзади на треугольных 


поперечных рычагах 

Размер шин: 



спереди 

245/402К18 

235/353119 

сзади 

295/353118 

295/303119 


ОТ МОТОРА ДО КОЛЕС 

Конструкторы близких по классу авто- 
мобилей выбрали разные компоновки. 
Итальянцы сделали ставку на полный 
привод, стремясь лучше реализовать 
возможности мощного двигателя. Мо- 
тор расположен за сиденьями, а шести- 
ступенчатая коробка с электронным пе- 
реключением (водитель отщелкивает 
передачи кнопками на руле) объедине- 
на с «раздаткой». На переднюю ось мо- 
мент передает вал, проходящий через 
блок цилиндров. 

При спокойном, без резких ускоре- 
ний движении момент между передней 
и задней осью распределяется в соотно- 
шении 30:70. При разгоне вискомуфта 
добавляет задним колесам до 80%, но 



«Кокпиты» «Ламборгини» (слева) и «М^седеса» хорошо гармонируют с внешностью. 
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ВИРТУАЛЬНАЯ ДУЭЛЬ: ЬАМВОВСНІМ САЫАВОО - МЕВСЕ0Е5-ВЕМ2 8ЬВ МСІАВЕЫ 



Двигатель Ѵ10 «Ламборгини-Галлардо». У «Ламборгини» коробка передач объединена с €<раздаткой». 


как только возникает пробуксовка, уси- 
лие плавно перетекает на переднюю ось. 
Эффективнее распределять крутящий 
момент сзади помогает дифференциал 
повышенного трения, а впереди с пробу- 
ксовкой борется электроника, подтор- 
маживая излишне быстрые колеса. 

Конструкторы «Ламборгини» сумели 
добиться почти идеальной развесовки: 
42% массы приходится на переднюю 
ось и 58% - на заднюю. Кстати, именно 
для лучшего распределения массы во- 
дяные и масляные радиаторы спрятали 
спереди автомобиля. 

Разработчики 8ЬК придерживались 
классических традиций - они не стали 
мудрить с хитрыми полноприводными 
схемами. Ведущая ось - задняя, двига- 
тель - в носу, но за передними колеса- 
ми. Так развесовка ближе к идеальной. 

Момент от двигателя к колесам 
проходит через пятиступенчатую ав- 


томатическую коробку. Чтобы води- 
тель не скучал, предусмотрели ручной 
режим переключения - «гонять» пере- 
дачи вниз-вверх можно кнопками на 
руле или рычажком на центральной 
консоли. Помимо двух автоматиче- 
ских режимов - комфортного и спор- 
тивного, в ручном предусмотрели три 
дополнительные функции: «Спорт», 
«Суперспорт», «Рэйс». В зависимости 
от того, какую выберет водитель, ко- 
робка изменит алгоритм переключе- 
ния передач. 

КУЗОВ в «ЖЕЛЕЗЕ» 

Итальянцы традиционно сильны в ди- 
зайне. Работы над проектом В140 - буду- 
щим «Галлардо» - вели под девизом ос- 
нователя фирмы Ферруччио Ламборги- 
ни: «Ламборгини» может все, кроме од- 
ного - быть скучной». Стилисты фирмы 
не отступили от этого правила. Низкий 


передок гармонично сочетается с плав- 
ными обводами крыши, перетекающей 
в массивную корму. Индивидуальность 
подчеркивают большие фары, необыч- 
ные ломаные линии бампера, спойлера 
и решеток воздухозаборников. 

Дизайнеры перенесли на новый 8ЬК 
многие стилистические решения тезки, 
рожденного в 50-е годы прошлого века. 
(Кстати, 8Ы1 расшифровывается как 
«спортивный, легкий, гоночный»). 

Но не только дух прошлого вдохно- 
влял стилистов. Многие черты напо- 
минают современные модели «Мерсе- 
деса». Например, традиционные четы- 
ре фары, характерные ребра - от пе- 
редних крыльев до задних фонарей. 
Кстати, эти «изломы» - не только дань 
традициям, но и дополнительный аэ- 
родинамический элемент. В жилах се- 
рийного спорткара бурлит и королев- 
ская кровь. Нос с горбинкой, фамиль- 
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ВИРТУАЛЬНАЯ ДУЭЛЬ: ІАМВОВСНІМІ С АІІАВРО - МЕВСЕОЕ5-ВЕМ2: ЗІЯ МСІАВЕЫ 



механический 


компрессор 


жидкостные 

радиаторы 

охлаждения 

наддувочного 

воздуха 


воздушный 

фильтр 




выпускной коллектор с нейтрал изатором 



620-миллимѳтровый энерго- 
поглощающий «бампер» 
из углеродистого композита 


распорки 
из алюминия 



Ѵ-о6разная «восьмерка» «Мерседеса 81П Мак-Ларен». 


Кузов «Мерседеса 51П Мак-Ларен». 


ная черта «Мак-Ларена» формулы 1, 
проходит через длинный капот и зри- 
тельно продолжает центральную кон- 
соль в салоне. 

Но некоторыми изысками пришлось 
жертвовать ради аэродинамики; для 
автомобилей такого класса распределе- 
ние воздушных потоков не менее важ- 
но, чем яркая внешность. Итальянские 
специалисты провели уйму времени 
в аэродинамической трубе, уделив осо- 
бое внршание утвеличению прижимной 
силы. Днище «Галлардо» плоское с про- 
филированными каналами, создающи- 
ми «граунд-эффект». Сзади - спойлер, 
положение которого, в зависимости от 
скорости, регулирует электроника. 

Кузов 8ГК доводили совместно со 
специалистами фирмы «Мак-Ларен». 
Как и у «Галлардо», днище здесь плос- 
кое, а зшеличить прижимную силу на 
передней и задней осях помогают спе- 


циальные каналы. Чтобы воздух не 
встречал препятствий под автомоби- 
лем, трубы выпусішой системы, проло- 
женные под днищем, выведены вбок. 

Спойлер на корме автоматически 
поднимается уже при 95 км/ч, откло- 
няясь на угол 10°, далее с ростом ско- 
рости наклон увеличивается до 65°. 
Этот аэродинамический элемент не 
только обеспечивает устойчивость и 
Зшравляемость, но и служит «воздущ- 
ным тормозом» при остановке с боль- 
шой скорости. 

Разумеется, конструкторы исполь- 
зовали самые современные материалы 
и технологии. Разработчикам «Лам- 
боргини-Галлардо» грех было не поза- 
имствовать «алюминиевый опыт» «Ау- 
ди». Основа кузова — пространствен- 
ная рама из облегченных труб, соеди- 
ненных сваркой или болтами. При 
сравнительно небольшой массе жест- 


кость кузова на кручение составляет 
23 000 Н /гр яд 

Большинство кузовных деталей 
«Мерседеса 5ГК» — из углеродистых 
композитных материалов, широко ис- 
пользуемых в формуле 1. Основное дос- 
тоинство такого кузова по сравнению 
со стальными и алюминиевыми - пас- 
сивная безопасность. Высокотехноло- 
гичный материал намного эффектив- 
ней поглощает энергию удара, оберегая 
пассажиров от опасных перегрузок. 
Кроме того, детали из углеродистого 
композита вполовину легче стальных 
и почти на треть - алюминиевых. 

Поклонники «Мерседеса 8ЬК Мак- 
Ларен» и «Ламборгини-Галлардо», на- 
верняка, будзлг спорить, защищая каж- 
дый своего любимца. И каждый в чем- 
то окажется прав. Но в иных вмести- 
тельных гаражах, вероятно, появятся 
обе машины... п 
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Н ад проблемой безопас- 
ности первых лиц госу- 
дарства - президентов, 
премьер-министров, 
королей и прочих монархов 
- бились во все времена, 
ведь терроризм - ровесник 
политики. Уберечь «очень 
важную персону» - главная 
задача спецслужб и... авто- 
мобильных фирм: часть те- 
лохранительных функций 
возложена на машину. 

А первые бронированные 
авто появились еще в 1930-х. 
С тех пор технологии шагну- 
ли далеко вперед, но задача 
остается прежней - сделать 
пассажиров неуязвимыми 
для самого дерзкого покуше- 
ния. 

Каждая поездка прези- 
дента США сродни серьезной 
военной операции, в кото- 
рой задействованы множест- 
во спецагентов и самая сов- 
ременная техника. Наряду с 
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Прежде чем дать ссброневику» добро, его испытывают не во- 
дой и медными трубами, но огнем автоматического оружия и, 
нередко, подрывом гранаты на крыше. 


«Бортом № 1» - личным са- 
молетом президента, а также 
вертолетом «Нэви № 1», ос- 
новной парк Белого дома 
включает примерно два де- 
сятка автомобилей. Среди 
них вседорожники охраны, 
специальная карета скорой 
помощи и, конечно же, «Ав- 
томобиль № ]» — президент- 
ский лимузин. С 2001 года 
это «Кадиллак-Де Виль». Но 
от серийной машины дли- 
ной 4,8 м и массой 1,5 т оста- 
лось ра.зве что название. 

Принципы постройки 
ѴІР-экипажей интернацио- 
нальны. А флагман «эскад- 
ры» Белого дома - один из са- 
мых ярких примеров их во- 
площения. 

Начнем с кузова. Длинно- 
базная крепость на колесах 
одета в мощнейшую броню, 
точный рецепт которой, ко- 
нечно же, строжайший сек- 
рет. Некоторые фото позво- 
ляют оценить толщину две- 
рей лимузина - под 120 мм. 
Каждая «калитка» массой бо- 
лее 100 кг! Столь же увеси- 
сты и остальные кузовные 
детали. 

Казалось бы, усиленный 
броней кузов обеспечивает 
достойный отпор злоумыш- 
ленникам. Но специалисты 


считают, что этого недоста- 
точно. Пол, как правило, до- 
полнительно усиливают про- 
тивоосколочным армиро- 
ванным волокном. Такая за- 
щита позволяет противосто- 
ять взрыву трехкилограммо- 
вой тротиловой шашки не- 
посредственно под днищем 
машины. Даже взрыв не- 
скольких гранат, в крайнем 
случае, выкинет автомобиль 
с дороги, ІЮ его пассажиры 
вряд ли получат серьезные 
травмы. 

Боковые панели в разрезе 
- своего рода сэндвич из лис- 
тов высокопрочной стали 
и пластика, соединенных 
стальными усилителями. 
В «Кадиллаке» президента 
США нашли применение 
также титановые сплавы и 
композитные материалы. 

Говорят, президентскому 
авто не страшно даже пря- 
мое попадание ракеты! 
Впрочем, это утверждение, 
как и разговоры о том, что в 
багажнике спрятана собст- 
венная пусковая установка, 
скорее плод разыгравшейся 
фантазии журналистов. 

Противостоять огне- 
стрельному оружию способ- 
ны не только кузов, но и сте- 
кла. Они - десятислойные. 
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Королева Великобритании Елизавета Іі ездит в уникальном ли- ' 
музине «Бентли», который строили специально для Её Величе- 
ства два года. 

7^ шГ V- 


ТОЛЩИНОЙ 60 мм, с внутрен- 
ним поликарбонатным по- 
крытием для защиты от ос- 
колков и выдерживают об- 
стрел с нескольких метров 
из автоматического оружия 
и знаменитого «Магнума» 
44-го калибра. Решившемуся 
на нападение скорее стоит 
побеспокоиться о собствен- 
ной жизни: ведь ей угрожа- 
ют не только сотрудники 
службы безопасности, но и 


собственные срикошетив- 
шие пули. 

Стекла президентского 
лимузина не опускаются, а 
несанкционированно от- 
крыть двери снаружи невоз- 
можно. Для общения с внеш- 
ним миром служит интер- 
ком «салон-улица», такое же 
устройство позволяет ѴІР- 
пассажирам общаться с во- 
дителем через 30-мм толщу 
стеклянной перегородки. 


Стрельба по колесам так- 
же не принесет сколько-ни- 
будь заметных результатов. 
Благодаря особой конструк- 
ции дисков и шин трехтон- 
ный автомобиль уверенно 
проедет на спущенных ши- 
нах примерно 100 км со ско- 
ростью около 100 км/ч. 
Больше для обеспечения без- 
опасности вряд ли и понадо- 
бится. Специальное герме- 
тизирующее наполнение 


бензобака не допустит утеч- 
ки паров топлива. Под капо- 
том - система пожаротуше- 
ния - на всякий пожарный. 

Предусмотрели даже воз- 
можность биологической 
или химической атаки! Авто- 
мобиль можно «опечатать» 
так, что воздух извне не про- 
никнет в салон. Баллоны с 
кислородом обеспечивают 
полную автономность в те- 
чение нескольких десятков 


Заводская доработка начинается с обшивки кузова изнутри 
стальными пластинами. 


В этот проем вскоре установят бронированное 60-миллимет- 
ровое стекло. 
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Устрашающие отметины на стекле «семерки» БМВ для пасса- 
жиров - словно обычные сколы. 


Даже для защиты от легкого стрелкового оружия стекло дела- 
ют минимум трехслойным: внешний слой отражает пули, вну- 
тренний - не дает осколкам попасть в салон. 


Дополнительная защита крыши «Майбаха-62», сертифициро- 
ванного по европейскому стандарту В4, гарантирует отпор пу- 
лям «.44 Магнум». 



минут. Кроме того, в «Авто- 
мобиле № 1» хранится запас 
донорской крови. 

С борта «Кадиллака» не- 
трудно связаться с Белым до- 
мом, самолетом и вертоле- 
том президента, да и с любой 
точкой мира. Кстати, пресло- 
вутая «красная кнопка» мо- 
жет быть тоже нажата имен- 
но здесь, в салоне президент- 
ского «Де Виля»... 

Мобилизуя современные 
средства безопасности, кон- 
структоры, конечно же, не 
забыли о комфорте. Мотори- 
зованный кабинет отделан 
полированным деревом и 
тончайшей кожей. И послед- 
ний штрих: флаг США и пре- 
зидентский штандарт под- 
свечивают вмонтированные 
в крылья микропрожекторы. 

Сколько стоят машины 
глав государств? Директор 
по маркетингу известной 
фирмы, специализирующей- 
ся на бронировании, «Ска- 
летта молони арморинг» Дон 
Трейнор лаконичен: «Верх- 
ней планки нет. Поставить 
пуленепробиваемые стекла 
можно и за 25 000 долларов, 
а сделать машину «неподры- 
ваемой» обойдется в милли- 
он, а то и больше». 

Президенты стран евро- 
пейской большой семерки, 
как и лидер США, ездят ис- 
ключительно на автомоби- 
лях национальных произво- 
дителей. Герхард Шрёдер, 
отказавшись от традицион- 
ного для прежних лидеров 
Германии «Мерседеса», пе- 
ресел на «Ауди-А8». Сообща- 
ли также, что канцлеру пере- 
дали и один из первых 
«фольксвагенов-фаэтон», ес- 
тественно, бронировав «на- 
родный» лимузин. Премьер- 
министр Великобритании 
Тони Блэр передвигается на 
одном из трех «дэймлеров» - 
самой престижной версии 
«Ягуара-Ю 12» ценой более 
300 тысяч фунтов стерлин- 
гов. Трехтонные «броневи- 
ки» развивают 240 км/ч и 
оснащены сенсорами, засе- 
кающими попытку «чужого» 
проникнуть в салон. 

В СССР генеральные сек- 
ретари тоже ездили непре- 
менно на отечественных 


ЗИЛах. Но первый прези- 
дент России пересел в «Мер- 
седес-Бенц Пульман». Ли- 
музин сделан не тюнинго- 
вой фирмой, а специалиста- 
ми особого подразделения 
«Мерседес-Бенц». О надеж- 
ности бронирования «мерсе- 
десов» косвенно можно су- 
дить по нападению на пре- 
зидента Грузии в 1998 году. 
На машину обрушили град 
свинца из автоматов и гра- 
натометов. Но потери понес- 
ла только охрана, находив- 
шаяся вне автомобиля. 

Некоторые главы госу- 
дарств для ежедневных поез- 
док используют обычные, 
неприметные внешне маши- 
ны. Но кроме террористов, 
свое дело делают злоумыш- 
ленники помельче. «Ауди- 
А6» югославского лидера 
Коштуницы... угнали прямо 
от резиденции в Белграде! С 
лимузином Джорджа Буша 
такого уж точно не случится. 

В наши дни роскошные 
лимузины со всевозможны- 
ми средствами защиты - 
привилегия отнюдь не толь- 
ко руководителей госу- 
дарств. По данным компа- 
нии «Форд», в 1995 году она 
продала 4182 бронирован- 
ных автомобиля, а к 2002-му 
их число возросло до 22 ты- 
сяч. «Наш пропюз на бли- 
жайшее будущее - 20-про- 
центный ежегодный рост 
спроса на «броневики», - за- 
явил менеджер фирмы Майк 
Вох. Не случайно на рынок 
в прошлом году вьшустили 
<Линкольн-Таун Кар» в спец- 
версии ВР5, гарантирующей 
защиту от автоматического 
оружия. При цене 41 000 
долларов за стандартный 
«Таун Кар» бронироваішый 
стоит 144 995 долларов. 

Внешне многие брониро- 
ванные автомобили почти 
не отличаются от обычных. 
«Лучшая защита - та, о кото- 
рой никто не догадывается», 
- считают профессионалы. 
Примечательно, что рынок 
«броневиков» в США занима- 
ет всего несколько процен- 
тов от общемирового. Лиди- 
руют же страны Ближнего 
Востока и... бывшего Совет- 
ского Союза. □ 
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АВТОМАТИЗМ 

МИХАИЛ КОЛОДОЧКИН. ФОТО: КОНСТАНТИН ЯКУБОВ 


З аголовок был придуман задолго до 
встречи с главным героем публи- 
кации. Думалось; если «Дэу-Ма- 
тиз» когда-нибудь обзаведется ав- 
томатической коробкой передач, то 
термин «автоМАТИЗация» и производ- 
ные от него придутся как нельзя кстати. 
А знакомство вышло неожиданным: 
у золотистого редакционного «Матиза» 
как раз перед Новым годом кончился 
ближний свет фар - пришлось заехать 
на «гарантийку». Знаете, это такое мес- 
то, где машину приводят в чувство, а ты 
слоняешься из угла в угол и периодиче- 
ски отвлекаешь работников станции 
«умными» вопросами. . . 

- Когда появится коробка-«авто- 
мат»? - Самый Главный человек на сер- 
висе наморщил лоб. - Да как вам ска- 
зать - в общем-то, она уже появилась. . . 
Только имейте в виду - это первая 
опытная партия, поэтому ни цены, ни 
официальных характеристик автомо- 
биля сообщить пока не можем. Вот ко- 
гда все промерим, утвердим и согласу- 
ем - тогда милости просим. 

После такого заявления вьтросить 
«Автоматиза» хотя бы на полденечка 
было уже делом принципа. 


АМАЗОНСКАЯ ЗЕЛЕНЬ 

Действительно, паспорт транспортного 
средства никаких новых сведений не 
содержал - обычный «Дэу-Матиз» цвета 
«амазонская зелень». Под капотом те 
же три цилиндра: с первого взгляда и 
не поймешь, что в недрах притаилось 
нечто автоматическое. 

В салоне - дело другое. Не заметить 
«гвоздь программы» в виде торчащего 
селектора коробки невозможно — все, 
«как у взрослых». Режимы известные - 
помимо азбучных «драйв» и «паркинг» 
отметим положения «2» и «Г». Двойка 
подразумевает всего две передачи 
(грязь, снег - мало ли), а «Г» - всего од- 
ну; это когда совсем тяжко придется. 
Имеется также кнопочка «Овердрайв» - 
для отключения четвертой передачи. 
Пускаю мотор, снимаю ногу с тормоза - 
машина стоит... А почему? 

- Коробочка еще не прогрелась, - 
комментирует бывалый коллега. - Нем- 
ножко покатаемся - очухается и поедет 
на холостых. 

Мудрость оказалась права - минут 
через десять все пришло в норму. А езда 
по измордованным и запруженным ули- 
цам за Павелецким вокзалом сразу рас- 


ставила первые акценты - благодать! 
Взамен привычной дерготни между сце- 
плением, тормозом, первой передачей 
и «нейтралью» появилась если не дет- 
ская игрушка, то нечто очень близкое. 
Хочешь ехать - жми правую педальку, 
не хочешь -лев)то, вот и все. Идеальная 
штука для симпатичных женщин. . . 

- Женщинам должно понравиться, - 
угадывает мои мысли Бьшалый. - По го- 
роду, в пробках, по магазинам - то, что 
надо. Конечно, если за этот «автомат» не- 
померную цену заломят, дело другое. . . 

Насчет цены я уже закидывал удочку 
- бесполезно. Представители фирмы 
пожимают плечами, а в кулуарных бе- 
седах звучат формулировки вроде: 
«плюс тысяча долларов». Думаю, так 
оно и будет. Кстати, наша «амазонская 
зелень» представляет собой самый «на- 
вороченный» вариант — помимо «авто- 
мата» здесь есть кондиционер, полный 
электропакет и даже лямбда-зонд под 
капотом. На момент написания статьи 
предельная цена «ручных» «матизов» 
составляла 7800 долларов, так что счи- 
тайте сами. 

Тем временем «огородами» выезжа- 
ем на набережную Москвы-реки - она 
на удивление пустая. Газ в пол - «мати- 
зик» задзгмался... Ага - дошло: поехали, 
поехали... Нет, чуда не произошло - 
ру^шая коробка явно быстрее. «Авто- 
мат» живет своей жизнью - знай по- 
щелкивает под непривычный для меня 
рев^отора: на редакционной машине 
так никогда не выкручивал. Но и при- 
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На «Автоматизе» можно ездить не только в туфельках, но и в сапожищах — педаль- 
ный узел избавился от «третьего лишнего» и стал гораздо удобнее. 


вычного по моим меркам ускорения 
не получается - а жаль. 

За руль садится Бывалый - он не ез- 
дил разве что на луноходе. Жду презри- 
тельного «фи» ... и не слышу. Напротив 
- мол, вполне нормальная «четырех- 
ступка». Характер работы, несмотря на 
слабенький моторчик в 51 «лошадь», 
вполне адекватный - на более мощных 
и серьезных машинах коробки зачас- 
тую действуют хуже. А здесь все вполне 
современно, да с кучей полезных режи- 
мов. Нормальная машинка: претензий 
нет. Впрочем, можем заехать в редак- 




Какая здесь коробка? Вот-вот: это мы 
с вами знаем, что там «автомат»... 


цию и опросить своих «матизоводов» - 
что скажут они? 

Ответственный «матизовод» радост- 
но побросал неотложные бумажки и 
лично сделал на «Автоматизе» пару кру- 
гов по близлежащим переулкам-закоул- 
кам. Вердикт: для жены взял бы хоть 
сейчас, а себе... себе все-таки оставил 
бы ручной вариант. Почему? Да все по- 
тому же - порезвиться иногда хочется. . . 

«Матизовод» рангом пониже смог 
позволить себе в рабочее время лишь 
один кружок вокруг редакции. Испыта- 
ния закончились срочным звонком суп- 
руге - дескать, то, что надо! Но посто- 
янные ссылки коллег на сексуальную 
ориентацию новой узбекско-корейской 
игрушки только подогрели желание ис- 
пытать ее несколько иным образом... 

ОДНОЙ ТУФЕЛЬКОЙ 

Как говорится - не поймите правильно: 
просто одна знакомая недавно раздо- 
была, скажем так, водительские права. 
Как и почем, вопрос другой - однако же 
понятно, что навыки вождения у нее, 
мягко говоря, не очень. Если за горо- 
дом, да по прямой, да на пустой трассе, 
то - с большим удовольствием, а вот 



«Герой дня» - селектор АКП. Первые 
впечатления положительные - коробоч- 
ка вполне современная. Количество ре- 
жимов - «как у больших». 

ежели куда въезжать-выезжать, тормо- 
зить да постоянно что-то переключать, 
то этого мы не любим и всячески избе- 
гаем - лучше с выжатым сцеплением на 
светофоре постоим... А если применить 
шоковую терапию «амазонской зеле- 
нью»? Прошу за руль, мадам... 

Моторчик завела? Селектор на 
«драйв» перевела? А теперь отпускаешь 
педальку и едешь - причем с гарантией, 
что ничего у тебя не заглохнет на пере- 
крестке, не скиснет на подъеме и нс по- 
катится само назад, как бы ты ни стара- 
лась. И все это - движением одной толь- 
ко правой туфельки... 

Вы давно видели искренно счастли- 
вую женщину? А я виде^і. . . 

ТАК КОГДА ЖЕ? 

Ожидать воцарения «автоматизма» сле- 
дует никак не раньше весны - если, ко- 
нечно, оно вообще состоится. Основ- 
ным препятствием может стать цена 
малыша - упомянутая мимоходом ты- 
сяча долларов способна перевесить все 
достоинсГва новинки. Чтобы будущие 
пок)шатели заранее подготовились 
к худшему, напомню еще один минус 
всех «автоматов», вместе взятых: при 
прочих равных условиях расход топли- 
ва обязательно подпрыгнет. . . 

Впрочем, не будем о грустном. Поя- 
вятся серийные машины - съездим на 
полигон, пощупаем, понюхаем и выда- 
дим реальные цифры. А делить шкуру 
неубитого... простите, неиспытанного 
«Матиза» пока что рано. □ 

Автомобиль предоставлен ООО 
«КВИНГРУП», тел. (095) 956-44-55. 
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СЕРГЕЙ КАНУННИКОВ 


С равнительно недавно вместо тер- 
мина «дизайн» употребляли дру- 
гой - художественное конструиро- 
вание, а тех, кто создавал облик 
автомобиля, называли художниками 
или архитекторами. Второе, конечно, 
вернее. 

Художник волен отдаться фантазии 
и ограничен лишь желанием заказчика 
(если он есть) да размерами мастер- 
ской. А архитектор не вправе забывать, 
что в нарисованном здании кому-то 
предстоит жить или работать. У созда- 
телей автомобилей - схожие задачи. Не 
случайно известные зодчие сотрудни- 
чали с автомобильными фирмами. Так, 
на рубеже 1930-х Вальтер Гроппиус 


чертил кузов «Адлера-Стандарт 8», 
а знаменитый Ле Корбюзье приложил 
руку к одному из «вуазенов». 

С тех пор изменились автомобили, 
технологии и инструментарий дизай- 
неров, но основные принципы сохра- 
нились. 

В ТИСКАХ ТЕХНОЛОГИИ 
И МОДЫ 

Фантазию дизайнеров сдерживают 
рамки производства, законы аэродина- 
мики, требования вместимости, пас- 
сивной безопасности, обзорности. Но 
для успеха массового автомобиля не 
менее важно попасть в ритм моды 
или... открыть в ней новую страницу. 


Однако создать «Ситроен-Де шво» 
или «Фольксваген-Жук», который, кста- 
ти, в свое время породил множество 
подражаний, удавалось нечасто. Боль- 
шинство дизайнеров, проектируя мас- 
совые автомобили среднего класса, не 
рисковали, стараясь удовлетворить ус- 
редненные вкусы покупателей. А тем, 
как правило, хотелось, чтобы автомо- 
биль выглядел посолидней и подороже. 
Поэтому не только европейский «Форд» 
(см. фото), но и многие другие фирмы, 
поначалу ориентируясь на американ- 
скую стилистику, прошли путь от «аэро- 
космического» стиля (заостренные ли- 
нии крыльев, козырьки над фарами, 
обилие хрома) через более спокойные и 
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От аэрокосмического дизайна к «новой 
грани». Эволюция кузовов европейских 
«фордов» 


«Таунус» 1959 г. 



Модель 20М 1968 г. 



«Таунус» («Кортина») 1973 г 




эклектичный, зато заметный! 
шин; его выбрали и для концепта КИА-КСѴ III 


I ІО такому пути часто идут дизайнеры массовых ма- 



«Дайхатсу-Копен»: 
биодизайн не сдает 
позиций. 



«Мондеом 2003 г. 



«Визос» - концепт-кар 2003 г. 


технологичные формы до нынешней 
«новой грани» (пеѵѵ её^е). 

СКРУГЛЯТЬ НЕЛЬЗЯ ЛОМАТЬ 

Сегодня стиль «нью эдж», родоначаль- 
ником которого считают «Форд-Фокус» 
(отчетливые переходы, даже переломы 
плоскостей кузова, подчеркнуто «гра- 
неные» фары и бамперы), стал очень 
распространенным. Однако и так назы- 
ваемый биодизайн, родившийся во вто- 
рой половине 1980-х, до сих пор не сдал 
позиции. Мягкие, скругленные линии, 
широко открытые овальные «глазки»- 
фары и вздернутые «носики» решеток 
радиаторов по-прежнему нередки на 
небольших машинах. Дизайнеры не- 
безосновательно считают: агрессивная 
собачонка вызьшает раздражение, а до- 
бродушная с наивно-детским взглядом 
- симпатию. 

«Новая грань» и «био» вполне жизне- 
стойки, если не доводить идею до абсо- 


люта. У «экстремально-граненого» «Ре- 
но-Авантайм» поклонников нашлось 
маловато. Попытки делать «плюшевые» 
просторные седаны (например, «Форд- 
Скорпио» второго поколения) и вседо- 
рожники тоже не принесли лавров ди- 
зайнерам. 

«Новая грань» как нельзя лучше по- 
дошла многим концепт-карам послед- 
них лет, особенно тем, в которых стили- 
сты попытались совместить несколько 
подчас противоречивых «жанров». 
Именно по граням сподручней «ло- 
мать» многофункциональный кузов, 
превращая его из универсала в пикап 
или кабриолет. Но время серийных 
трансформеров пока не наступило (че- 
ресчур сложны и дороги), а аналогич- 
ных концептов, похоже, проходит. На 
выставочных подиумах все чаще красу- 
ются не менее эффектные, но более уз- 
кие по назначению машины. Неудиви- 
тельно: многие покупатели готовы при- 
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Конечно, «Пежо-4002», фантазия на тему «402-й» модели 1930-х, не станет серийным. 
Но по мотивам концепта, возможно, построят очередной автомобиль в стиле ретро. 




обрести не единственный (пусть и мак- 
симально универсальный), а пару раз- 
ных автомобилей. Один, например, 
в дедушкином стиле. 

ВЕЧНЫЕ ЦЕННОСТИ? 

Когда в 1998-м под громкую рекламную 
кампанию дебютировал «Фольксваген- 
Нью Битл», многим казалось, что он - 
лишь причуда руководителей разбога- 
тевшего концерна. Но вторя режиссерам 
и продюсерам, не на шутку увлекшимся 
созданием ремейков популярных неко- 
гда спектаклей, фильмов, песен, дизай- 
неры в последние пять лет стали все ча- 
ще обращаться к стилю ретро. 

Иногда такие машины действитель- 
но ремейки - вариации на тему знаме- 
нитых в прошлом моделей. Таковы, по- 
мимо нового «Жука», серийный «Ми- 
ни» и пока концептуальные «Форд-Мус- 
танг» (ЗР, 2003, № 3), «Лянча-Фульвия» 
(ЗР, 2003, № 10). Весной итальянцы 
грозят показать «перепетый» ФИАТ- 
500, знаменитый в 1950-1960-х гг. 
Вспомним и «Волгу» ГАЗ-3111, чьи эле- 


менты стилистики перекликались с ди- 
зайном любимого у нас ГАЗ-21. 

Но параллельно с автомобилями - 
воспоминаниями о вполне конкретных 
знаменитостях все больше ретронови- 
пок, не копирующих определенную мо- 
дель, а несущих собирательный образ 
машин той или иной эпохи. Первым 
в этом ряду называют «Крайслер-РТ 
Крузер», представленный в 1999-м, од- 
нако еще раньше авто в стиле ретро 
стали выпускать японские фирмы для 
избалованного изобилием и разнооб- 
разием внутреннего рынка. 

Стилизоваіншіе под старину маши- 
ны популярны не только и не столько 
у тех, кто помнит оригиналы. Машины- 
ремейки часто покупают совсем моло- 
дые люди. Но наибольшего успеха до- 
биваются именно те модели, прототи- 
пы которых заслужили любовь еще 
у дедушек. 

Вечные ценности не стареют, если 
они... действительно ценности. Режис- 
серов ведь тоже вдохновляют отнюдь 
не все старые сюжеты. 


ВСЕ ГЕНИАЛЬНОЕ ПРОСТО! 

А ВСЕ ПРОСТОЕ? 

Параллельно с другими стилями, под- 
час перекликаясь с ними, иногда заби- 
рая далеко в сторону, развивалось на- 
правление, которое в последние годы 
назьгеали «техно». Его истоки уходят 
в далекие 1920-е. Создавая облик «Ад- 
лера-Стандарт 8», Вальтер Гроппиус 
придерживался максимально простых, 
«циркульно-линейных» форм. Архитек- 
тор исходил из того, что автомобили, 
как и жилище, тем более предметы до- 
машнего обихода, должны быть строго 
функциональны, а их форма - лаконич- 
ной, без украшений и излишеств. 

Примеры стиля «техно» (в архитек- 
турном языке самый близкий термин - 
конструктивизм) - «Фольксваген-Жук» 
(но не «Ныо Битл», который демонстра- 
тивно отошел от современных предста- 
влений о функциональности), «Ситро- 
ен-Де шво», «Мини» первого поколе- 
ния. Среди моделей нашего времени 
к «техно» близки «Ауди-ТТ», классиче- 
ские «квадратные» вссдорожники (на- 
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ТЕНДЕНЦИИ: ДИЗАЙН СЕГОДНЯ И ЗАВТРА 



Ярчайший представитель экстремального «техно» - «Ниссан-Куб^» 


Городская «вагонетка» будущего должна быть просторной, 
остекления, без ярко выраженного стиля, считают создате^ 
8Е-НО». 



пример, «Мерседес-Бенц Гелендева- 
ген») и японские «кубики», которых 
с каждым годом все больше. 

Дизайнеры высоких )ггловатых уни- 
версалов руководствуются, видимо, по- 
стулатом: в автомобиле главное - вме- 
стимость и комфорт. Аэродинамика для 
машин, редко выезжающих из мегапо- 
лиса, вторична. А для наслаждения изя- 
ществом линий и утончеішостыо деко- 
ра существуют родстеры, купе или 
представительские седаны. Все они, 
кстати, заметно проигрывают «куби- 
кам» в практичности. 

Фзшкциональность, доведенная до 
абсо;пота, нередко оборачивается сти- 
листическим примитивизмом. Но опре- 
деленная логика в таком подходе есть: 
мы ведь спокойно воспринимаем «при- 
митивную» форму телевизора, а от ко- 
робки, в которую упаковываем вещи 
при переезде, требуем вместительно- 
сти и прочности, а не изящества. 

НОВЫЕ ПЛАТЬЯ КОРОЛЕЙ 
И ПРИДВОРНЫХ 

Поголовье оригинальных, но узких по 
назначению машин — кабриолетов и 
родстеров, купе и по-спортивному дина- 
мичных компактов — растет от салона к 
салону. Такие относительно малотираж- 
ные модели - благодатный материал для 
стилистических изысков вроде друже- 
любной «мордочки» «Дайхатсу-Копен», 
энергичной агрессивности «Фольксваге- 
на-Концепт К» или технократичного 
примитивизма «Писсана-Куб^». 

Биодизайн наверняка и дальше бу- 
дет востребован покупателями малень- 
ких машин. Маркетологи справедливо 
считают, что среди них немало жен- 
щин, которым особенно близок «плю- 
шевый» стиль. 

Очевидно, в ближайшие годы поя- 
вятся и очередные ретроновинки, ведь 
запас знаменитых машин прошлого не 
исчерпан. На волне успеха автомоби- 
лей-воспоминаний о легендарных мо- 
делях обязательно родятся и очередные 
собирательные образы. Некоторые, как 
«Крайслер-РТ Крузер» или «Лянча-Те- 
зис», - тонко выверенные, иные - вы- 
чурно-эклектичные. Какие удачнее, ре- 
шат покупатели. 

Чистота стиля — удел машин, которые 
в семье станут вторыми, а то и третьи- 
ми. Массовые универсальные (но не все- 
гда универсалы) автомобили должны 
правиться миллионам, а значит, обрече- 
ны бытъ немного эклектичными. Делать 
Зшор на «мягкость» или «граненость» ри- 
скованно. Хотя порой рыночного успеха 
добиваются изделия отнюдь не с самым 
выразительным дизайном. По одежке 
ведь только встречают. . . □ 
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ФИЛЬТРОВАТЬ, НЕ ЗАСОРЯЯСЬ 


В озможно ли такое? Ведь 
суть фильтра в том и за- 
ключается, что вредные 
и ненужные частицы за- 
держивает волокнистый ма- 
териал, а пропускная способ- 


ность постепенно уменьша- 
ется. Как утверждают специ- 
алисты фирмы ЗМ, больше 
известной у нас самоклея- 
щимися лентами (кстати, 
слово «скотч» вошло в оби- 


ход с их легкой руки), к ре- 
шению сложной задачи мож- 
но вплотную подойти, если 
«спуститься» в микромир. 

До сих пор доступ в салон 
автомобиля различных ал- 
лергенов, пыли и пыльцы за- 
держивала (весьма эффек- 
тивно, кстати) набивка из 
электростатически заряжен- 
ных полипропиленовых во- 
локон. Но со временем про- 
странство между ними заби- 
валось, так что о дальней- 
шем поступлении забортно- 
го воздуха можно было гово- 
рить лишь условно. 

Новый фильтр НАР (Ні§Ь 
АігЯо\ѵ Ріігег - фильтр с 
большим потоком воздуха) 
использует технологию мик- 

Микроскопическая гребенка 
задерживает еще более мик- 
роскопические, но очень 
вредные частицы. 


рорепликации, разработан- 
ную фирмой еще в начале 
60-х годов прошлого века. 
Суть ее в том, что каждый 
квадратный сантиметр по- 
верхности усеян микроие- 
ровностями с заданными 
свойствами. Это могут быть, 
например, микропризмоч- 
ки, отражающие свет - так, 
кстати, работают катафот- 
ные пленки. А можно, как 
выяснилось, «вырастить» 
электрически заряженные 
микростолбики, улавливаю- 
щие посторонние частицы и 
притягивающие их. При 
этом поток воздуха почти не 
тормозится и по крайней ме- 
ре до 20 000 км пробега по 
самым пыльным дорогам 
эффективность вентиляции 
и качество фильтрации оста- 
ются высокими. 

Пото.м все же придется 
поменять фильтр, но по срав- 
нению с устройствами пре- 
дыдущего поколения срок 
его службы вырос заметно. 




ГИПЕРБОЛОИД ДЛЯ ЖЕСТЯНЩИКА 


К узов современного ав- 
томобиля - это сложная 
конструкция, в которой 
соединены детали при- 
чудливой формы, порой из 
разных материалов. А то и 
вовсе все сделано из алюми- 
ниевых сплавов, сварка кото- 
рых та еще задачка. На кон- 
вейере со сваркой справля- 
ются роботы, на рабочем ор- 
гане которых укреплен ла- 
зер. Его луч за доли секунды 
разогревает детали до нуж- 
ной температуры и, ведо- 
мый компьютером, оставля- 
ет идеальный - ровный и 
прочный - шов. 

Производителей это уст- 
раивает, но ведь в цеху 
жизнь автомобиля лишь на- 
чинается. А продолжается на 
дорогах, где большие и ма- 
ленькие «битвы» порой оста- 
вляют зфодливые вмятины и 
шрамы. Чтобы устранить их, 
часто требуется сварка, но 
заводские роботы здесь нс 
помогут. Сварочную горелку 
или электрод приходится 
держать в руках. Если кузов 


алюминиевый, задача еще 
более осложняется. 

Благодаря стараниям Ган- 
новерского лазерного цент- 
ра Ь2Н жестянщики получи- 
ли возможность работать ла- 


зерной сварочной головкой. 
Решение задачи оказалось 
не таким простым, как мо- 
жет показаться: ведь рука че- 
ловека не будет двигаться 
вдоль шва абсолютно равно- 


мерно и на постоянном уда- 
лении. Да и безопасность 
сварщика нужно обеспечить. 

Однако решение найдено, 
и совсем скоро на СТО 
«Даймлер-Крайслера» и 
«Фольксвагена» ремонтники 
выпольыт такой же хороший 
шов, каким он был при рож- 
дении. 




Ч а В руке рабочего не газо- > 

вая горелка и не элект- 5 
род, а самый настоящий ІІ 
\ 'Лк» «боевой» лазер. 
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ТОРНАДО в РАДИАТОРЕ 


Н а первый взгляд, в течении воды по 
трубе нет ничего хитрого. На са- 
мом деле, ламинарный (то есть па- 
раллельный, без завихрений) по- 
ток - не самый эффективный способ 
прогонять максимальное количество 
жидкости в единицу времени. Природа 
порой сама зтиеет поправить ситуацию: 
помните, как вода в ванне закручивает- 
ся в воронку и уходит в слив? А попро- 


трубки ждут заказчиков. 


буйте «вытряхнуть» напиток из бутыл- 
ки? Без бульканий, тормозящих про- 
цесс, это удается сделать лишь умель- 
цам, закручивающим жидкость. 

Ну, а если природа не справляется, 
можно ей помочь, как ученые из универ- 
ситета в Падерборне и технологи фирмы 
«Брёкельман алюминиум». Они заня- 
лись этой проблемой в стремлении сде- 
лать радиаторы, в том числе автомо- 
бильные, и теплообменники максималь- 
но эффективными. Как оказалось, если 
закрутить «Тосол» в трубке с помощью 
специально рассчитанных ребер, иду- 
щих винтом, можно повысить теплоот- 
дачу на... 250%! 

Сделать такую трубку совсем не про- 
сто. Гем не менее, этот твердый техноло- 
гический орешек успешно расколот, 
и теперь разработчики с гордостью 
предлагают «Торнадо Флоу». 

Итак, внутри трубок специальные 
продольные ребра, причем в центре ос- 
тается свободный цилиндрический ка- 
нал. Затем практически готовую трубку 
слегка заіфучивают вокр>т продольной 
оси.. Поток жидкости в «Торнадо Флоу» 
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Внутренняя структура довольно слож- 
ная... 


...как и течение жидкости. 



имеет весьма сложный характер: двига- 
ясь по спирали, она успевает циркулиро- 
вать между ребрами, активно отдавая 
тепло стенкам или принимая его. Важ- 
но, чтобы антифриз был чистым, иначе 
трубки быстро забьются отложениями. 
Что ж, высокие технологии требуют вы- 
сокого качества жидкостей. 


На правах рекламы 



семейный по паспорту, свободный внутри 


Компактвэн Міі:8иЬі8Ні Брасе 5«аг - оптимальный выбор для современной 
лзрс^кой семьи. Стильный дизайн, легкое управление, шясокий 
*“^™^«»»»ное багажное отделение, безопасность и 
комфорт. Б^тое стандартное оснащение Вас также приятно удивит. 
Уникальное предложение - «автомат» с ручным режимом 


1.6 Ратііу 
1.6 Сот{|^ 

1 .6 Сот^огЁ АТ 
1^ БрогС 
1-8 ^оП АТ 


$15 990 
$16 990 
$ 18 250 
$19 490 
$20490 


четою 


Дилеры Мітзивізні М0Т0Я5: 

1^5) 255ПГО7; На гіопоменсноі» ІСК5ПІб-аЦ2!^В^Нфьі^сно^Гіга5?79М547^Ц^й^^^?7?^ (095)193-5051. На б.Серпухоэской (095) 236СІ122 На Преско 

(8^82) 28та95; Велиний Новгород: Ееропа-Авто (81622)^15 (В12П10324а^.<ан^ 

Д- 0132. С10д_»0ьамн МоторсИ343г)_240)114. Иваново: Риат (СВЗ^а777ЙіІ^вК<^в^о,^^э!?5Г^7ВДІ1^^ Екатернн^г: Сити Мото^ (^) 

4. ТТС (8432) 184318 
. -.ротех (83' 2) 24-1 Ю1; 

: Уаа.тАвтоИ?/порт (3422) Ю-2900: 


700132. ОЮ «Онами Моторе» (3432) 240114. Иваново: Риат (СВ32) 3&^7ѵХ^в^і^втаі^ (0^32) 3&2«92: Екатерині 

^ерово: ООО «Двтосферз» (3342) 25-9421 ; Краснодар: Мошс (851^ 42-7282: Казань; РаифЦентр (8432) ^-32 

Новосибирск; Аетоленд [3332] 74-2123. 74-3525: Омск; Автоцентр Басс (ЗВІ^І 502С4П- (ѴріЛіпг- о'ѵп чйіны: ТТС І85521 ЗЭ-2525; Нижний Новгород: Центротех (83'2( ^4.1ЯПѴ 

,3452) ®7333: ,84га и 8® «« 0^44,^ ізІ7а^2Й™бІ,Т 

Товар сертифицирован. Гарантия - 3 года или 100 000 кіи ■ і -і о- 

1Л/ѴѴѴѴ.МЛ8иві8НІ-М0Т0В5.ни 
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ТЕХНИКА 


МАТЕРИАЛЫ РУБРИКИ ПОДГОТОВИЛ АЛЕКСЕЙ ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ 



П омните строки из ста- 
рого учебника водите- 
ля: «При заносе сбрось- 
те газ и поверните руль 
в сторону заноса»? Не слож- 
но? А если автомобиль пе- 
реднеприводный? А со все- 
ми ведущими колесами? 
И на сколько поворачивать 
руль? Сделать правильные 
движения в доли секунды 
порой может только води- 
тель, прошедший специаль- 
ную подготовку. Но много 
ли таких на дорогах общего 
пользования? 


Фирма «Континенталь 
Тевес» решила использовать 
ресурсы электроники, спо- 
собной хладнокровно, без 
паники, обработать всю не- 
обходимую информацию и 
принять единственно пра- 
вильное решение. Системы 
стабилизации Е5Р уже эф- 
фективно трудятся на мно- 
гих автомобилях, особенно 
ее последние версии с «че- 
тырьмя педалями тормоза», 
способные замедлять от- 
дельно любое из четырех ко- 
лес. Но вспомним еще раз 


учебник: как быть с поворо- 
том руля? 

В новейшей Е5РІІ разра- 
ботчики решились на но- 
вый шаг: отныне ЭВМ при 
необходимости сама крута- 
нет - нет, конечно, не руль, 
а передние колеса. Авто- 
мобиль сохранит выбран- 
ный курс даже при тор- 
можении на «миксте», когда, 
к примеру, коэффициент 
сцепления слева равен 0,2, 
а справа - 1,0. 

Раньше в такой ситуации 
АВ5 (а позднее и Е5РІ) до- 


полнительно ограничивала 
тормозное усилие на правых 
колесах. Автомобиль оста- 
вался на прямой, но тормоз- 
ной путь увеличивался. Те- 
перь благодаря самоподру-' 
ливающей электронике ма- 
шина остановится метров на 
пять раньше. 

Разработчики утвержда- 
ют, что новое устройство 
вмешивается в процесс упра- 
вления быстрее, но незамет- 
нее, чем прежде. Ведь не- 
ожиданное притормажива- 
ние водитель ощущает как 
некое неприятное воздейст- 
вие, а подруливание, необхо- 
димое для удержания на за- 
данной траектории, совер- 
шенно неощутимо. 

«Сердце» новой системы - 
устройство Е5А5 (Еіесггіс 
Бгеег Аззізсей Згеегіп^ - упра- 
вление с электрическим под- 
руливанием). В рулевой вал 
встроено звено с планетар- 
ным редуктором и электро- 
мотором - все в общем-то 
похоже на «эктив драйв». 
Различия, по сути, в про- 
граммном обеспечении: оно 
позволяет не только изме- 
нять передаточное отноше- 
ние, но и самостоятельно 
(без участия водителя!) по- 
ворачивать колеса на неко- 
торый угол. 

В будущих учебниках по 
вождению, вероятно, напи- 
шут: «В случае заноса сохра- 
няйте спокойствие» - впро- 
чем, откуда ему взяться, за- 
носу-то? (Подробный мате- 
риал о современных вариан- 
тах рулевого управления чи- 
тайте в этом номере.) 




Сердце Е8РІІ - 
электропривод Е8А8. 
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новинки. ИЗОБРЕТЕНИЯ, ИССЛЕДОВАНИЯ 


ХОРОША ПОДУШКА. . . 


Н адувные мешки стали 
обязательным элемен- 
том пассивной безопас- 
ности. Но спасительное 
устройство порой наносит 
травмы — прежде всего, если 
человек оказался при столк- 
новении в «нештатном» по- 
I ложении. Конечно, на сей 
случай ставят преднатяжи- 
тели ремней, но иногда бес- 
печные ездоки вовсе не при- 
стегиваются либо усажива- 
ют на сиденье беззащитного 
ребенка... 

Но беда может случиться, 
когда голова ударяется 
о еще только раскрываю- 
щийся (со скоростью до 100 
м/с!) мешок. При встречном 
движении скорости объек- 
тов, как известно, суммиру- 
ются - вот и получается 
опасный удар. 

Хорошо бы начать страв- 
ливать газ из подушки сразу 
после (или даже чуть рань- 


ше) ее соприкосновения 
с головой, но для этого нуж- 
на точная информация о ее 
положении. Всевозможные 
датчики, например, измеря- 
ющие давление на сиденье, 
а также видеокамеры помо- 
гают решить эту непростую 
задачу лишь отчасти. 

Теперь конструкторы ре- 
шили сделать умной саму по- 
душку, превратив ее в авто- 
номную систему. Устройст- 
во, разработанное фирмой 
«Сименс рестрейнт система» 
так и называется; ЗА (Аиго- 
потоиз Асіарсіѵе АігЬа^). 
Принципиально все очень 
просто. На внутренней по- 
верхности подушки приклее- 
на отражающая радиоволны 
фольга. Ее облучают радаром 
в диапазонах 2,4 и 10 ГГц. 
При раскрытии мешка радар, 
подобно спидгану инспекто- 
ра ДПС, замеряет скорость 
движения передней стенки 


ВОВРЕМЯ 

подзшіки. Если та может 
слишком рано соприкоснуть- 
ся с головой человека, мгно- 
венно открываются клапа- 
ны, стравливающие газ. 


Но просто все, конечно, 
лишь в теории. Стоит лишь 
прикинуть, каким должно 
быть быстродействие систе- 
мы, чтобы оценить уровень 
технологий, «упакованных» 
в несложный с виду мешок. 
Но ненужные теперь датчики 
в сиденьях едва ли проще. 



і 
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КОРОЛЕВСКАЯ РАТЬ 


ВАЛЕНТИН ГРИГОРЬЕВ 

М Ы очень любим автомобиль, но 
среди владельцев все меньше тех, 
кто готов жертвовать драгоцен- 
ным временем, что-то регулируя 
или ремонтируя. Никто не запретит ба- 
лерине искать пропавший контакт, но 
лучше поручить это профессионалам. 
А свести хлопоты к минимуму по.зволит 
сам автомобиль, надежный, как восточ- 
ноазиатский телевизор - работает де- 
сять лет и есть не просит. Девиз рядово- 
го автовладельца: сел, завел, поехал. 

С развитием электроники живучесть 
техники, ее способность работать при 
«смертельных» повреждениях подня- 
лась на новый качественный уровень, 
что отражается даже в мифотворчестве. 
Блестящий пример - сегодняшний ге- 


рой народных сказок Терминатор. 
Прежнего Кощея, хотя и «бессмертно- 
го», убить было в сто раз проще! 

Электроника уже позволяет владель- 
цу впрыскового автомобиля ехать, не 
печалясь об отказе некоторых датчи- 
ков, загрязнении форсунок и т. д. «Де- 
душке»-карбюратору, при всем нашем 
уважении, такое не доступно. Главное 
же в том, что впрыск точнее дозирует 
топливо и позволяет резко снизить ток- 
сичность отработавших газов. 

Конечно, система впрыска (весьма 
упрощенная на рис. 1) сложнее карбю- 
раторной. Но не стоит смущаться не- 
знания того, как, например, работает 
контроллер (он же электронный блок 
управления - ЭБУЗ- Это вас не касается! 


Блок очень надежен, а его неисправно- 
сти - дело специалистов. Достаточно 
представ;шть себе, как он управляет 
форсунками, добиваясь оптимальной 
работы двигателя. Известно: даже са- 
мый умный президент нуждается в под- 
сказках специа^шстов-советников. Кон- 
троллер опирается на сообщения целой 
свиты осведомителей - датчиков. Это 
его глаза и уши. Дальнейшее - дело тех- 
ники: подчиняясь ЭБУ, форсушки стро- 
го дозируют топливо, поддерживая 
правильный состав горючей смеси 
в цилиндрах. А он зависит от нагрузки 
двигателя. Холостой ход, движение 
с невысокой скоростью? Смесь нор- 
мальная (14,7 кг воздуха на 1 кг бензи- 
на), экологически наилучшая: вредных 
выбросов немного, причем нейтрали- 
затору проще с такими справиться, све- 
дя к минимуму. 

Но в ответственные минуты ускоре- 
ния, обгона, максимальной скорости 
контроллер «закрывает глаза» на со- 
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став выхлопа. Чтобы быстрее разо- 
гнать машину - обогащает смесь 
(вплоть до 12:1). Мы не откроем Аме- 
рику, если напомним, что умеренный 
стиль вождения - во благо будущих по- 
колений! На таких режимах выхлоп 
под контролем. 

Знаток скажет: по ведь алгоритм ра- 
боты карбюратора, по существу, тот же. 
Верно! Однако у механического прибо- 
ра много «болячек», нарушающих тот 
самый алгоритм. То он бесконтрольно 
<^ьет», то «беднит» - хорошо, если хозя- 
ин в этом разбирается. А неравномер- 
ность состава смеси по цилиндрам до- 
ходит иногда до 15-17%! От немысли- 
мого «букета» в выхлопе голова заболит 
и у самого закаленного. 

СОВЕТНИКИ 

Один из самых ответственных - датчик 
положения коленвала (ДПКВ). По его 
сигналам контроллер смекнет, в какой 
момент открыть ту или иную форсунку, 
дать импульс на свечу. Без этого сигна- 
ла контроллер беспомощен - мотор не 
работает. (При сильно сбитом зажига- 
нии или поломке прерывателя, датчи- 
ка Холла у «карбюраторщика» будет 
то же!) 

А как контроллер поймет, насколько 
сильно хозяйская нога (или ножка) на- 
жала педаль газа? Насколько открьтся 
дроссель? По сигналу ДПДЗ - датчика 
положения дроссельной заслонки. 

Но масса воздуха, заполняющего ци- 
линдры, подчиняется не только дроссе- 
лю: как учесть меняющиеся температу- 
ру и плотность? Число оборотов? Каче- 
ство наполнения цилиндров? Комп- 
лексно это отражается в массовом рас- 
ходе воздуха двигателем. Следит за 
этим показателем еще один датіик - 
ДМРВ во впускном воздуховоде. 

Испаряемость топлива зависит от 
температуры: значит, в холодные ци- 
линдры контроллер даст бензина по- 
больше — и наоборот. А информирует 
его скромненький «стукачок» - ДТОЖ, 
датчик температуры охлаждающей 
жидкости. 

Но... Стоп! Детонация! Опасное яв- 
ление. И вот беда - едва превысишь до- 
пустимый угол опережения зажигания, 
проклятый звон тут как тут! А при недо- 
статочном - двигатель «не тянет». Вот и 
балансирует контроллер, как на острие, 
держа такое опережение, когда детона- 
ция едва начинается... Туг не обойтись 
ему без простого и надежного датчика 
детонации - ДД. 

Организуя работу двигателя, на не- 
которых режимах контроллер должен 
учитывать и скорость автомобиля. 
Сообщает ее датчик скорости - ДСА. 


Его информацией обычно пользуется 
и электронный спидометр. 

В разных системах впрыска порядок 
включения форсунок может быть раз- 
личен. При их последовательном сраба- 
тывании (как в 16-клапанном ВАЗ- 
2112) для «привязки» к порядку работы 
цилиндров контроллер получает сигнал 
датчика фазы ДФ, следящего за впуск- 
ным распредвалом. 

А вот очень важный информатор: 
ДК, датчик кислорода (он же лямбда- 
зонд). Он следит за концентрацией ки- 
слорода в отработавших газах. По сиг- 
налу ДК контроллер корректирует вре- 
мя открытого состояния форсунок в Т}^ 
или др}тую сторону. Любопытно, что 
контроллер при этом самообучается, 
приноравливаясь к особенностям рабо- 
ты двигателя и его систем. Он способен 
компенсировать частичное загрязне- 
ние форсунок, некоторый износ двига- 
теля, изменение его температуры и т. д. 


При отсутствии сигнала датчиков (кро- 
ме ДПКВ) переходит на один из запас- 
ных алгоритмов работы: мотор может 
чуть капризничать, но вы доедете! 
О серьезных неисправностях предупре- 
дит загоревшаяся лампочка СНЕСК 
ЕNСINЕ (проверь двигатель), причем 
каждой неполадке присвоен свой код. 
Стоит извлечь его из памяти контрол- 
лера (самостоятельно или в сервисе) - 
считайте, неисправная цепь найдена. 

Так какую из двух систем - карбюра- 
торную или впрысковую - предпочтет, 
скажем, вечно занятая мать семейства? 

Ответ очевиден! 

ПАРАЛЛЕЛИ 

Почитателю карбюратора не к лицу бо- 
яться впрыска. При всех различиях двух 
систем у них действительно немало об- 
щего в выполняемых функциях. 

Начнем с бензонасоса. Впрысковый 
сложнее, дороже карбюраторного, зато 



Рис. 1. Упрощенная схема системы впрыска: 1 - реле зажигания; 2 - центральный 
переключатель; 3 - аккумуляторная батарея; 4 - нейтрализатор ОГ; 5 - датчик кис- 
лорода; 6 - воздушный фильтр; 7 - датчик массового расхода воздуха; 8 - колодка 
диагностики; 9 - регулятор холостого хода; 10 - датчик положения дроссельной за- 
слонки; 11 - дроссельный патрубок; 12 - модуль зажигания; 13 - датчик фаз; 

14 - форсунка; 15 - регулятор давления топлива; 16 - датчик температуры ОЖ; 

17 - свеча; 18 - датчик положения коленвала; 19 - датчик детонации; 20 - топлив- 
ный фильтр; 21 - контроллер; 22 - датчик скорости; 23 - топливный насос; 24 - реле 
включения топливного насоса; 25 - бензобак. 
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сделан на высоком технологическом 
уровне, долговечен. Если и случаются 
отказы, то почти всегда - из-за наруше- 
ния электрического питания. А восста- 
новить его, хотя бы протянув времен- 
ный провод, дело нехитрое. 

Сразу оговоримся: низкосортного, 
грязного топлива впрыск боится. Стра- 
дают насос, регулятор давления, регу- 
лятор холостого хода, ДМРВ, ДК, нейт- 
рализатор, свечи... «Сэкономив» на то- 
пливе, кое-кто мигом убеждался: ре- 
монт впрыска - дело дорогое. 

«Логика» впрыска - не сложнее кар- 
бюраторной. При холодном пуске бен- 
зин испаряется слабо; пусковое уст- 
ройство карбюратора компенсирует 
это, подавая больше топлива. Конт- 
роллер делает то же: в первые секунды 
форсунки «льют» непрерывно, без уче- 
та «тактов» в двигателе. После пуска 
они работают уже как положено, но 
все-таки их импульсы продолжитель- 
нее, чем в прогретом двигателе. 
Впрыск удобнее: избавляет от манипу- 
ляций с подсосом! Даже холодный дви- 
гатель без провалов разгоняет маши- 
ну. (Карбюратор же «попросит» подсо- 
са - а прикрытая заслонка снижает 
мощность.) 

Но вот мотор прогрелся, едем с уме- 
ренной скоростью. Карбюратор выдает 
более или менее приемлемую смесь. 
Важно понимать, что ее состав, помимо 
прочего, - «заложник» исправности са- 
мого карбюратора. Он ничем не конт- 
ролируется! А «интеллект» впрыска по- 
зволяет постоянно держать смесь под 
контролем: забота об атмосфере на 
первом плане. 

Обгон! Педаль газа - «в пол», дрос- 
сель открывается... В карбюраторе 
включится ускорительный насос, обо- 
гатит смесь - без этого не избежать 
«провала» из-за ее обеднения (хресто- 
матийная истина!). Контроллер, как 
мы уже говорили, тоже этого не допус- 
тит, даст бензина больше. А протесты 
ДК проигнорирует. 

При скорости, близкой к максималь- 
ной, карбюратор тоже обогащает смесь 
в цилиндрах. Его для этого снабдили 
нехитрыми устройствами - эконоста- 
том и экономайзером мощностных ре- 
жимов (работают они, заметим, не все- 
гда четко). Контроллер и с этой задачей 
справляется запросто - и к тому же 
не допуская вольностей. 

Сбросим скорость, притормаживая 
двигателем. Карбюратор на такой слу- 
чай оснащен ЭПХХ - экономайзером 
принудительного холостого хода. В оп- 
ределенном диапазоне оборотов при 
закрытых дросселях ЭПХХ отключает 
подачу бензина - меньше потери, нет 


вредных выбросов. Контроллер же мяг- 
ко уменьшает подачу топлива по мере 
прикрытия дросселя, а затем отключает 
ее совсем, когда возникнет необходи- 
мость. Но следит за скоростью автомо- 
биля и «принудительной» остановки не 
допустит. 

Что делает владелец карбюраторной 
машины, если свечи залиты бензином? 
Неопытный паникует, топчет педаль 
газа, ускорительный насос добавляет 
топлива... и шансов завести машину 
еще меньше. Но порой и опытный по- 
падает впросак. Поди угадай, когда 
просохнут свечи, ведь бензин продол- 
жает поступать. В исправной системе 
впрыска такое случается только в мо- 
роз. «Продуть» свечи легко: откроем 
дроссель (педаль - «в пол!») и включим 
стартер. Пока обороты ниже 400 в ми- 
нуту, контроллер не даст форсункам от- 
крыться. Для перехода к пуску доста- 
точно прикрыть дроссель, форсунки 
включатся. 

«Подсел» аккумулятор? Контроллер 
и это учтет - увеличит время работы 
форсунок и время накопления энергии 
в катушках зажигания. А при выключе- 
нии зажигания закроет форсунки, ис- 
ключая самовоспламенение топлива 
в горячих цилиндрах - «дизелинг». То 
же самое он делает при попытке не- 
опытного человека (или лихача) «пере- 
крутить» мотор! Для стандартных ва- 
зовских предел - около 6500 об/мин. 
Хочешь сломать - ищи другой способ. 


ЧТО ЭКОНОМНЕЕ? 

Насколько верно расхожее мнение 
насчет более высокой экономичности 
впрыска? Сравнение двух почти одина- 



Соотношение "воздухАгопливо" 
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Рис. 2. Схема непосредственного впры- 
ска в цилиндр двигателя: 1 - форсунка; 

2 - свеча. 


ковых двигателей - карбюраторного 
и впрыскового для ВАЗ-2110 - сущест- 
венной разницы в экономичности не 
выявит. В некоторых аіучаях (холостой | 
ход и «частичная» мощность) умелец ' 
может настроить карбюратор на заве- ’ 
домо обедненную смесь - и несколько I 
выиграет в экономичности! Мы отме- 
чаем этот факт, чтобы избавить потен- 
циального покупателя от иллюзий. 

(Но напомним, что ненормальное сго- 
рание бедной смеси увеличивает вы- 
брос углеводородов СН, так что хвалить 
«умельца» не за что.) 

Только в наиболее передовых систе- 
мах - с впрыском бензина непосредст- 
венно в камеру сгорания - решаются | 
обе задачи: экологичность и экономич- 
ность. Здесь организовано послойное 
смесеобразование: впрыснутое топли- 
во смешивают с воздухом так, что со- 
став горючей смеси во.зле электродов 
свечи оптимальный, подальше - очень 
бедный, а у стенок может вовсе не быть 
топлива. Мощный очаг пламени вокруг 
электродов затем поджигает настолько 
бедную смесь, что искрой не зажжешь. 
Выхлоп на «частичных» нагрузках 
очень чистый, экономичность - почти 
как у дизеля. Но эта простота - лишь на 
первый взгляд. Скажем, для получения 
большой мощности придется-таки обо- 
гатить смесь во всем объеме камеры 
сгорания. А как быть на переходных ре- 
жимах, при разгоне, торможении дви- 
гателем? Конструкторы с этой задачей 
справились. 

Конечно, одних только датчиков для 
работы системы мало. Так, давление то- 
плива перед форсунками надо стабили- 
зировать, следит за ним регулятор дав- 
ления. А как обеспечить холостой ход? 
Это сделает регулятор холостого хода 
(последішй напомнит аксакалам систе- 
му того же назначения в карбюраторе 
«Озон»), так что и здесь нет ничего 
сложного. Но этот режим в карбю- 
раторной системе - что-то статичное, 
«выставленное» регулировочными вин- 
тами (и болезненно реагирующее 
на все, включая пятна на Солнце), 
а у впрыска - функция, подконтроль- 
ная электронике, которая соображает, 
как поступить при капризах погоды, 
бортовой энергетики и т. п. 

Между прочим, даже обойти отка- 
завший регулятор можно примерно 
так же, как в карбюраторе: немного 
натянуть (гайками) тросик привода 
дросселя - и вот вам временное реше- 
ние... 

Если хотя бы часть недоверчивых лю- ■ 
бителей карбюратора автору удалось 
убедить в преимуществах впрыска - зна- | 
чит, усилия не были напрасными! и 
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ГИБРИД ВНУТРЕННЕГО СГОРАНИИ 

АЛЕКСЕЙ ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ 


- Что-то дизель не заводится! 

- Наверное, искры нет... 

Полная техническая безграмотность? 
Не торопитесь с выводами. Как извест- 
но, противоположности не только нахо- 
дятся в постоянной борьбе, но и стре- 
мятся к единству. 

ВЕЧНЫЕ СОПЕРНИКИ 

Основные преимущества дизельных 
двигателей: более высокий КПД и отно- 
сительная всеядность. Если бензино- 
вым моторам подавай не просто бен- 
зин, ІЮ еще и определенного сорта, то 
в некоторые дизели можно было зали- 
вать самое разное топливо: солярку, ке- 
росин, рапсовое масло... Конечно, со 
временем этому «безобразию» положи- 
ли конец: современные моторы такого 
издевательства не приемлют, а чтобы 
из выхлопной трубы не вырывались 
черные клубы дыма, извольте заливать 
лишь солярку высшей очистки. 


Но высокий ЮІД остался, а по эколо- 
гии дизель даже начал вырываться впе- 
ред. Нынче уже немало моторов выпол- 
няет перспективные нормы Евро ГѴ, 
а вот бензиновые агрегаты в эти рамки 
укладываются с трудом. 

СТЕПЕНЬ СОПРИКОСНОВЕНИЯ 

Поршневые конкуренты конструктив- 
но постепенно сближались: степень 
сжатия бензиновых моторов росла, 
форсунка переместилась из впускного 
коллектора в камеру сгорания. А сте- 
пень сжатия легковых дизелей, напро- 
тив, несколько снизили. 

В конце 2002 года французский НИИ 
бензина (Іп.«ігиг Ргапсаі.8 би Реггоі) со- 
брал двигателистов на международный 
конгресс, посвященный новым процес- 
сам внутреннего сгорания. Оказывает- 
ся, ряд крупных фирм (среди них «Той- 
ота», ФИАТ, «Форд», «Фольксваген», 
АВЛ) уже вовсю ведет исследования, 
результатом которых должен стать гиб- 


ридный «отто-дизель», работающий 
на... Но об этом чуть позже. 

Создание гибрида - вполне логич- 
ный шаг. Ведь, с одной стороны, при- 
верженцы бензиновых моторов предла- 
гают в некоторых режимах работы вос- 
пламенять смесь от сжатия (метод САІ - 
СопсгоНеб Айю І§пігіоп - контролируе- 
мое самовоспламенение), с другой - ди- 
зелисты согласились поставить в ци- 
линдры искровые свечи, чтобы под- 
жечь равномерно распределенное по 
камере сгорания топливо (НССІ - 
Ношо^епеоиз СЬаг^е Сотргеззіоп 
І^пігіоп - дословно: поджигание гомо- 
генного заряда под давлением). Цель 
одна: в течение ближайшей пятилетки 
снизить содержание вредных веществ 
в выхлопе до... почти нулевого уров- 
ня. Реальными считают 100-кратное 
уменьшение выбросов окислов азота 
и 10-50-кратное - частиц сажи. И это 
не прожектерство: экспериментальный 
мотор «Форда» на базе «Зетек-1,7 16Ѵ» 
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ДИЗЕЛЬНЫЕ И БЕНЗИНОВЫЕ ДВИГАТЕЛИ СБЛИЖАЮТСЯ 


С системой самовоспламенения уже по- 
казал снижение уровня КОх на 99%, 
а потребления бензина - на 30% ! 

МИНУС НА МИНУС 

Разработчики давно поняли: сжечь то- 
пливо без остатка, а значит, без вред- 
ных выбросов в выхлопную трубу мож- 
но, лишь распределив заряд по камере 
сгорания равномерно (гомогенно) и 
так же «равномерно» следует поджечь 
его сразу во всем объеме. В бензино- 
вых моторах сложно как раз второе, 
потому-то и попіли на воспламенение 
от сжатия. 

В дизелях трудно равномерно пере- 
мешать заряд - на это нужно время. По- 
этому топливо стали впрыскивать зна- 
чительно раньше ВМТ, разбав;іяя его 
воздухом еще до форсунки. В результа- 
те... потребовалась искровая свеча. 
Так, по суТи, породнились изобретения 
Отто и Дизеля. Преимущества моторов 
сложили, недостатки уменьшили. 

Исследователи установили: опти- 
мальная степень сжатия - 15:1. Запус- 
тить мотор помогают искровые свечи. 
А смесь готовят в зависимости от режи- 
ма работы. При малой нагру.зке, когда 
среднее давление в цилиндре не превы- 
шает 4 бар, используют гомогенный за- 
ряд, наполовину разбавленный вы- 


^опными газами. В интервале^от 4 до ботавших газов. Наконец, при большой 



7-8 бар следует дополнительный корот 
кий впрыск топлива после ВМТ и в ци- 
линдр возвращается еще больше отра- 


нагрузке процесс становится типичным 
для традиционного дизельного двига- 
теля — свечи «отдыхают». 







Так горит смесь: а - в обычном дизеле. Яркие всполохи говорят об образовании час- 
тиц сажи, а количество окислов азота (см. график) достигает 1200 частей на милли- 
он; б - гомогенный процесс. Нет ни сажи, ни МОх- 


НОВОМУ МОТОРУ - 
НОВОЕ топливо 

На каком серийном автомобиле поя- 
вится первенец? Если верить публич- 
ным заявлениям, ближе всех к цели 
«Фольксваген» со своим методом СС5 
(СотЬіпесІ СотЬихііоп Бузіет - комби- 
нированная система сгорания). Оказа- 
лось, правда, что для стабильного об- 
разования гомогенного облака горю- 
чей смеси, которое бы не воспламени- 
лось раньше времени, нужно... новое 
топливо. Не бензин и не солярка, а не- 
что среднее, синтетическое. Топливо 
должно по возможности лучше испа- 
ряться, но не вспыхивать слишком лег- 
ко. Таким может стать испытанный 
недавно «Синфьюэл», получаемый 
из природного газа, или «Санфыоэл» - 
из биомассы (ЗР, 2003, № 9). Они не 
содержат серы и ароматических угле- 
водородов -дополнительный плюс для 
экологии. 

Если на автомобилях лет через пять 
действительно появятся «отто-дизели», 
стоит ожидать падения цен на нефть 
и роста - на газ. Не случайно уже сегод- 
ня гигант «Шелл» вкладывает миллиар- 
ды в строительство «газоперегонных» 
заводов: ведь получаемое там синтети- 
ческое топливо в любом случае не про- 
падет, а без вреда для атмосферы сго- 
рит в дизельных моторах. □ 


ѣ 
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С тереотипное мышление подсказы- 
вает нам, что автомобили, выпус- 
каемые много лет, более утилитар- 
ны, а относительно новые модели - 
престижны. А ведь бывает и наоборот. 
По крайней мере, такой вывод напра- 
шивается из сравнения двух хороших 
знакомых - хэтчбеков ВАЗ-2114 и ВАЗ- 
2112. Первый сегодня официально про- 
дают только с 8-клапанным двигате- 
лем, второй предлагают лишь с 16-кла- 
панным. 

ПОЛУЧИТЕ, РАСПИШИТЕСЬ 

Поскольку на дворе зима, прежде чем 
уехать из салона, решили долить в «две- 
надцатую» «незамерзайки». Открыли 
капот и удивились в первый раз, увидев 
два бачка - отдельно для переднего и 
заднего стекол. Ведь уже на «девятках» 
научились черпать жидкость из одного 
резервуара - это куда удобнее. 

Залили жидкость под крышечку - 
и удивились второй раз. Крышечка про- 
кручивается вхолостую - резьба в ней 
не та, что на горловине. Неужели де- 
фект не заметили на заводе? 

Сели в машину, начали настраивать 
зеркала... Что это? Если раньше на 
«двенадцатых» спойлер не перекрывал 


заднее стекло, то теперь он прилеплен 
как раз посередине. Чуть ниже на стек- 
ле лежат щетка и поводок стеклоочи- 
стителя, чуть выше - перекрьтают ви- 
димость подголовники. Обзорность че- 
рез заднее стекло ухудшилась настоль- 
ко, что теперь вся надежда исключи- 
тельно на наружные зеркала. 

Мало того, чуть позже обнаружилось, 
что для замены задней щетки стекло- 
очистителя придется либо сильно гнуть 
руками поводок, либо... снимать спой- 
лер. Ну и модернизация! 

На правом переднем сиденье увиде- 
ли приятную бумажку «...предпродаж- 
ная подготовка проведена...» - решили 
убрать ее в «бардачок». Но не сразу су- 
мели открыть крьшіку - что-то заедало. 
Потянули вниз сильней и слегка пока- 
чали - открьтась до пола... 

Конечно, и у ВАЗ-2114 нашлись не- 
поладки. Скаже.м, как мы ни пыхтщш, 
не смогли закрепить крьшіку, закрыва- 
ющую на задней стенке багажника 
штатный набор инструмента. На заводе 
этого тоже сделать не смогли - крышка 
лежала на дне багажника. Мелочи? 

Не защелкнули на заводе и крышку 
монтажного блока (с предохранителя- 
ми) - просто положили сверху (напом- 


ним, что блок этот расположен под ка- 
потом - на семи ветрах). Стоит ли уди- 
вляться, что стекла под управлением 
электрики поднимаются и опускаются 
ну очень медленно. 

У журналистов принято, говоря о не- 
дорогом автомобиле, заменять слово 
«дешевый» на «доступный» - звучит не 
так обидно. Говоря же о продукции 
ВАЗа, к сожалению, приходится делать 
словесную рокировку. Так, наверное, 
будет до тех пор, пока на заводе не по- 
чувствуют разницы между дешевым ав- 
томобилем и доступным. Первый - хо- 
тят продать, второй - купить. 

МЕЖДУ ПРЕСТИЖЕМ 
И УТИЛИТАРНОСТЬЮ 

Хотя «девятый» кузов старше возрас- 
том, приборная панель ВАЗ-2114 посве- 
жее, и нам она понравилась больше, 
чем у 2112. В «четырнадцатой» все не- 
много изящнее, меньше болтающихся, 
скрипящих при включении и перекры- 
тых рулем кнопок. 

А вот салон практичнее в «двенадца- 
той». Здесь лучше креоіа, удобнее упра- 
вление климатом. Втроем на заднем си- 
денье разместиться чуть проще, а если 
вместо пассажиров берете груз, сиде- 
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нье можно сложить по частям. Рулевая 
колонка регулируется у обеих машин. 

Еще одно обстоятельство в пользу 
2112 - у нее больше багажник. «Эффек- 
тивные» объемы у двух машин мы ре- 
шили измерить самостоятельно с помо- 
щью стандартных «кубиков», а точнее, 
параллелепипедов четырех типоразме- 
ров объемами 8 и 4 литра. Округлив, 
получили 250 у ВАЗ-2114 и 340 - у ВАЗ- 
2112 (существуют методики определе- 
ния так называемого полного объема, 
которые дают большие цифры). 

А если теперь вспомнить о меньшем 
расходе топлива у «двенадцатой», осо- 
бенно заметном на высокой скорости, 
несколько лучших динамических воз- 
можностях, хороших фарах? Вот и выхо- 
дит, что именно «двенадцатая» - авто- 
мобиль утилитарный, более пригодный 
для перево.зки грузов и пожирания ки- 
лометров. А «четырнадцатую» скорее 
предпочтут те, кому не нравится внеш- 
ний облик «десятого» семейства. Хотя 
есть, пожалуй, и другие аргументы в 
пользу 2114, причем меньшая цена - не 
самый важный. 

Автомобили различаются поведени- 
ем на дороге. «Девятое» семейство бо- 
лее остро реагирует на руль, что осо- 



Спойлер на новом месте пришелся 
некстати. 



Почему бы не прилепить наклейку на 
ветровое стекло? 
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ТЕХНИКА 


N 


ТЕСТ: ВАЗ-2114 И ВАЗ-2112 



Свет у «десяток» заметно лучше. 


бенно заметно на шоссе. Это позволяет 
точнее управлять автомобилем, но 
больше напрягает водителя в дальних 
пробегах. Так что рулевое управление 
можно охарактеризовать как более точ- 
ное у 2114 и более комфортное - у 2112. 

Второе отличие проявляется, напро- 
тив, при езде по плохой дороге. Несмот- 
ря на попытку конструкторов сделать 
«двенадцатую» мягче, вибраций у нее 
передается в салон больше, чем в «девят- 
ке». А когда видишь, как вздрагивает на 
каждой колдобине комбинация прибо- 
ров, машину становится просто жалко. 

Вспомним и о том, что «двенадцатую» 
сложнее ремонтировать. Скажем, заме- 
на троса сцепления здесь займет раза в 
два больше времени, чем на «девятке», 
то бишь 2114. А квалифицированное об- 
служивание 16-клапанного двигателя 
под силу не каждой российской СТО. Ес- 
ли вы живете в большом городе и привы- 
кли к опеке сервиса, проблему решить 
легче, а если обитаете в провинции и ча- 
стенько слесарите сами... 

Кстати, о провинции и тамошнем 
бензине. На нашей «четырнадцатой» 
нет нейтрализатора, а на «двенадца- 


той» - есть. Так что для ВАЗ-2114 пло- 
хой бензин не так страшен, а вот для 
ВАЗ-2112 - даже очень. Выходит, с уче- 
том всех местных особенностей досто- 
инства автомобиля с более современ- 
ными кузовом и двигателем вполне мо- 
гут обернуться недостатками. 

ЗАНИМАТЕЛЬНАЯ 

АРИФМЕТИКА 

В ценовых листах на переднеприводные 
ВАЗы тестовые автомобили смотрятся 
довольно привлекательно. ВАЗ-2114 до- 
роже обычной «девятки» на $400 ($6000 
против $5600). За эту разницу пок)ша- 
тель получит более современную перед- 
нюю панель с лучшими воздуховодами, 
регулируемую по высоте колонку, элек- 
трические стеклоподъемники передних 
дверей, датчик температуры наружного 
воздуха, новую обивку салона. На на- 
шей машине комбинация приборов да- 
же умела показывать бортовое напря- 
жение. Если учесть, что почти в те же 
400 у. е. обойдутся «музыка», антикор и 
сигнализация, то ВАЗ-2114 покажется 
весьма интересной покупкой в сравне- 
нии с ВАЗ-21093. 


1 ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ | 


ВАЗ-2112 

ВАЗ-2114 

■ Общие данные 

Размеры, мм; 



длина 

4170 

4122 

ширина 

1676 

1650 

высота 

1435 

1402 

Снаряженная масса, кг 

1070 

970 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

125 

13^ 

Максимальная скорость, км/ч 

180 

158 

Расход топлива, л/1 00 км 



смешанный цикл 

7,4 

7,6 

■ Двигатель 

бензиновый 

Расположение, 
число цилиндров 

Р4 


Число клапанов 

16 

8 

Рабочий объем, см^ 

1499 


Мощность, кВт/л. с. 

66,7/90,7 

57Д/775* 

при об/мин 

5600 

5400 

Крутящий момент, Н-м 

127,5' 

115,7 

при об/мин 

3700±200 

3000±200 

■ Трансмиссия 

Привод 

на передние колеса 

Коробка передач 

М5 


■ Ходовая часть 

Подвеска: 



спереди 

типа «Мак-Ферсон» 
со стабилизатором 

сзади 

Н-образная балка 

Рулевое управление 

реечное 

Тормоза: 

с усилителем 

передние 

дисковые 

дисковые 


вентили- 



руемые 


задние 

барабанные 

Размер шин 

185/55т4 

175/70тЗ 

* Без нейтрализатора. 


А теперь зайдем с другого конца. За 
«десятку» (ВАЗ-21 103) с кузовом седан 
и 16-клапанным двигателем сегодня 
просят примерно $6800, за такой же се- 
дан с 8-клапанным мотором (ВАЗ- 
21102) - $6450, а за хэтчбек ВАЗ-2112 - 
$6650. Это всего на $200 дороже, чем 
«десятка» по минимуму, и на $650 боль- 
ше, чем цена ВАЗ-2114. Выходит, если 
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вас интересует мощный мотор, боль- 
шие вентилируемые тормоза, вмести- 
тельный багажник - покупка «двенад- 
цатой» весьма заманчива. Или не так? 

В любом случае выбор за вами. А мы 
напоследок адресуем... 

НЕСКОЛЬКО ВОПРОСОВ 
АВТОВАЗУ 

Видим, >гважаемые заводчане, что вы 
стараетесь улучшать свои автомобили, 
постоянно вносите изменения. Но, по- 

Навинтить крышку на бачок ВАЗ-2112 
мы не смогли. 


I 




верьте, ваша продукция теряет попу- 
лярность не из-за плохой констру кц ии^ 
а из-за плохого качества сборки. Посмо- 
трите, в каком виде продают ВАШИ ав- 
томобили, и почитайте на свежую голо- 
ву собственное руководство по эксплуа- 
тации. 

Нужно просто не уважать потреби- 
теля, чтобы рекомендовать ему во- 
семь (!) типов консистентной смазки, 
ч)ггь не для каждой петли - свою: 
«Шарнир и пружина крышки топлив- 

С завода ВАЗ-2114 приехал с таким 
монтажным блоком. 


ного бака - ВТВ-1, замки дверей, капо- 
та и багажника - ФИОЛ-1, ограничите- 
ли открывания дверей - ШРУС-4...» и 
так далее. А для кого вы ставите по два 
штампа ОТК па ветровое стекло каждо- 
го автомобиля — прямо перед носом у 
водителя? Ведь он же потом битый час 
будет оттирать их растворителем и 
обязательно прольет его на новую ма- 
шину. 

Почему с завода выпускают автомо- 
биль с незакрьшающимися монтажным 
блоком и крышкой задней панели ба- 
гажника? Ясно ведь: во время предпро- 
дажной подготовки никто не станет ме- 
нять монтажный блок - проще найти 
покупателя, который ничего не заме- 
тит. Подводят поставщики комплекту- 
ющих? Да просто они усвоили, что де- 
лают детали для дешевого автомобиля, 
а не для доступного ! . . □ 

Автомобили предоставлены 
автосалоном «ЛАДА» НА ВАРШАВКЕ», 
тел. 995-90-08. 



правах рекламы 


атііичный 


_томобипо 

10-го семейства о 

Товый процакт компши вьа 

это то, что плшл НѴЗКНОІ 








® V © отличный 

Люкс 
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Сэр УильяАг Лайонс, основа- 
тель компании, по-іумив- 
шеи в 1940-х название «Ягу- 
ар» (ранее - СС), гово^шп 
«Из всех созданных нами ве- 
щей, автомобиль — самая 
близкая к животному». По- 
нятно, ночаау Лайонс тяго- 
тел к «животным>' названи- 
ям: начинал с колясок к мо- 
тоциклам по имени «Свэл- 
лоу» (ласточка), а потом 
вспомнил гордую, умную и 
проворную кошку'. 

Сочетание плавных ли- 
нии и стремительности 
стаю характерной чертой 
дизайна знаменитых бри- 
танских автомобилей еще с 
середины 1930-х. Совер- 
шенства в этом жанре сти- 

120 За руюм 2 20:^ 


листы доспшш^ создавъ 
«Ягуар-ХК120», стартовав- 
ший в 194в-м. Этот автомо- 
биль оіфедеяил стиль мно- 
гих после^тощих моделей 
фирвіы. Кстати, машина 
оказалась и конструктивно 
новаторской: вузов у пер- 
вых автомобилей был алю- 
миниевый на деревянном 
кащсасе (потом, правда, от 
сложной и дорогой техно- 
логии отказались), 160- 
сильный мотор - с двумя 
распредвалами . 

В разных вераіях родсте- 
ры и к-упе детали до 1961 го- 
да. <«Ягуар-.ХК120» (позднее 
ХК140 и ХК150) пользовался 
завидным успехом у покутіа- 
телей по обе сторюны океа- 
на. особенно из артисгнче- 


евяй средаь Гоночные вер- 
сии этих моделей завоева'ш . 
немало почетных -трофеев, 
□охаже, именно те эюяогіые 
годы вспоминали создатели 
конг^пт-кара «}Ьуар-Вг1>6». 


Я-Ов ршеда^внен 
нВ МА во Франкфурте 
в сенгтебре 2003 года. 

Новое спорткупо-лроекп^ 
клг с-оптядкой на славное 
проишое. 


■ч. 







КОНЦЕПТ-КАР идСЦАН Н-06 


На правах рекламы 


ЗАКОН СОХРАНЕНИЯ 
ВИДА 

Сверлшлось: на спорпс)^е 
престижной марки - ди- 
зель! Правда, в классиче- 
ском понимании «Ягуар-К- 
06» все-таки не купе. У ав- 
томобиля пять дверей (две 
боковые, как теперь модно 
делать на концептах, от- 
крываются назад), а зад- 
няя скорее ассоциируется 
с универсалом. Впрочем, 
на знаменитом купе «Лгу- 
ар-Е» 1961 года была очень 
похожая (и, кстати, тоже 
открывающаяся вбок) 
крышка багажника. 

Конечно, пока автомо- 
биль дойдет до серии, ку- 
зов могут заметно изме- 
нить. А вот 2,7-литровый 
230-сильный дизель Ѵ6 с 
двумя турбокомпрессора- 
ми станет серийным уже в 
следующем году, пока под 
капотом седана «Яіуар-5». 

Концепт с этим двига- 
телем и механической ше- 
стиступенчатой коробкой 
передач достигает 60 
, миль в час (96 км/ч) за 6 
секунд и обеспечивает ма- 
ксимальную скорость 155 
миль в час (248 км/ч). Та- 
ких показателей достигли, 
конечно, не только благо- 
даря мотору. Это самый 
компактный (длина - 
4330 мм) автомобиль в ис- 
тории марки «Ягуар» мас- 
сой всего 1500 кг. Шасси - 
аналог серийного, приме- 
няемого на «Ліуаре-Х1», 
сделали, широко исполь- 
зуя алюминий. 

В салоне соседствуют 
классика и футуризм. Ма- 
териалы - полированный 
нлюминий, породистое де- 


рево, добротная кожа и 
немного... серебра. Из не- 
го смастерили крьипку ры- 
чага переключения пере- 
дач, под которой спрятали 
кнопку стартера. В это 
классическое великолепие 
органично вписали самый 
современный, пока пер- 
спективный дисплей «Аль- 
пайн», который 5 оситряет- 
ся одновременно сооб- 
щать водителю одну ин- 
формацию, а пассажиру - 
другую. 

Но о земном создатели 
концептуального «Ягуара» 
тоже не забыли. Ощинув 
задние сиденья, можно за- 
метно увеличить багаж- 
ник. Практичность - лейт- 
мотив врем ени. 

ПРОГНОЗ 

<Лгуар-К-В6» - уже второй 
концепт этой серии. Пер- 
вый «Ягуар-К» появился 
еще в 2001-м. Очевидно, 
фирма не торопясь, но на- 
стойчиво приближается 
к новому серийному купе, 
которое, возможно, сме- 
нит модель ХК 1996 года 
рождения. Она не выгля- 
дит старуппсой, но явно не 
вписывается в нынешний 
фирменный стиль. 

Не исключено, что кон- 
стрзлсторы строят единую 
платформу (или адаптиру- 
ют одну из существ)аощих) 
для спортивного «Ягуара» 
и аналогичного «Форда», 
прообразом которого ста- 
нет концепт «Визос» (ЗР, 
2003, № 12). Два близких • 
по классу прототипа фир- 
мы, входящие в один кон- 
церн, наверняка, показали 
не слз^айно. ■ 


Качественные запчасти ВІие Ргіпі для 
автомобилей МА20А, ТОУОТА, NI$$АN 
МІТЗУВІЗНІ 


Москва, ул. Бажова, д. 17 

розница т. (095) 742-79-97, опт т. (095) 777-65-56 

ѵѵѵѵѵѵ.аіЛораІасе.ги е-таіІ:іп1о@аіЛораІасе.ги 


Санкт-Петербург, Ленинский пр-т, д. 160 
оф. 305-2, т. (812) 118-64-68 


Ростов-на-Дону, ул. 2-я Володарского, 76/23а 

оф. 100, т. (8632) 36-00-31 
е-таіі: арсІоп@ааапе1.ги 


г. Москва. "Дормес-. (095) 742-45-15: г. ^ 

■- • (095) МУ-Эб-ііЭ: г. Кижнкй Новгород. 'Авгошик". (8312) 49-39-42: 


г. Москва. "Сши Моторе". (095) 795-24-56- 
г. Москва. "Мегаполис". (095) 506-15-88- 
г. Москва. "Алекс*. (095) 782-49-43; 
г. Москва. "Барроу Стар". (095) 181-26-27- 
г. Москва "АвіоИмидж". (095) 506-25-26: 
г. Москва. "ЕвротракМоторс". (095) 906-77-66- 
г. Моава, "Руммер", (095) 126-97-11; 
г. Москва "Делыа-Рапли". (095) 482-55-29; 


г. Рязань -Автоимлорт". (0912) 76-63-39; 
г. Уфа. "Самурай". (3472) 90-47-58: 
г. Челябинск. Твии Кам". (3512) 21-66-88- 
Г- Ярославль. $расе Моіогз. (0852) 72-25-71 


«Ягуар*ХКі20» - 
фирмы. 


одна из самых знаменитых моделей 


Раіасе 


ЗАПЧАСТИ ДЛЯ ЯПОНСКИХ 
АВТОМОБИЛЕЙ 


ВСЕ ДЛЯ МА20А. 

Более 5000 наименований 
в наличии с самого большого склада в СНГ 
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ТЕХНИКА 


ГРУЗОВЫЕ ШИНЫ еОООѴЕАН 


УМНЫЕ и НЕУЯЗВИМЫЕ 

СЕРГЕЙ ВОСКРЕСЕНСКИЙ. ФОТО АВТОРА И «ГУДЬИР» 


П редложение взбудоражило и оза- 
дачило одновременно: мне пред- 
ставилась возможность ознако- 
миться с шинными новинками и 
современными технологиями на фир- 
менном «гудьировском» полигоне, что 
на юге Франции, недалеко от курортно- 
го местечка Монпелье. Вот только ши- 
ны на сей раз представляли грузовые. 

Надо сказать, в мире грузовиков, 
прицепов, карьерных самосвалов и ав- 
тобусов царят не только иные названия 
моделей, размеры и величины реко- 
мендованных давлеішй. Там по-друго- 
му расставлены приоритеты. Нет, ко- 
нечно, учитьшаются сцепные свойства, 
акустический комфорт, другие привыч- 
ные показатели. Однако их весомость 
регулируется еще и законами экономи- 
ки. Здесь принято рассуждать о качест- 
ве той или иной шины только после 
анализа целого комплекса данных, в ко- 
тором, например, снижение сопротив- 
ления качению или повышение ходи- 
мости не менее важны, чем улучшение 
тормозных свойств. Ведь от них напря- 


мую зависят тонны сэкономленного то- 
плива, десятки тысяч дополнительных 
километров пройденного пути. Давай- 
те разберемся, над чем же сегодня ра- 
ботают создатели шин для грузовиков. 

ОДИНАРНЫЕ ВМЕСТО 
СДВОЕННЫХ 

«Супер сингл» (8ирег Зіп^іе) - этот тер- 
мин (кстати, введенный и зарегистри- 
рованный компанией «Гудьир») при- 
зван обособить новое поколение шин, 
проще именуемых одинарными. Снача- 
ла появившиеся па прицепах, сегодня 
«синглы» теснят сдвоенные покрьппки 
на ведущих осях грузовиков и автобу- 
сов. Острые на язык дальнобойщики тут 
же нарекли новинку сексуальной. Пух- 
лые формы, выразительный протектор, 
надо признаться, заметно меняют об- 
лик тягача. Но, конечно же, это не глав- 
ное. Утверждают, что с переходом на 
«Супер сингл» уменьшается нс только 
количество колес, а еще и сопротивле- 
ние качению (до 17%), что позволяет, 
например, на 2% сократить расход топ- 


лива. Снижение веса (а пара новых шин 
«Марафон» (МагасЬоп) 495/45Е22,5 на 
стальных дисках весит на 100 кг мень- 
ше четырех традиционных) позволяет 
в большинстве случаев увеличить на- 
грузку, не говоря уже об улучшении 
сцепных свойств, устойчивости и управ- 
ляемости автопоезда. Подсчитано, что 
грузовик, полностью обутый в «супер 
синглы», экономит до 1000 евро в год. 

Следующее направление - прицепы. 
Для них важно понизить центр тяже- 
сти, общую высоту и при этом увели- 
чить полезный объем. Ранее низкая ра- 
ма могла использоваться только при 
размере колес К.19,5". Ныне на рынок 
выпущена шина «Марафон -ШТ» раз- 
мерности 455/40К22,5, разработанная 
в содружестве с производителями трей- 
леров. Ее применение позволяет не 
только увеличить размер тормозов, 
что, естественно, повьшіает безопас- 
ность, но и снизить расход топлива, 
шум, обеспечить лучшую боковую ус- 
тойчивость и ходимость. 

для ЗИМЫ И ДЛЯ НАТО 

Кто из нас не видел печальной карти- 
ны, когда на скользкой зимней дороге 
тяжелый автопое.зд вдруг становится 
беспомощным, а то и просто опасным. 
Результат - многокилометровые проб- 
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ГРУЗОВЫЕ ШИНЫ СОООѴЕАР 


ки, тяжелейшие аварии, гибель людей 
и потеря грузов. Сегодня потребителю 
предлагается новейшая разработка 
«Гудьир» - шина «Ультра Грип ѴѴТ8», 
уже признанная одной из лучших зим- 
них шин на рулевую ось грузовиков 
и на любую - для автобусов. Специаль- 
ный состав резины, оригинальный ри- 
сунок протектора - эти покрышки уве- 
ренно держат мокрую и зимнюю доро- 
гу, при необходимости могут быть даже 
ошипованы. При этом, как и любые 
другие, «Ультра Грип ѴѴТ8» подлежат 
нарезке и повторному восстановлению. 

Не забыта военная и другая спецтех- 
ника, ориентированная на бездорожье. 
Среди вездеходов царствуют два разме- 
ра: традиционный 14,00К20 и новый 
натовский 375/90К22,5, уже принятый 
на вооружение некоторыми странами. 

Первый из «гудьировских» оффро- 
удов ориентирован на каменистые гор- 
ные склоны и песок. Не зря эти покрыш- 
ки испытьтали в том числе и на рейдах 
«Париж-Дакар» - их относят к катего- 
рии самых жестких. Высокие техноло- 
гии обеспечивают покрышке не только 
отменную прочность, но и хорошую за- 
щиту от глубоких повреждений. 

«Военные» шины характеризуются 
отличным сцеплением с дорогой как 
в летнее, так и в зимнее время, высокой 



«Ультра Грип ѴѴТ8» и «Оффроуд ОЯО» 
внушают уважение. 



Общение с «умной» шиной при посред- 


стве сканера. 



Согласитесь, дальнобойщики правы: «Супер сингл» смотрится куда симпатичнее. 


устойчивостью к разрывам и работе 
с пониженньпи давлением, а также хо- 
рошей способностью к самоочищению 
протектора. 

УМНЫЕ И СТОЙКИЕ 
К ПРОКОЛАМ 

Полигон встречает прекрасными сре- 
диземноморскими пейзажами и резко- 
ватым ветерком. Эх, здесь бы... Но нет, 
здесь нам наглядно продемонстрируют 
все перспективные разработки, а вот 
самим поездить не дадут. Обидно, ко- 
нечно, ибо дороги тестового шинного 
центра притягивают коварными пово- 
ротами, поблескивают площадки, обра- 
ботанные наисовременнейшими техно- 
логиями полива. 

Для начала - демонстрация описан- 
ных выше преимуществ шин «Супер 
сингл». Надо признаться, впечатляет, 
когда пара грузовиков, едущих парал- 
лельно, одновременно включает нейт- 
ральную передачу - и один из них легко 
укатывается метров на 20-30 дальше. 
Выигрыш одинарной шины при тормо- 
жении на мокром покрытии не столь 
велик - метр-полтора с 60 км/ч. 

Главное же действо разворачивает- 
ся отнюдь не на дорогах. «Умные ши- 
ны» - совместный проект «Гудьира» с 
компанией «Сименс». Его основная 
идея - встроенный в покрышку микро- 
чип, содержащий о ней максимум ин- 
формации. Маленький, размером с мо- 
нету кружочек будет знать всю подно- 
готную покрышки, включая ее размер, 
дату изготовления, месторасположе- 
ние по осям, информацию о владельце, 
пробеге и т. д. Благодаря этому шины 
будут интегрированы через Интернет в 


общую систему управления, связываю- 
щую потребителя со всеми сервисами 
в Европе. Результат - оптимальный вы- 
бор времени и места замены, профила- 
ктики. Я понимаю, что для большинст- 
ва отечественных дальнобойщиков эти 
новшества, мягко говоря, неактуаль- 
ны. Зато шины, неуязвимые для проко- 
лов, несомненно интересны всем. Их 
конструкцию отличает дополнитель- 
ный герметизирующий слой: он позво- 
ляет не бояться колющих предметов. 
Каких? Для демонстрации послужили 
гвозди диаметром 2,5-3 мм, которыми 
покрышку демонстративно нашпиго- 
вали с помощью пневмомолотка. Ре- 
зультат обнадеживает — после вытаски- 
вания гвоздей давление в шине остает- 
ся неизменным. Естественно, нельзя 
было не спросить, сколько проколов и 
какого размера выдерживает колесо. 
Оказьгеается, испытания в самом раз- 
гаре и инженеры пока не готовы отве- 
тить обстоятельно. Оіш лишь конста- 
тируют, что демонстрационная шина 
уже выдержала воздействие более 20 
гвоздей. ' 

Как водится, напоследок вопрос о 
российских перспективах. Естествен- 
но, наш рынок вызывает огромный ин- 
терес, беда только одна - хорошие ши- 
ны слишком дороги для наших грузови- 
ков. Зачастую их ходимость выше, чем 
срок службы того же КамАЗа. Возмож- 
но, выход из ситуации будет найден при 
создании совместного предприятия - 
переговоры об этом ведутся. 

Будем надеяться, что совремеітые 
технологии вскоре придут и к нам, при- 
неся массу нужных и полезных нови- 
нок. □ 
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ТЕХНИКА 


БРОНИРОВАННЫМ «УРАЛ-432009» 


АНТИКИЛЛЕР 


НИКОЛАИ МОРДОВЦЕВ. 
ФОТО: АЛЕКСАНДР КУЛЬНЕВ 


В армии все подчинено Уставу. На- 
перед известно, когда и чем чис- 
тить сапоги и личное оружие, где 
должен быть командир или каж- 
дая БМП в наступлении и обороне. Так 
же четко расписаны действия армей- 
ских автомобилей: одни доставляют на 
передовую личный состав, провиант, 
боеприпасы; другие работают в глубо- 
ком тьшу, что называется, в обозе. 

«Урал» - автомобиль переднего края 
и давно заслужил уважение в войсках. 
Даже капотный КамАЗ, более совре- 
менный и привлекательный, не в силах 
затмить боевые заслуги ветерана. А те- 
перь появилась его особенная модифи- 
кация - «Урал-432009» с бронирован- 
ной кабиной. 

БРУСТВЕР НА КАПОТЕ 

Экипажам бескапотников - ГАЗ-66 и Ка- 
мАЗов - минная война не оставляла ни- 
каких шансов. В лучшем положении 
оказывались водители ЗИЛ-131, КрАЗов 


и, конечно, «уралов». Пусть взрывом 
отрывало переднее колесо с цапфой, 
водитель получал контузию, но даже 
на колченогом автомобиле часто уда- 
валось выбраться из-под обстрела. 
Только бензиновый ЗИЛ - бочка с поро- 
хом, а КрАЗ медлителен и неповорот- 
лив. «Урал» с камазовским дизелем, по 
крайней мере, свободен от этих проб- 
лем, а уберечься от пуль водителю по- 
могала солдатская смекалка - мешки с 
песком на капоте и крыльях, бронежи- 
леты на дверях. Хоть немного, но они 
выручали. 

Существенно улучшить защиту эки- 
пажа удалось в середине 80-х годов ло- 
кальным бронированием кабины и мо- 
тоотсека - совместной разработкой во- 
енных и заводских инженеров. Способ 
давно известный - бронелистом защи- 
щали еще кабины «студебекеров» со 
знаменитыми «катюшами». Но и недос- 
татки такого бронирования известны 
не хуже: никудьппный обзор через смо- 


тровые щели, быстрое провисание пе- 
тель и поломки замков утяжеленных 
дверей, уязвимость стьпсов панелей. В 
жарких спорах о реформировании ар- 
мии, ее переводе на контрактную осно- 
ву страна дожила до Чечни. К той поре 
выведенную из соцлагеря «лишнюю» 
колесную и гусеничную технику поре- 
зали на металлолом, и неожидакшо вы- 
яснилось, что на новую денег нет. Вой- 
на, как всегда, застала врасплох. Пото- 
му и пришлось воевать в горах морской 
пехоте и ездить по минированным до- 
рогам на гибельньк бескапотниках. 

БРОНЯ КРЕПКА 

Бронированный «Урал» - инициатива 
завода, а коли без команды сверху, то и 
без финансирования программы. Рабо- 
тать с броней помогали другие ураль- 
ские заводы. 

Эстеты отметят плохую обзорность 
Смаловаты, дескать, бронестекла), пло- 
хо зачищенные сварные швы, грубые 
ручки дверей и, о ужас, непрошпакле- 
ванный бронелист. Зато военные сразу 
оценили мощные сейфовые двери с 
прочными петлями и замками, амбра- 
зуры для ведения ответного огня. Пол 
кабины, задняя стенка и крыша тоже 
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ТЕХНИКА 


БРОНИРОВАННЫЙ «УРАЛ-432009» 


Уровень комфорта - армейский. 

из бронелиста, в крыше - бронирован- 
ный люк, читай - пулеметное гаездо. 
Кроме того, это аварийный выход, че- 
рез него легко выбраться из опроки- 
нувшейся машины - тяжелую дверь 
поднять не каждому под силу. 

Кабина стала двухместной, с раз- 
дельными спартанскими сиденьями. 
Так выкроили место под спецоборудо- 
вание: приборы ночного видения, ра- 
диационной и химической разведки и 
т. п., но военные говорят, что надо пре- 
дусмотреть штатное место еще и для 
армейской радиостанции. Кроме обыч- 
ной «печки», монтируют фильтро-вен- 
тиляционную установку (ФВУ). 

Двигатель, ярославскую «восьмер- 
ку», постарались укрыть не хуже, чем 
экипаж. Ведь он обязан вьтезти из лю- 
бой передряги; «железная маска» на ра- 
диаторе, боковины и капот из бронели- 
ста. Традиционные «ураловские» пру- 
жины такой капот, конечно, не удер- 
жат, поэтому его оснастили фиксато- 
ром, а в закрытом положении крепят 
двумя барашками - так надежнее. Бро- 


В бронекапоте - ярославская «восьмерка». 

нирование ящика с аккумулятором и 
топливного бака тоже добавило живу- 
чести ветерану, только почему-то оста- 
лись беззащитными заливная горлови- 
на и дополнительный бак. 

Бронированная кабина гораздо 
тяжелее обычной, потому переднюю 
подвеску усилили, однако машина идет 
мягко, а лишние полтонны «Урал» даже 
не почувствовал. 

Бронекабину можно установить на 
обычную машину даже в условиях ди- 
визионного рембата. В этом есть смысл 
- кабина стоит 400-500 тыс. рублей, а 
бронеавтомобиль - 1,5 млн. Впрочем, 
за эти деньги под тент платформы уста- 
новят еще и бронированный модуль на 
15-20 бойцов. Уровень комфорта - ар- 
мейский, внутри только деревянные 
лавки, но все функционально, есть бой- 
ницы, а двери оборудованы мощными 
замками с внутренней блокировкой. 

Подобные модули на «уралах» с ло- 
кальной защитой кабины уже несколь- 
ко лет применяет в Чечне спецназ внут- 
ренних войск. Часто машины возвра- 


щались с задания обгоревшие, без воз- 
духа в тормозной системе, с изодран- 
ными в лоскуты шинами и многочис- 
ленными пулевыми отметинами на 
броне, но с живым экипажем. 

При высокой живучести шасси, хо- 
рошей скорости и бронезащите, удоб- 
ной и быстрой, по сравнению с БТР, по- 
садке-высадке есть еще одно достоин- 
ство у таких машин. Хотя на войне ре- 
сурс измеряется не километрами, а сут- 
ками, проведенными на передовой, но 
БТР-80 отправляют в капремонт уже 
при пробеге 50 тыс. км, а «Урал» ходит 
все двести, то есть эксплуатация оказы- 
вается дешевле. На пробу одну машину 
с бронекабиной купили погранрічники, 
одна несет службу в Чечне, во внутрен- 
них войсках, и все... Инициатива по- 
шла снизу. Видимо, вспомнив, как в 
давние времена всей станицей собира- 
ли в поход казака-бедняка - покупали 
коня, шашку и штаны с лампасами, УВД 
Тюменской области на паях с админи- 
страцией решило закупить пару таких 
машин для своего ОМОНа, не вылезаю- 
щего из чеченских командировок. 

Конечно, для разведывательно-до- 
зорных целей во всем мире выпускают 
специальную технику, чаще всего на 
шасси автомобилей поменьше - «Хам- 
мер», «Ленд-Ровер Дефендер», но в рос- 
сийской армии всегда в чести бьша уни- 
версальность: шинель - на все времена 
года, сапоги - повседневная обувь, опа 
же парадно-выходная и спортивная. 
Потому и впрягают «Урал» в несвойст- 
венную для него работу, а он ее все рав- 
но тянет. И не оттого, что в крови у не- 
го тяга к военным приключениям, - 
просто в войсках достойной альтерна- 
тивы ему пока нет и когда появится - 
неизвестно. А воевать-то приходится 
уже сегодня. С 


Бронированный модуль рассчитан на 20 человек. 
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РЫНОК и СЕРВИС 
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«ЛИАНА» В КРАЮ БЕРЕЗ 


АЛЕКСАНДР БУДКИН. 

ФОТО: КОНСТАНТИН ЯКУБОВ 


ТОВАР ЛИЦОМ 

Переднеприводная «Сузуки-Лиана» со- 
всем недавно принимала участие в 
парном тесте (ЗР, 2003, № 11). Здесь 
же ее вариант с постоянным полным 
приводом. 

Как и предшественник «Валено», «Ли- 
ана» - один из наиболее доступных пол- 
ноприводных легковых автомобилей. 
Пожалуй, этим он заметно выделяется 
из ряда «обычных» одноклассников. 

Как и у других легковых полнопри- 
водников, у «Сузуки» нет понижающего 


ряда в трансмиссии, блокировок и про- 
чих атрибутов вседорожника. Однако 
в нашей стране и легковому полному 
приводу найдется работа: укатанные до 
льда дороги российской глубинки, 
скользкие или не очищенные от вчераш- 
него шега городские улицы. Наконец, 
покупая такие машины, многие мечта- 
ют почувствовать их особенную - пол- 
ноприводную! - управляемость. А какая 
еще из японских (тем более - европей- 
ских) машин предложит потешить ваше 
«спортивное» самолюбие за $16 500. 


Дилеры предлагают «Лиану» с кузо- 
вами седан и хэтчбек, с механической 
или автоматической коробками пере- 
дач, но только с одним двигателем: 
1,6 л, 78 кВт/106 л. с. Есть комплекта- 
ция «Спорт» - с низко висящим спой- 
лером спереди и антикрылом сзади, 
расширителями колесных арок, на- 
кладками на порогах. Обвес уменьша- 
ет дорожный просвет и прижимает 
к земле пороги, но любителей наруж- 
ного тюнинга это, как правило, не 
смущает. 
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на «Лиану 4x4» (см. табл.) колеб- 
лется от $16 500 до 18 700 (перед- 
неприводная машина на 
$1100-1200 дешевле). 

Все «лианы» имеют колеса из 
легкого сплава, велюровый салон, 
кондиционер, четыре подушки 
безопасности, АВ5, полноразмер- 
ное запасное колесо, аудиоподго- 
товку с четырьмя динамиками, 
иммобилайзер, электропривод 
зеркал и стекол, подогрев перед- 
них сидений. А полноприводные 
машины оснащены также подогре- 
вом наружных зеркал. В общем, 
основная комплектация довольно 
богатая. 



СНАРУЖИ И ВНУТРИ 

Автомобиль смотрится пухленьким не 
только на фотографиях, но и «вживую». 
В том числе благодаря этому он полу- 
чился достаточно просторным. 

Необычны передние двери - с «выре- 
занным» уголком в передней части сте- 
кла. Возможно, с ним связана первая 
небольшая претензия: в плохую погоду 
быстро пачкаются боковые стекла, из- 
за чего ухудшается видимость в зеркала 
(см. фото). Правда, при такой конст- 
рукции левое наружное зеркало оказа- 
лось ближе к водителю, так что в хорю- 


шую погоду обзорность, наоборот, 
очень хорошая. 

С неподдельным интересом мы взя- 
лись измерять дорожный просвет. Са- 
мой низкой деталью оказалась попере- 
чина подрамника — здесь намерили 
147 мм, что для иномарки нормально. 
Чуть ближе к дороге расположились 
пластиковые брызговики, прикрываю- 
щие моторный отсек от грязи. Касаясь 
ими неровностей дороги, водитель по- 
лучит предупреждение о более серьез- 
ных неприятностях. А чтобы их по воз- 
можности избежать, нужно смонтиро- 



Удобно добираться куда нужно и 
не нужно. 



Под багажником в 480 л привод задних 
колес и «Мак-Ферсон». 


ЦЕНЫ НА 

«СУЗУКИ-ЛИАНА» 







Тип 

Тип 

Коробка 

Коитлек- 

Спойлер 

Расшири- 

Накладки 

Подогрев 

Цена, 

привода 

кузова 

передач 

тация 


тель арок 

порогов 

зеркал 

$ 



мкп 



' 



15400 


Седан 


ЗрогТ 

• 

• 

• 

• 

15 900 


АКП 






16800 

4x2 



Зрмі 

• 

• 

• 

• 

17 300 



МКП 






15700 


Хэтчбек 


ЗрогТ 

• 

• 

• 

• 

15 900 



АКП 





• 

17100 




5роЛ 

• 

• 

# 

• 

17 550 



МКП 


• 16 500 


Седан 


5роі1 

• 

• 

• 

• 

17 050 



АКП 





• 

17 900 

4x4 



8рогТ 

• 

• 

• 

• 

18450 



МКП 





• 

16 850 


Хэтчбек - 


5рогТ 

• 

• 

• 

• 

17 300 



АКП 





• 

18250 




8рогТ 

• 

• 

• 

• 

18 700 
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ВЫБИРАЕМ АВТОМОБИЛЬ: ВОгиКІ ЫАМА 4x4 



Ухватистый руль и плотные сиденья - именно то, что нужно легковому полному 
приводу. 




Центральная консоль. Все понятно без 
инструкции. 


Водительское сиденье и руль регулиру- 
ются по высоте. 


КОНКУРЕНТЫ 



-- 



■Шкода-Октавия 

■Су€арѵ-Импреза 


«Ауди-А4 


1,8ТигЬоАѴѴ0» 

2ДАѴѴ0» 


1Д ТигЬо АѴѴО» 



Размеры, мм: 
длина 
ширина 

вьсота 

4507 

1731 

1455 

4415 

1740 

1440 

4548 

1772 

1428 

Максимальная 
скорость, км/ч 

215 

191 

226 

Разгон 0-100 км/ч, с 

9,9 

10,2 

8.7 

Расход топлива, л: 
город/шоссе 

12,8/6,9 

12,4/6^ 

12^/7,2 

Цена 

от 22 000 евро 

от $26 000 

от 36 000 евро 


вать стальную защиту моторного отсе- 
ка за $130. 

В салоне вас примут плотные кресла 
с широко расставленными валиками 
боковой поддержки. Подушки сидений 
не очень длинные, посадка по меркам 
легковой машины довольно высокая. 

Привод переключения передач - 
тросовый, сцепления - гидравличе- 
ский: он надежнее и долговечнее тро- 
сового, по крайней мере, в японском 
исполнении. 

Возможно, в салоне «Сузуки» не хва- 
тает какой-нибудь полочки или пиши 
для предметов среднего размера - шап- 
ки или барсетки. Но есть куда пристро- 
ить мелочь - в карманы передних две- 
рей или ящичек на тоннеле. 

Основные органы управления на 
привычных местах: свет и «дворники» - 
на подрулевых переключателях (прав- 
да, последние включаются непривыч- 
ным движением вниз, как в «Жигу- 
лях»), подогрев сидений - рядом с крес- 
лами на тоннеле, электрические стек- 
лоподъемники - на дверях, управление 
зеркалами - чуть левее и ниже руля. 
Единственное, на что можно посето- 
вать - модный нынче цифровой спидо- 
метр (без стрелок). По-прежнему счи- 
таем - его показания не так хорошо ус- 
ваиваются водителем, каку традицион- 
ных приборов. 

Водительское сиденье и рулевая ко- 
лонка «Лианы» регулируются по высо- 
те. Понравились форма и материал ба- 
ранки. Хоть и не кожа, фрикционные 
свойства великолепные - руки не 
скользят по ободу. 

Как мы уже заметили, внутри доста- 
точно просторно. Спереди если и есть 
ограничение по росту, оно лежит дале- 
ко за пределами средних антропомет- 
рических данных. Места сзади, можно 
считать, хватает по высоте и вполне до- 
статочно по длине. Хотя полноценного 
комфорта троим пассажирам «Лиана» 
не обеспечит, жаловаться на неудобст- 
во не придется. 

Правда, допустим одну оговорку. 
Не знаем, повлиял ли на расположение 
внутренних дверных ручек рост конст- 
рукторов, но эти ручки сдвинуты непри- 
вычно далеко назад, так что, хватаясь за 
них, человек среднего роста вынужден 
слегка отводить локоть за спину. 

Багажник большой (480 л), а с уче- 
том полного привода и подвески «Мак- 
Ферсон» сзади - неожиданно вмести- 
тельный и правильный по форме. 

КАК ЕДЕТ 

Мы не зря откладывали знакомство 
с этой машиной на зиму. Когда на доро- 
гах Дмитровского автополигона лежит 
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Подвеска «Сузуки» показалась плот- 
ной, но ее ходы большими не назовешь. 
Поэтому энергоемкость оценим лишь 
немного выше средней. С управляемо- 
стью на сухом асфальте на разрешен- 
ной Правилами скорости дела обстоят 
хорошо, но по мере ее роста появляют- 
ся небольшие крены, выдающие жела- 
ние конструкторов сделать подвеску 
универсальной. Впрочем, «Лиане» со 
стосильным мотором возможностей 
подвески вполне хватает. 

Ну, вот мы и вернулись в автосалон - 
сдавать тестовую машину. Общее впе- 
чатление - «Сузуки» в полноприводной 
модификации интересен людям, нуж- 
дающимся в дополнительных возмож- 
ностях зимой или мечтающим попро- 
бовать легковой полноприводник. Им 
еще раз напомним, что, удовлетворяя 
свои водительские амбиции, не стоит 
терять голову. Удачи! □ 


хорошо укатанный снег, можно с удо- 
вольствием попробовать, как ведет себя 
полноприводный легковой автомобиль. 

Уже при выполнении безопасных 
маневров на малой скорости (а кто же 
начинает с опасных!) <Лиана» порадо- 
вала интересной для водителя настрой- 
кой полного привода. Если откровенно 
«перебрать газу» на скользкой дороге, 
.машина, набирая скорость, начнет мед- 
ленно, но верно >'ходить кормой с трае- 
ктории. Своевременные действия ру- 
лем позволят при этом не только вер- 
нуть машину на курс, но и разгоняться, 
двигаясь «веером», например, в поло- 
гом повороте. 

Похожее поведение и в глубоком за- 
носе - из него тоже удается вытянуть ав- 
томобиль рулем и газом. Однако, играя 
в спортсмена, желательно не увлекаться 
и ограничить свои амбиции второй пе- 
редачей. Для уверенного вьтолнения 
сложных упражнений на скоростях свы- 
ше 70-80 км/ч нужны специальные ши- 
ны, более мощный двигатель, высокая 
квалификация и закрытая трасса. 

Руль у «Сузуки» в меру чувствитель- 
ный, от упора до упора всего три оборо- 
та. Это удобно в тех случаях, когда при- 
ходится интенсивно крутить баранку. 

На шоссе полноприводная транс- 
миссия сглаживает резкость автомоби- 
ля, отчего он кажется не слишком дина- 
мичным. На скользких покрытиях ситу- 
ация меняется: пока другие еще только 
трогаются, вы уже далеко впереди. 
Но будьте осторожнее: если на разгон 
вашей машины работают вдвое больше 
колес, чем у остальных, то на торможе- 
ние - столько же. Поэтому полнопри- 
водной «Лиане», как и любому автомо- 
билю, нужны шины по сезону. 



Такая комбинация изящна, но все-таки 
хочется стрелочного спидометра. 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 

зигикі ^1АNА 

4хг 

4x2, 4x4, 

4x4. 

(седан) 

мкп 

АКП МКП 

АКП 

■ Общие данные 

Размеры, мм; 




длина 


4350 


ширина 


1690 


высота 


1545 


Снаряженная 




масса, кг 

1220 1270 

Полная масса, кг 

1640 1640 

Максимальная 




скорость, км/ч 

175 

170 160 

160 

Время разгона 




0-100 км/ч, с 

12,0 

н-д. 12^ 

Н.Д. 

Топливо 


АИ-95 


запас топлива, л 


50 


Расход топлива. 




д/100 км: 




городской цикл 

8,8 

10,8 8,8 

10,8 

загородный цикл 

5,8 

6,9 5,8 

6Д 

средний 

6,9 

8,3 6,9 

8,3 

Объем багажника, л 


480 


■ Двигатель 


бензиновый 


Рабочий объем, см^ 


1586 


Мощность, кВт/л. с. 


78/106 


при об/мин 


5500 


Крутящий момент, Н-м 


144 


при об/мин 


4000 



Автомобиль предоставлен фирмой 
«СИМ», тел. 725-22-99, 105-55-15. 



Через час езды при плохой погоде в на- 
ружном зеркале ничего не видно. 

ЦЕНЫ НА ТО И ЗАПЧАСТИ, долл. США 


4x2 

4x4 

ТО 15 000 км 

117 

127 

ТО 30 000 км 

176 

183 

ТО 45 000 км 

143 

165 

ТО 60 000 км 

209 

249 

ТО 75 000 км 

117 

117 

ТО 90 000 км 

193 

209 

Фильтр масляный 

12 


Фильтр тапливный 

195 (!1 


Фильтр воздушный 

30 


Свеча зажигания 

6 


Колодки тормозные передние 

139 


Колодки тормозные задние 

87 


Амортизатор передний 

194 


Амортизатор задний 

165 


Крыло переднее 

160 


Диск сцепления 

183 


Стоимость нормочаса 

33 



ДОПОЛНИТЕЛЬНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ 
АВТОМОБИЛЯ «СУЗУКИ-ЛИАНА 4x4»* 

Опция 

Цена, долл. США 

Защита двигателя (поддон) 

130 


Ксеноновые фары 

900 


Тонировка 

200 


Датчики парковки 

250 


Сигнализация 

от 250 


Аудиосистема с СО-ресивером 

от 170 


Аудиосистема с СО-ресивером 
и СО-чейнджером 

от 600 


*Цѳны автосалона иСИМ», предоставившего автомобиль 
на тест. 
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РЫНОК и СЕРВИС 


ЭКОНОМИКА 



ЧТО слышно у СОСЕДА 

ЛЕОНИД САПОЖНИКОВ. ФОТО АВТОРА " " 


ДОРОГА В РОССИЮ 

Год 2003-й прошел в ожесточенной 
борьбе между двумя непримиримыми 
лагерями автопрома. По одну сторону - 
сравнительно молодые предприятия, 
занятые крупноузловой сборкой, и 
примкнувший к ним Луцкий автозавод 
(последний давно уже не выпускает 
«джипы для бедных», а собирает из рос- 
сийских машинокомплектов ВАЗы и 
УАЗы) . По другую сторону - заводы -ве- 
тераны, ориентированные на полно- 
масштабное производство, прежде все- 
го ЗАЗ и ЛЬВОВСКИЙ ЛАЗ. Оба лагеря ак- 
тивно лоббируют свои интересы в укра- 
инском парламенте - Верховной Раде. 

Позиция «молодых»: отменить «ве- 
теранам» налоговые льготы! Условия 
конкуренции должны быть для всех 
одинаковы. 


Позиция «ветеранов»: государство 
должно поддерживать отечествекиого 
производителя, а не тех, кто прикручи- 
вает колеса к готовым иномаркам. Поэ- 
тому надо не льготы отменять, а повы- 
сить смешные таможенные пошлины, 
не превышающие сегодня 3%. 

Верховная Рада склонилась на сто- 
рону «ветеранов», и это примечатель- 
но: только они могут поставлять свои 
автомобили в Россию без таможенных 
накруток. От последних освобождает 
важное условие, неподъемное пока для 
«молодых»: в стоимости ввозимого ав- 
то.мобиля доля украинских комплекту- 
ющих, материалов и трудозатрат долж- 
на превышать .30%. 

У Запорожского автомобилестрои- 
тельного завода этому требованию 
с лихвой удовлетворяют «Таврия-Но- 


ва», псевдоседан «Славута» и пикап. Но 
до последнего времени ЗАЗу не хватало 
сил создать в России дилерскую сеть. 
Теперь она заложена: есть дистрибью- 
тор («АСМ-Интертрейд») в Централь- 
ном федеральном округе, дистрибью- 
торы в Нижнем Новгороде и Краснода- 
ре («Авангард-Авто» и «Автоюгмар- 
кет»), три дилера в Санкт-Петербурге, 
дилеры в Тамбовской, Свердловской и 
Курганской областях. Диапазон роз- 
ничных цен - от 90 до 150 тыс. рублей. 

Напомню, что двигатели у этих ма- 
шин мелитопольские - старый знако- 
мец МеМЗ-245 (1,1 л, 51 л. с.), МеМЗ- 
301 (1,2 л, 63 л. с.) и МеМЗ-3071 (1,3 л, 
64 л. с., распределенный впрыск). Кста- 
ти, 3071 позволяет «Славуте» разго- 
няться с места до сотни за 13 секзшд 
с небольшим. 

Гамма двигателей продлила жизнь 
семейству «Таврия», но выходить на 
российский рынок только с ними было 
бы недальновидно. В конце 2004 года 
ЗАЗ сможет предложить россиянам ав- 
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ЭКОНОМИКА 


НА ПРИЛАВКЕ 


томобиль «Сенс» на основе корейской 
модели «Дэу-Ланос». Он уже сегодня не- 
далек от той самой 50-процентной 
планки; у него силовой агрегат МеМЗ- 
307 (1,3 л, 70 л. с., распределенный 
впрыск) и украинское оснащение всего 
мотоотсека. В ноябре к этому добавят 
сварку и окраску кузова - и дорога 
в Россию будет открыта. Для справки; 
«Сенс» (в переводе - «Смысл») стоит 
на Украрше 5800 долларов. 

РАСЦВЕТУТ «ЗАЗОВАЗЫ» 

И «АСТРЫ» 

ЗАЗ в последнее время не просто ожил, 
а вновь стал бесспорным лидером укра- 
инского автопрома. В 2002-м он выпус- 
тил около 25 тыс. машин, утроил это ко- 
личество в минувшем году, а в ньшеш- 
ііем замахнулся уже на 120 тысяч. Шес- 
тую часть программы - 20 тысяч - со- 
ставят вазовские «Самары». 

Еще недавно в такой симбиоз трудно 
было поверить. Слишком часто подоб- 
ные проекты заканчиваются протоко- 
лом о намерениях. Но вот, поди ж ты, 
в декабре запорожцы начали сваривать 
на специальной линии «девяносто тре- 
тью» и «девяносто девятую». Окраска, 
разумеется, тоже своя и соответствует 
(спасибо компании «Дэу»!) мировым 
стандартам. 



Сварен кузов очередной <€Астры». - 


номичным силовым агрегатом МеМЗ- 
3071. А пойдут ли мелитопольские дви- 
гатели в Россию отдельно от «таврий» 
и «славут»? В отделе экспорта ЗАЗа от- 
ветили; «Мы готовы поставлять, если 
Россия захочет. На вторичный рьшок - 
вообще нет вопросов»... 

Недавно сварены и первые кузова 
«Опеля-Астра». ЗАЗ может ежегодно вы- 
пускать «Астру» тиражом до 15 тысяч. 
Ее украинская цена в зависимости от 
комплектации - 11-13 тыс. долларов. 

«НЕ ОТВЕРТОЧНАЯ, А 8КО!» 

Остальные производители легковых 
машин заняты крупноузловой сборкой 
и очень обижаются, когда ее назьшают 
«отверточной». Среди них большие на- 
дежды подавал «Еврокар» в свободной 
экономической зоне «Закарпатье». Он 
начал с модельного ряда «Шкоды» («Ок- 
тавия», «Фабия», «Суперб»), а в про- 
шлом мае собрал первый «Фольксва- 
ген-Пассат». На церемонию бьш при- 
глашен президент Кучма, который, про- 
ехав по двору за рулем, поделился впе- 
чатлениями; «Тормоза - преіфасные»... 
Завод строит вторую сборочную линию 
мощностью 45 тыс. машин в год, но 
и первая явно недогружена. Злую шут- 
ку с «Еврокаром», получающим маши- 
нокомплекты из стран ЕС, сыграл силь- 
ный евро; из-за этой «выскочки» даже 
цена «Фабии» в самой дешевой компле- 
ктации перешагнула психологически 
важный рубеж в $10 000. 

Луцкий завод по-прежнему собирает 
из российских машинокомплектов 
ВАЗЫ (2107, 21043, 21093, 21099 и 
21213). В его планах на этот год 25 тыс. 
легковых автомобилей. Судьба собст- 
венного многострадального ЛуАЗ-1301 
остается туманной; пока речь идет 
лишь о партии в 500 штук... 

АвтоВАЗ поставляет машинокомпле- 
кты еще двум заводам; Кременчугскому 
автосборочному (не путать с грузовым 
КрАЗом!) и херсонскому «Анто-Рус». 
Первый из них работает также с Ниж- 
ним Новгородом - после заката 
«КрымавтоГАЗа» (ЗР, 2003, № 1) он 
стал главным партнером нижегородцев 
на Украине. Кроме вазовских моделей 
(21043, 21053, 2107), собирают в Кре- 
менчуге и ГАЗ-3110 «Волгу», «Газель» 
и «Соболь». Суммарная годовая мощ- 
ность этого предприятия - 10 тыс. авто- 
мобилей. 

«Десяток» украинской сборки пока 
нет - Тольятти не дает машинокомпле- 
кты. А зачем, если украинский потре- 
битель мирится с моделями «третьей 
свежести»? Но таких бедняков или 
консерваторов все меньше даже в про- 
винции... □ 


РУСЛАН и 

тРЯЩАЯ ГШІОЯА 

Наименование - интеллектуальное 
противоугонное средство АІІТО- 
ТНАСКЕВ. 

Ориентировочная цена - 700 долл. 


■ Новинку от российской компании 
«Руслан» (КП51АН Соштипісагіопз) 
назвали несколько заумно; «Распре- 
деленная система контроля автомо- 
бильного транспорта». «Ненашен- 
ские» имена сегодня также в моде. 
Реально же изделие представляет со- 
бой противоугонное устройство, 
подключеьшое к мобильным средст- 
вам связи. 



Возможности? Если машину по- 
пытаются угнать, то система оповес- 
тит владельца по сотовому телефону 
или через Интернет. Понятно, что 
связь - двусторонняя; в свою оче- 
редь можно заблокировать мотор, 
включить «аварийку», в общем, за- 
действовать те цепи, которые под- 
ключит установщик. Для корпора- 
тивных пользователей важна и дру- 
гая функция - диспетчер может от- 
слеживать маршрут следования ин- 
тересующих его транспортных 
средств. Контроль перемещения 
транспорта ограішчен только радиу- 
сами покрытия С5М-сетей. Кстати, 
головное устройство системы орга- 
низует голосовую связь между води- 
телями и диспетчерским пунктом. 

Изготовители отмечают, что их 
система отличается чрезвычайно 
малым потреблением энергии - это 
позволяет ей работать чуть ли не 
бесконечно. Рабочий диапазон тем- 
ператур - от -40 до -І-ЗО^С. Что каса- 
ется протах расходов, то установка 
обойдется примерно в 100-200 дол- 
ларов, а телефон в комплект постав- 
ки, естественно, не входит. Клиент 
платит только за 5М5-сообщения, 
а абонентская плата за систему не 
взимается. 
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АВТОМОБИЛЬ МЕСЯЦА 

с этого номера мы начинаем представлять лидеров продаж иномарок в своих 
классах на нашем рынке. О наиболее востребованных комплектациях и цветах 
машин, системах оплаты и другом будут рассказывать руководители фирм, гла- 
вы представительств иностранных компаний и наиболее успешные дилеры. На- 
чинаем с автомобиля года-2003 в России - «ФОРДА-ФОКУС» и хита продаж клас- 
са «В»» - €<РЕН0-СИМВ0Л»». и Тот, и другой, кстати, собирают в России... 

<€фОРД-ФОКУС» представляет президент ЗАО «Форд мотор компани, Россия 
и СНГ» Хенрик Нензен 


Наибольшим спросом сегодня пользуется 
комплеюгация Сот^оіі с кузовом седан стои- 
мостью 12 400 евро: двигатель 1,6 л, 100 л. с., 
механическая коробка передач, гидроусили- 
тель руля, подушка безопасности водителя, 
кондиционер, центральный замок, передние 
электростеклоподъемники. Завод пока не 
справляется с большим количеством заказов, 
и покупателям, к сожалению, приходится 


ждать два-четыре месяца. Два самых попу- 
лярных цвета сезона - серебристый и темно- 
синий. 

Покупатели расплачиваются преимущест- 
венно наличными, но уже 30% предпочитают 
кредитную форму расчета. Многие компании 
приобретают ссфокус» в качестве служебного 
автомобиля и все чаще - в лизинг. Всего в Рос- 
сии за год продано около 15 тысяч «фокусов». 



«РЕНО-СИМВОЛю представляет генеральный директор СП «Автофрамос» 
Жан-Мишель Жалинье 



^ сфодаж уше - версия АиФелРІф^ стоимо^ _20ЁѲ гтща І^)едав>лі9^ 
стью 8990 ^ро: двигзте№ 1,4 д мощностью . бежеюнгамеіэезоаХіойІ^фѳда івфер^ 
ТВ' л. с., мехэничеосая коробка, - стш]оерефйсіым,приэтшвьфос»фѳсі)а^ 

твОі рляя. подушка безопасности ді« яодте- »аы8 тфкие цветаг- іфасныб. сівтй«гг..^ІІйва- 
ла На втором месте &|)гев9ол за 10^99 евро: имм набяца^шям, пок^швовй 

ша допагешеяьно пснаіцена іюндмфіѳнерсм _ «Сіду№ва»-мужч)т,ю«3б5%дііяж^^ 
тахпяетрсм, іігкфаяытьм замкшл, протт^ дче№ много! С»зйвь<іорвпйгеэзу'<іБимволв» 
м^іы м и фарами, передними алектростекло- за грд сделали окшю 5ѲѲѲ россиян. Каиум* 
подъекнюми, магнишлой. начале штш автомобиль бшшбран в Москі& 


КРЕДИТ... ПОД 0% 

«Газэнергопромбанк» с 22 декаб- 
ря 2003 года ввел нулев)то ставку 
по автокредитованию. Это пред- 
ложение должно заинтересовать 
людей со средним достатком, 
способных расплатиться за при- 
обретаемый автомобиль в тече- 
ние года. Кроме того, банк предо- 
ставляет возможность оплатить 
в кредит и страховой полис. 

Среди официальных дилеров, 
сотрудничающих с банком, та- 
кие известные торговые компа- 
нии, как «БалтАвтоТрейд-М» 
(ВМѴѴ), «Автофорум» (Мегсейез- 
Вепг) и другие. 

ВЕРТОЛЕТ - 
НЕ РОСКОШЬ 

С озданная несколько месяцев 
назад компанией «Автокон- 
цепт» служба «ТАХІ ѴІР сер- 
вис» объявила о своей новой услу- 
ге. Теперь, помимо аренды пред- 
ставительских и бронированных 
автомобилей известных марок 
(Мегсесіез, Гіпсоіп, СабіПас, 
СЬгузІег, Ьехиз, ТоуоГа), предлага- 
ются в аренду и легкие вертолеты 
КоЬішоп и Епзггот (естественно, 
с экипажем). Так что теперь у 
клиентов «Автоконцепта» появи- 
лась реальная возможность ис- 
пользовать для мобильного пере- 
движения еще и воздушное про- 
странство. 

«РОЛЬФ» ПОШЕЛ 
В ИНТЕРНЕТ 

Х олдинг «Рольф», крупнейший 
российский официальный 
дилер Аибі, Рогй, Нуипбаі, 
МігзиЬізЬі и Ѵоіѵо, открыл свой 
новый сайт в Интернете - 
ѵѵит^.гоІГги. Здесь представлен 
полный спектр услуг покупате- 
лям в 11 автосалонах Москвы и 
Санкт-Петербурга, дана подроб- 
ная информация о всем предла- 
гаемом ассортименте автомоби- 
лей. С помощью ссылки «Кон- 
сультант», к примеру, можно 
очень быстро подобрать автомо- 
биль и тут же на кредитном или 
лизинговом калькуляторе вы- 
брать подходящие условия пла- 
тежей. 
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«БЭ-У» - в ИНТЕРНЕТЕ 



С ВОЙ НОВЫЙ интернет-проект от- 
крыла компании «Инком-Лада» 
(ѵѵѵѵѵѵ.аиго-Ьи.гн.). Это сайт по- 
купки-продажи подержанных авто- 
мобилей, на котором представлена 
не только система оценки стои- 
мости автомобилей, но и возмож- 
ность быстро получить профессио- 
нальную консультацию по всем 
вопросам, связанным с их куплей- 
продажей. Обновление «машинно- 
го парка» производится в режи- 
ме реального времени по мере по- 
ступления автомобилей в продажу. 
Более того, сайт дает возможность 
при необходимости быстро офор- 
мить заказ на покупку в од- 
ном из автосалонов компании, где 
есть и автомобили с пробегом от 
многих фирм - Аибі, Мегсебез, 
ВМ\Ѵ, Ѵо1к5ѵѵа8:еп, NІ55ап, Тоуоса, 
МкзиЬізЬі, Ореі, ВАЗ и ГАЗ. 


М осковская компания «Авто- 
мир» начала вьщавать кредиты 
на... ремонт. Такого у нас еще 
не было! Пока в долг чинят «шко- 
ды», «дэу» и «хёндэ» - выполняют 
слесарные, жестяные и покрасоч- 
ные работы. Чтобы получить кре- 


дит, нужно сначала узнать, на 
сколько «попали», потом собрать 
20% от этой суммы и подождать не- 
которое время, пока банк утвердит 
платеж. Сумма кредита - от ста 
долларов до почти семи тысяч (200 
тысяч рублей). 


ФРАНЦУЗЫ 
ЗАХОДЯТ С ЮГА 

Росгове-на-Дону представители 
известной французской компа- 
нии «Дюран Продюксьон» 
(Оигапсі Ргосіисгіоп) торжественно 
открыли автоцентр АКЕСА. Помимо 
моторных масел с одноименным на- 
званием, здесь предлагают клиен- 
там оптом и в розницу широкий ас- 
сортимент отечественных и импорт- 
ных автотоваров: масла и смазки, 
автокосметику, запчасти, расходные 
материалы, инстрз^мент и многое 
другое, туг же работает автосервис, 
где можно быстро заменить масла, 
тормозные колодки и т. д. И это - 
только первая очередь: скоро откро- 
ется салон по продаже автомобилей, 
будет сдана современная автомой- 
ка. АКЕСА расположен в очень удоб- 
ном месте, рядом с трассой на Таган- 
рог, недалеко от знаменитого в этих 
краях авторынка «Фортуна». 



«ФИЕСТА» - В ПРОДАЖЕ 


С начала 2004 года в автосалоне 
компании «Независимость 
Форд» представлен новый Рогй 
Ріезса с очень экономичным совре- 
менным двигателем. 

Немецкий автомобиль- 
ный клуб АПАС при- 
знал «Фиесту» автомо- 
билем с наименьшим 
количеством поломок в 
своем классе, она была 
также названа одним 
из наиболее безопас- 
ных автомобилей. Ре- 
зультаты крэш-тестов, 
проведенных по прави- 
лам ЕІЖОНСАР, позво- 
лили отнести Рогб 


Ріезса к категории «4 звезды». Стои- 
мость автомобиля в зависимости от 
комплектации и объема двигателя - 
от 11 450 до 16 500 евро. 



«ЛАДА-ТРАНСФОР» - 
ВСЕ КАК В ЕВРОПЕ 

В конце минувшего года в Тольят- 
ти открылся новый дилерский 
центр - «Лада-Трансфор». Это, 
по сути, торгово-гостиничный ком- 
плекс, работающий круглосуточно. 
Он включает, помимо торговых по- 
мещений, современную станцию 
техобслуживания и тюнинга, авто- 
мойку, АЗС, гостиницу, ресторан 
и даже фитнес-центр. Все это распо- 
ложено на площади 14 тысяч квад- 


ратных метров. Комплекс соответст- 
вует всем европейским стандартам 
организации продаж автомобилей 
и сервиса. Представители АвтоВАЗа, 
присутствовавшие на открытии <Ла- 
да-Трансфор», говорили о том, что 
времена импровизированных авто- 
рынков безвозвратно уходят в про- 
шлое и на смену им по всей России 
приходят современные комплексы 
по продаже и обслуживанию авто- 
мобилей. В начале 2004 года плани- 
руется открыть такие в Москве, 
Санкт-Петербурге, Перми, Ульянов- 
ске, Краснодаре и Татарстане. 
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МОЖНО было найти по цене 
100,5-101,5 тыс. руб., стои- 
мость ижевской «шестерки» 
начиналась от 102 тыс., а 
вазовской «семерки» - от 
110 тыс. руб. Наконец-то 
появились в свободной про- 
даже универсалы «четвер- 
той» модели из Ижевска за 
134-136 тыс. руб. - на 4-5 
тысяч дешевле, чем в нояб- 
ре. Кстати, с учетом роста 
их производства, цены мо- 
гут снижаться и дальше, так 
что покупку «четверки» 
можно отложить до весны. 
А вот с приобретением не- 
дорогой «Самары» (93-й и 
99-й моделей) стоит пото- 
ропиться - в этом году их 
производство в Тольятти 
свернут, оставив только се- 
мейство «Самара-2». Вазов- 
скую (пока) «девятку» мож- 
но было купить в Тольятти 
от 158 тыс. руб., а ее сыз- 
ранскую «близняшку» - на 
5 тыс. дешевле. Самая дос- 
тупная в «десятом» семейст- 
ве восьмиклапанная «Лада- 
110» (ВАЗ-21102) в компле- 
ктации «норма» обойдется 
в 183-196 тыс. руб., хэтчбек 
<Лада-112» - 187-197 тыс. 
руб., универсал «Лада-111» 
- 205-210 тысяч. Очень до- 
роги нынче «нивы» - цена 
их - от 192 до 208 тыс. руб., 
причем «короткие» по стои- 
мости практически догнали 
удлиненные. 

Посмотрим теперь, что 
ждет нас впереди. С 1 января 
2004 года завод установил 
новые цены - в среднем на 
2% выше. Объясняется это 
«внесенными в 2003 году из- 
менениями в конструкцию 
автомобилей, направленны- 
ми на улучшение потреби- 
тельских свойств». Но есть 
другая, более веская причи- 
на: заводу необходимы день- 
ги для постановки на кон- 
вейер семейства автомоби- 
лей «Калина». 

В розничной сети это по- 
ка еще не сказалось, но от- 
пускные цены для дилеров 
выросли по разным моделям 
от 1000 до 6000 рублей. 
Чуть меньше других, всего 
на 1000-1500 руб., дорожа- 
ют классические модели 
«Жигулей», все «девятки», 




ѴѴ 'Л 


«нивы» НЫНЧЕ 
ДОРОГИ 

Несмотря на то, что недос- 
татка в мрачных прогнозах 
не было, конец прошлого го- 
да оказался на редкость спо- 
койным. Можно сказать, да- 
же успешным для наших ав- 
топроизводителей. Они не 
только не сократили произ- 
водство, как это случилось 
осенью 2002-го, а увеличи- 
ли его (АвтоВАЗ, к примеру, 
отрапортовал о росте в 
2,2%). Видимо, все-таки и 
печальный опыт чему-то 
учит: во всяком случае, не- 
малая часть заслуг в сохра- 
нении ритмичной работы 
производства принадлежит 
службам маркетинга, кото- 
рые четко отслеживали си- 
туацию. Ни в ноябре, ни в 
декабре цены на продукцию 
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производители не поднима- 
ли и даже разрешали диле- 
рам «играть» с покупателя- 
ми (снижать ниже дозволен- 
ного цены на машины 
2003 г. и т. д.). В итоге сред- 
ние розничные цены на ав- 
томобили семейств «Сама- 
ра» и 2110 в ноябре-декабре 
снизились на 0,4%, а клас- 
сические модели «Жигулей» 
подорожали всего на 0,5%. 
В целом рынок находится в 
непривычно стабильном со- 
стоянии. 

Ближе к Новому году ди- 
леры потихоньку стали еще 
снижать цены: открылась 
традиционная «рождествен- 
ская» распродажа автомоби- 
лей «Лада» в Тольятти. Впро- 
чем, конец года на авто- 
мобильном рынке почти 
всегда время приятных сюр- 


призов для покупателей на- 
ших автомобилей. Переход 
к следующему году, как пра- 
вило, отмечен разницей 
в цене на одни и те же моде- 
ли, выпущенные до и после 
1 января. Причем эта разни- 
ца может составлять 3-5% 
от стоимости! В преддверии 
нового года многие дилеры 
стараются распродать ста- 
рые запасы, зачастую да- 
вая такие скидки и бонусы, 
каких не бывает в течение 
года. 

Нынешний сезон не стал 
исключением. В конце дека- 
бря - начале января мини- 
мальные цены по ряду мо- 
делей «жигулей» и «лад» на 
«тольяттинской площадке» 
снизились на 2-5 тысяч руб- 
лей! В прайс-листах диле- 
ров вазовскую «пятерку» 


ПЩРКИ от ДЕДА МОРОЗА 

ИГОРЬ МОРЖАРЕТТО 




ЦЕНЫ 


В зависимости от комплек- 
тации, станут дороже на 
2-5,5 тыс. руб., а модели 
2114 и 2115 - на 2,2-2,5 тыс. 
Цены «десятого» семейства 
вырастут на 1200-5500 руб- 
лей. Но «чемпион» и здесь у 
нас прежний: «Нива» 21214 
(6000 руб.!). Так что, по 
мнению маркетологов, луч- 
шим временем для покупки 
«Лады» бьыа вторая полови- 
на декабря - начало января. 
Кто не успел, тот опоздал - 
следующего падения цен 
(если оно произойдет) при- 
дется ждать не меньше по- 
лугода... 

РОЖДЕСТВЕНСКИЕ 

ЧУДЕСА 

Примерно с конца ноября 
улицы крупных городов ук- 
расили огромные реклам- 
ные щиты, призьшающие ку- 
пить автомобиль в подарок 
любимой (или себе, любимо- 
му) по специальным празд- 
ничным ценам да еще полу- 
чить за это подарок. Спрос 
на дорогие покупки перед 


Новым годом сам по себе за- 
метно возрастает, а тут еще 
такие обещания... Никакого 
обмана здесь нет: подобные 
акции выгодны и покупате- 
лям, и продавцам. Для пер- 
вых - это значительная эко- 
номия средств, для вторых - 
возможность избавиться от 
нераспроданных машин, в 
ПТСе которых указан год вы- 
пуска - 2003. Как правило, 
«рождественские» акции 
продолжаются до конца ян- 
варя, а у некоторых дилеров 
вплоть до весны. 

Распространяется эта 
практика, однако, далеко не 
на все модели. К примеру, 
новый «Лансер» от «Мицу- 
биси» пользуется большим 
спросом (очередь на два-три 
месяца), поэтому скидок на 
него никто и не ждал. То же 
самое можно сказать и о 
других бестселлерах рынка 
- «КИА-Рио», «Хёндэ-Ак- 
цент», «Тойота-Королла» и 
Т.Д. Зато специальная цена 
на базовую комплектацию 
автомобиля «Шевроле-Ни- 


ва» в 288 888 рублей про- 
длена до 29 февраля 2004 
года (сначала планирова- 
лось только до Нового года) . 
К тому же каждый покупа- 
тель до конца действия 
спецпредложения будет по- 
лучать подарок на сумму 
10 500 рублей... 

В прошлом году покупа- 
телям предложили кредит 
под 0% («Пежо», «Рено», 
«Шкода», «Ниссан», «Ровер» 
и т. д.), в нынешнем у диле- 
ров - другая модная «фиш- 
ка»: «скидка по году». Уже 
многие компании при по- 
купке автомобиля до Ново- 
го года предлагали скидку 
2003 или 2004 долл, (или ев- 
ро - у кого как) . Некоторые 
презентовали опции: «Муса 
Моторе» при покупке «Воль- 
во» на сумму 2004, а «Неза- 
висимость» и «Кунцево» - на 
2003 у. е. И это еще не все. 
Кто-то играет на разнице 
курса доллара и евро, пред- 
лагая свои котировки: 1,1 
долл, за евро или даже 1:1 
(при том, что реальный курс 


1:1,25). Этой «завлекал 04- 
кой» обычно пользуются 
продавцы дорогих автомо- 
билей: «Мерседес» («Панав- 
то»), «Ягуар» («Независи- 
мость»). А что - ощутимая 
скидка получается! 

Уже никого, кажется, не 
удивишь бесплатным пред- 
ложением комплекта зим- 
ней резины, страховки или 
сервисного обслуживания на 
продолжительный срок (те, 
кто купит «Ауди», вообще 
смогут забыть о цене ТО на 
ближайшие два года!). Сре- 
ди подарков может оказать- 
ся престижный мотоцикл, 
ювелирное украшение и ро- 
мантическая поездка вдвоем 
на теплые острова. В общем, 
покупка автомобиля зимой - 
дело выгодное. Если, правда, 
забыть об одной «мелочи» - 
при продаже машина ока- 
жется на год старше своего 
реального возраста с вытека- 
ющими отсюда убытками. 
Но зато так приятно на Но- 
вый год получать скидки и 
подарки... □ 


На правах рекламы 




РогсІГЛопсІео 


Надежей, Создан для жизни 


Варшавское шоссе, 1 38А, (095) 363 95 95 
МКАД 41 км, ТРЦ "МЕГА” (095) 540 17 78 


ѵпѵѵѵ. аиіоравваде. ги 


Обновленный РбгсіМопсІео 
Доверяя самое ценное 


Мопаео 
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З адние тормозные колод- 
ки? А зачем вообще уде- 
лять им внимание - по- 
нятно же, что в основном все 
решают передние... Пра- 
вильно? 

- Нет, не совсем, - убеж- 
денно покрутил головой бы- 
валый испытатель с Дмитров- 
ского полигона. - Я скажу 
так: если при испытании пе- 
редних колодок разница в 
тормозном пути между луч- 
шими и худшими брэндами 
обычно составляет метров 
шесть - восемь, то замена од- 
них задних колодок на другие 
легко может добавить к это- 
му разбросу еще пару метров. 
А липшие два метра, извини- 
те, на дороге не валяются. . . 

Что ж, если есть возмож- 
ность как бы отодвинутъ на 




И Ориентировочная цена - 400 руб. 

■ По части геометрии - вместе с боль- 

шинством, то есть кахздый второй 
размер ничему не соответствует. А 
вот фрикционные свойства очень хо- 
рошие - пожалуй, даже лучшие. 
Прочность соединения накладки с 
колодкой неплохая, с двойным запа- 
сом. Удельный износ тоже приемле- 
мый. В итоге - потихоньку, потихонь- 
ку, а оказались лучше всех. . . 

■ Оценка - 4+5+5+4+4=22 


МЕТРА ДО 


ДМИТРИЙ НЕКРАСОВ, 
МИХАИЛ КОЛОДОЧКИН 


пару метров различного ро- 
да препятствия - будь то зад- 
ний бампер тормознувщего 
перед носом автомобиля или 
выскочивший на дорогу со- 
хатый, то это просто необхо- 
димо сделать! Попробуем 
выбрать... 

...ИЗ ТРИНАДЦАТИ 

Что требуется от колодки? 
Без проблем помещаться на 
свое рабочее место - это раз. 
Уметь хорошо тормозить - 
два. И чтобы при этом ее из- 
нос был по возможности ми- 
нимальным - это три. Ну, 
а достаточная прочность со- 
единения колодки с тормоз- 
ной накладкой как бы и не 
обсуждается - это четыре. 

Проверить таланты зад- 
них колодок решили на при- 




И Ориентировочная цена - 190 руб. 

■ Геометрия плохая - только один 
размер из четырех оказался пра- 
вильным. Эффективность торможе- 
ния очень хорошая, хотя и нелиней- 
ная. Прочность соединения прием- 
лемая, а удельный износ - один из 
самых низких: надо полагать, что на 
барабанах это не скажется А с уче- 
том «приятной» цены общий рейтинг 
оказался высоким. 

И Оценка - 3+4+5+3+5=20 


мере вазовских для «восьмо- 
го» и «десятого» семейств: и 
машины распространенные, 
и брэндов довольно много. 
Поход по магазинам оказал- 
ся успешным - из тринадца- 
ти комплектов что-нибудь да 
выберем. Два образца из ка- 
ждого набора используем 
для определения геометри- 
ческих размеров и прочно- 
сти клеевого соединения на- 
кладки с колодкой, а другие 
два - для определения фрик- 
ционных свойств изделий 
и их износостойкости. 

НЕМНОЖКО 
ПО ПРОТОКОЛУ 

Проверяя «геометрию» коло- 
док, определяли параметры, 
влияющие на их собирае- 
мость в тормозном механиз- 


ме. Для этого эксперты ис- 
пользовали технологическое 
приспособление, которое по- 
зволяет замерять размеры 
колодок попарно. Фрикцион- 
ные свойства и износостой- 
кость проверяли на инерци- 
онном стенде СТН-НАМИ, 
оснащенном специально по- 
добранными инерционными 
массами. Температуру изме- 
ряли с помощью термопары, 
помещенной в тормозную 
накладку. Износостойкость 
колодок оценивали по их 
толщине в восьми точках до 
и после испытаний фрикци- 
онных свойств. Тех, кого ин- 
тересуют основополагаю- 
щие документы, отсылаем к 
Приложению 15 ГОСТ 41.13- 
99 (Правила ЕЭК ООН № 13) 
и ГОСТ Р ИСО 6312. 


Заявлежьм производѵітель - 
1иса8, ЕЭС 




И Ориент ир овочная цена - 430 руб. 

■ Два размера из четырех не уложи- 
лись в нормативные требования. 
Фрикционные свойства хороши, осо- 
бенно после нагрева: эффектив- 
ность одинакова на любых скоро- 
стях и линейно зависит от давления. 
Прочность соединения хорошая, а 
удельный износ - один из самых 
низких А вот цена показалась завы- 
шенной. 

И Оценка - 4+4+3+4+5=20 




■ Ориентировочная цена - 120 руб. 

■ Геометрия - в шаге от полного про- 

вала, но один параметр все-таки 
уложился в норму. По фрикционным 
свойствам нареканий нет - кривые 
ровные, цифры достойные. По проч- 
ности особых претензий нет, да и 
удельный износ вполне приемле- 
мый. А цена просто замечательная, 
можно сказать - самая аппетит- 
ная... 

И Оценка - 3+4+4+4+4=1 9 
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И Ориентировочная цена - 490 руб. 

■ Единственный комплект с более-ме- 
нее пристойными геометрическими 
показателями - до нормы не дотя- 
нул лишь один параметр из четырех. 
После нагревного цикла эффекттв- 
ность торможения заметно снизи- 
лась - нехорошо. Удельный износ 
довольно сильный - третье место от 
конца. Зато по прочности соедине- 
ния колодки с накладкой лучше всех. 

■ Оценка - 5+3+3+5+3=19 


Напоминаем - испытания 
фрикционных свойств тор- 
мозных колодок начинают 
с их притирки. Ее проводят 
при скорости 60 км/ч и дав- 
лении в приводе 5,0 МПа - 
температура начала тормо- 
жения не превышает при 
этом ЮО^С. Притирку счита- 
ют завершенной, когда при- 
работка рабочей поверхно- 
сти доходит до 80% всей пло- 
щади накладки «активной» 
колодки. Затем измеряют 
толщину колодок. После это- 
го наступает очередь «холод- 
ной» проверки тормозов, 
предшествующей нагревно- 
му циклу. Ее проводят в два 
этапа - сначала при постоян- 
ной скорости 80 км/ч и пере- 
менном давлении (от 2,0 до 
8,0 МПа), затем - при посто- 
янном давлении 5,0 МПа и 
изменяемой скорости (от 40 
до 140 км/ч). Температура 
колодок составляет при этом 
примерно 100°С. Следующее 
испытание — нагревный 



■ Ориентировочная цена - 710 руб. 

■ Самый дорогой комплект, что не по- 
мешало ему провалитъ половину 
геометрических замеров. Фрикци- 
онные свойства неплохие. Удель- 
ный износ практически отсутствует 
- впрочем, барабаны до дыр 

не протрешь. . . Прочность - «как 
у всех». Особо придраться не к че- 
му, но своих денег такое изделие 
явно не стоит. 

■ Оценка - 4+3+3+4+5=19 


цикл: 15 торможений с ин- 
тервалом 45 с. Давление в 
приводе составляет при этом 
5,0 МПа, а скорость падает 
со 120 до 60 км/ч. После это- 
го повторяют программу 
«холодных» испытаний, про- 
веряя изменение эффектив- 
ности тормозов. Последний 
этап - очередное измерение 
толщины колодок и опреде- 
ление износостойкости. 
Прочность клеевого соеди- 
нения колодки с накладкой 
проверяли на отдельной па- 
ре изделий каждого брэнда. 

Понятно, что «идеальная» 
колодка должна во всех ре- 
жимах вести себя одинаково 
хорошо, но, конечно же, так 
не бывает. 

А КАК БЫВАЕТ? 

«Неевклидова геометрия» - 
это когда параллельные ли- 
нии пересекаются, а сумма 
углов в треугольнике зашка- 
ливает за 180 градусов. . . Так 
вот, похоже, что все изгото- 



■ Ориентировочная цена - 200 руб. 

■ «Антропология» на фирме явно 
страдает - коллега N 0 11 вообще 
провалился, а здесь в норме лишь 
один размер из четырех Фрикцион- 
ные свойства после нагрева возрос- 
ли, достигнув очень приличных зна- 
чений. Прочность соединения в двух 
замеренных образцах отличалась на 
40%, причем одна колодка оказа- 
лась на грани фола. Износ низкий. 

■Оценка - 4+4+4+2+4=1 8 



■ Ориентировочная цена - 390 руб. 

■ С геометрией в Италии плохо - ни 

один размер не укладывается в 
норму. А вот фрикционные свойства 
очень хорошие - особенно после 
нагрева. По прочности соединения 
можно ставить в пример - один из 
лучших показателей. Удельный из- 
нос довольно высокий. Цена кажет- 
ся слишком высокой - разве что за 
брэнд? 

■Оценка- 2+4+4+5+3=18 


вители доставшихся нам ко- 
лодок работали в каком-то 
искривленном пространст- 
ве: как иначе объяснить, что 
все тринадцать изделий не 
уложились по геометрии в 
норматив? 

Конечно, размер размеру 
рознь. Но когда фирма про- 
валивает четыре замера из 
четырех - а именно так и по- 
лучилось у изделий № 8, 11 
и 13 - это никаким нелиней- 
ным пространством не объ- 
яснить. Наш человек, понят- 
ное дело, способен воткнуть 
любую колодку в любой ба- 
рабан, но как-то нехорошо 
это. . . Десять изделий из три- 
надцати сулят своим облада- 
телям пониженный ресурс и 
долгую притирку - такова 
плата за уменьшенный диа- 
метр колодок в сборе. (Кста- 
ти, если этот диаметр будет 
совсем уж маленьким, то 
поршни могут покинуть 
свои рабочие места, но это 
уже самый крайний случай.) 


С кривизной рабочих по- 
верхностей, непосредствен- 
но влияющей на биения и 
сроки притирки, дела не 
лучше - тот же «процент по- 
падания». Чуть лучше с раз- 
мером, определяющим «по- 
садку» планки стояночного 
тормоза - его провалили 
«всего» девять изделий. А га- 
бариты планки, между про- 
чим, стандартные - если от- 
клонение будет в плюс, то 
ручник просто не затянется, 
если в минус - механизм не 
удастся собрать. Что касает- 
ся последней измеряемой 
номинации, связанной с 
осью рычага все того же руч- 
ника, то этот размер не соот- 
ветствует норме только у 
шести колодок. В итоге по- 
бедителем «олимпиады по 
геометрии» стали колодки 
№ 5 - до оценки «отлично» 
им не хватило 0,2 мм в од- 
ном из замеров. 

Впрочем, не все так мрач- 
но. Ошарашив поначалу 
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З оіѵи'еіміій лроюводитель 

Регоііо, 

ЕХ 



И Ориентировочная цена - 650 руб. 

■ Геометрия посредственная - поло- 
вина размеров вне допуска. Эффек- 
тивность торможения после нагрева 
несколько снизилась, зато график 
стал прямолинейным - хоть в учеб- 
ник помещай. Да и сам нагревный 
цикл колодки выдержали достойно: 
тормозной момент остался доста- 
точно высоким. Прочность - хоро- 
шая, износ - высокий. 

И Оценка - 344+5+Фг2=1 8 


Заявлеіньм лроиэаодитЕп» 

іО «ВАЗинтерсервис», 

Рюссин 



■ О риентировочная цена - 220 руб. 

■ Два измеренных размера из четы- 

рех попали мимо цели. Экзамен по 
«основной специальности» выдержали 
без блеска: после нагрева эффектив- 
ность значительно упала, оставшись 
на среднем уровне. Удельный износ 
довольно высокий. Прочность соеди- 
нения неплохая, но разница по двум 
образцам составила примерно треть - 
а где же стабильность? 

Д Оценка - 4+3+444+2=17 


За 'Ѵж^дитспь - 

II «Трансмастер» 

■.Ааэент «КомфорЫ Россия 



Д Ориентировочная цена - 260 руб. 

Д По геометрии - «двойка»: из четьн 
рех параметров провалены все че- 
тыре. После нагревного цикла 
фрикционные свойства практически 
не изменились, оставшись на подхо- 
дящем уровне. Прочность неплохая, 
но с технологией на фирме что-то 
не в порядке - два изделия отлича- 
ются друг от друга процентов на 
20... В общем - неважно. 

Д Оценка - 2-гЗ-і4+4+4=17 


Зэявленшй производіпель 

' 12 «Авто деталь», 

Россия 



Д Ориентировочная цена - 180 руб. 

Д Фигура у колодок неважная - лишь 
один размер из четырех уложился в 
норматив. Тормозные способности 
после нагревного цикла довольно 
сильно снизились, хотя и остались 
на приемлемом уровне. Прочность 
соединения - так себе, удельный 
износ - нормальный. 6 целом. . . а в 
целом и отметить-то нечего - так, 
сойдет для сельской местности. . . 

Д Оценка - 2-гЗ+5-(-2-і4=16 


своим откровенным прене- 
брежением к линейкам и 
штангенциркулям, колодки 
неожиданно одумались и 
довольно легко выдержали 
экзамен по основной специ- 
альности - фрикционным 


свойствам. Отметим, что на 
нагревный цикл колодки от- 
реагировали неодинаково - 
часть улучшила свои пока- 
затели, часть ухудшила, но 
в целом результаты все рав- 
но положительные. Хуже 


других выглядели, пожалуй, 
№ 5: к примеру, на скорости 
140 км/ч их тормозной мо- 
мент составил до 180 Н-м, 
в то время как колодки № 1 
выдавали там же 360 Н-м. 
Та же история повторилась 


при испытаниях на постоян- 
ной скорости: всего лишь 
400 Н-м против 650 Н-м у 
№ 1 и № 2. В ходе нагревно- 
го цикла лучше других вы- 
глядели колодки № 2: их 
тормозной момент стабиль- 


Геометрические показатели 
колодок 
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ЭКСПЕРТИЗА: ЗАДНИЕ ТОРМОЗНЫЕ КОЛОДКИ ВАЗ 2108.. .21 10 


НА ПРИЛАВКЕ 


_ Заявленнам ірскяидктепь - 
13 неизвестен 

(нашашки - ТИИР), Рхот 



И Ориентировочная цена - 130 руб. 

■ Без упаковки. Геометрия никуда не 
годится: все четыре замера оказа- 
лись вне допуска. А вот тормозят 
кривые колодки очень неплохо, как 
до нагрева, так и после. Прочность 
соединения накладки с колодкой са- 
мая низкая - лучше не рисковать. 
Удельный износ неплохой, но на об- 
щем фоне впечатление уже испор- 
чено- законное последнее место. 

■ Оценка - 1 4-4+5+144=1 5 


но превышал 300 Н-м, а 
температура оказалась не 
более 150°С. В то же время 
изделия № 8 продемонстри- 
ровали самую замыслова- 
тую кривую, опустившуюся 
до рубежа 180 Н-м. В итоге 
каждый брэнд получил ин- 
тегральную оценку качест- 
ва согласно поведению ко- 
лодок до и после нагрева с 
учетом поведения во время 
нагревного цикла. 

Удельный износ колодок, 
вообще говоря, не нормиру- 
ется. Самыми «твердыми 


Показатели прочности 
соединения накладки с колодкой 


ірв ! ! ! 



"Начало” 1 1 


Іисаз ! ! 1 


Ргі-ТесЬ 1 ! 

АТЕ і і 





ТЕХТАЯ 


Трансмастер* 
ОТА I 
Гегсміо I 


ВИС 


ТрансмастсИС ^ 


"Автадеталь" | 

1 1 

Неиза. ! 

' 1 1 

1 

1 


искровцами» оказались ко- 
лодки № 6 с износом 

0,15-10'^ мм/торм, а наибо- 
лее «мягкотелыми» № 10 - 
1,64-10"^ мм/торм: десяти- 
кратный разброс говорит 
сам за себя. Что касается 
прочности соединения ко- 
лодки с накладкой, то тут ни- 
каких компромиссов быть 
не может: не хватало еще, 
чтобы тормозные барабаны 
превращались в эдакие мель- 
ницы по перемолке собст- 
венного содержимого. И хо- 
тя все изделия формально 
уложились в допуск, оцен- 
ки будут разными. Скажем, 
пара колодок № 5 выда- 
ла 3,4/3, 5 МПа при нор- 
ме 1,0 МПа - прекрасный 
результат. А вот цифры 
1,05/1,0, находящиеся на 
грани фола, признаем негод- 
ными - их продемонстриро- 
вало изделие № 13. То же от- 
носится к колодкам № 7: 
цифры 1, 4/1,0 МПа говорят 
о нестабильности парамет- 
ров, да и запаса явно нет. 

Теперь попробуем сопос- 
тавить итоги наблюдений и 
подсчитать набранные оч- 
ки. Если применить при- 
вычную с детства пяти- 
балльную систему к пяти 
номинациям - геометрия, 
фрикционные свойства «хо- 
лодных» тормозов, фрикци- 
онные свойства после на- 
гревного цикла, прочность 
соединения накладки с ко- 
лодкой и удельный износ, то 
получится, что идеальная 
колодка могла бы набрать 
в нашей экспертизе 25 бал- 
лов. При прочих равных ус- 
ловиях более высокую сту- 
пеньку занимает более де- 
шевое изделие - полагаем, 
это справедливо. 

Увы, идеальных колодок 
в нашей экспертизе не ока- 
залось (впрочем, никто на 
это и не надеялся). В то же 
время ни одно из проверен- 
ных изделий не заслужило 
ярлыка «Брак»: все колодки 
могут быть использованы 
в тормозных системах «вось- 
мерок» и «десяток». А что 
для вас важнее - цена, фрик- 
ционные свойства или, ска- 
жем, геометрия - решайте 
сами. □ 


КРУТИТЬСЯ ПО-АМЕРИКАНСКИ 

Наименование - подшипники NЕVV8^N (УЗА). 

Ориентировочная цена (ролик ГРМ для «Ауди-100») - 
15 долл. 



■ Подшипники междуна- 
родного холдинга «Нью- 
сан» (NЕVV5^N) докати- 
лись до России: американ- 
цы поставили нам крупную 
партию подшипников для 
легковых импортных авто- 
мобилей. Холдинг стал 
первым иностранным про- 
изводителем, предоставив- 
шим российским клиентам 
гарантию на свою продук- 
цию на 60 000 км пробега 
автомобиля (при условии 
установки подшипников 


в авторизованном техцент- 
ре). Учитывая растущую 
тенденцию продаж инома- 
рок в России, «Ньюсан» 
планирует сделать приори- 
тет в поставках прежде все- 
го на подшипники и роли- 
ки для автомобилей япон- 
ского и корейского произ- 
водства - таких, как «Тойо- 
та», «Мазда», «Ниссан», 
«Дэу», КИА. Фирма полага- 
ет, что ее цены можно на- 
звать привлекательными - 
пример приведен выше. . . 


КЛИЧ «ПИОНЕРА» 

Наименование - сабвуфер. 

Примерная цена - 
18 тыс. руб. 

■ Пять киловатт, сто семь- 
десят децибел! Этот сабву- 
фер к ширпотребу явно не 
относится... 

Компания «Пионер», со- 
здавшая показанное на фо- 
то изделие Т5-ѴѴ50005РЬ, 
преследовала не только со- 
ревновательные цели: на, 
подобных конструкциях 
обычно отрабатывают но- 
вые технические решения. 
Сумасшедшие мощность, 
давление и громкость дос- 
тигнуты при диаметре 
диффузора всего лишь 
12 дюймов: помогла так 
называемая нависающая 
окантовка с широким отво- 
ротом. Двойные звуковые 
катушки намотаны прово- 
дом с керамическим по- 
крытием, снижающим ве- 



роятность перегрева или 
коротких замыканий. Та- 
кой дополнительный слой 
позволяет удваивать реаль- 
ную величину мощности. 
А магнитопровод имеет 
специально рассчитанный 
аэродинамический зазор, 
который позволяет преодо- 
левать сопротивление воз- 
духа, возникающее на за- 
предельных режимах рабо- 
ты. Понятно, что все упо- 
мянутые свойства новинки 
- своего рода прелюдия 
к ее немалой цене... 
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РЫНОК и СЕРВИС 


АКСЕССУАРЫ; ЗЕРКАЛА-МОНИТОРЫ 



П ризнаться, Я так и не смог с ходу 
обнаружить место, куда хитрый 
Андрюха прикрутил видеокамеру. 
Как-то не обратил внимания на не- 
приметную дырочку справа от номера 
(фото)... А если грязью забьется? 

- Сначала пачкается сама машина, 
потом боковые зеркала и только потом 
- камера! - поясняет довольный Анд- 
рюха, проездивший с новой игрушкой 
уже больше месяца. - Еош кому надо - 
заказывайте: поеду через месяц во Вла- 
дик - еще привезу. 180 долларов все 
удовольствие - здесь такого не купишь. 

Игрушка действительно забавная. 
Снаружи - неприметный противосол- 
нечный козырек, однако стоит его опу- 
стить вниз, как вместо привычного 
дамского зеркальца перед тобой возни- 
кает экран монитора: можешь посмот- 
реть «Аншлаг» или еще что-нибудь «ин- 
теллектуальное». Если встроенный те- 
левизор не балует обилием программ, 
то можно воспользоваться видеовхода- 
ми - подключай хоть «ди-ви-ди» и смот- 
ри. А когда обиженный невниманием 
автомобиль попросит хоть куда-нибудь 
съездить, то пригодится главная «фе- 


нечка» - камера заднего вида. Ее можно 
задействовать как при включении зад- 
него хода, так и постоянно - к примеру, 
у того же Андрюхи машина праворуль- 
ная, а потому ее штатное зеркало на на- 
ших дорогах практически бесполезно. . . 

- Нет, - машет он руками, - постоян- 
но нельзя. Во-первых, козырек иногда 
просто мешает, а самое главное - с та- 
ким «зеркалом» можно и доездиться... 
С ним не то что дистанцию - даже об- 
становку-то сразу не оценишь. Да и на- 


зад когда сдаешь, тоже нужно поакку- 
ратнее - габаритов не чувствуешь вооб- 
ще. Мне-то проще - машина оборудова- 
на парктроником: зуммер подсказыва- 
ет расстояние, а общую картинку я ви- 
жу на экране. 

А если монитор расположить не в ко- 
зырьке, а прямо в зеркале? 

ПАЛЬЦЫ ТЕ ЖЕ - ВИД СБОКУ 

- Сикс хандред доллара! 

Нет, 600 долларов - это слишком, да- 
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АКСЕССУАРЫ: ЗЕРКАЛА-МОНИТОРЫ 



Не нужно дразнить прохожих — камера должна быть скрыта от посторонних глаз. 
Но для удовлетворения собственного любопытства ограничились «временной про- 


же для первого дня работы Московско- 
го автосалона. Однако улыбающийся 
восточный человек не хотел тогда сбав- 
лять цену - впрочем, мы же просто при- 
ценивались... Кстати, в день закрытия 
прозвучало уже «Фо хандред доллара» - 
игрушка подешевела на 200 долларов. 
А пару месяцев спустя удалось одол- 
жить на тест пару аналогичных изде- 
лий по цене 270 долларов каждое. На- 
летай - подешевело? 

Забавно, что изделия не имеют ни 
названия, ни обратного адреса - похо- 
же, что фирма-поставщик пошла Анд- 
рюхиным путем: в одном месте взяли 
зеркало с монитором, в другом - видео- 
камеру, в третьем - набор соединитель- 
ных проводов... В итоге к нам в руки 
попали два почти одинаковых набора - 
зеркала вообще «из одной бочки», а вот 
камеры и кабели - немножко разные. 
Впрочем, фирма заверила нас, что на- 
звания все-таки придумает... 

Пробный «пуск» в стенах редакции 
вызвал всеобщий восторг - каждому за- 
хотелось увидеть собственное телеизо- 
бражение в левой части обыкновенно- 
го на вид внутрисалонного зеркала. По- 
сыпались вопросы: «Сколько стоит?», 
«Кто делает?» и все такое. Однако через 
полчаса ажиотаж утих, да и предвари- 
тельный приговор уже сформировался: 
«Увидят - стибрят!» Андрюха солидно 
сдерживал усмешку, а мы отправились 
примерять новинки к скучающим на 
улице экипажам. 

«Соболь» забастовал сразу: дескать, 
чего пристали - у меня и зеркала-то в 
салоне отродясь не было! Да и камеры 
ваши мне, честно говоря, не очень под- 
ходят - ну куда вы их пристраивать со- 
брались? «Волга»- 5 чіиверсал оказалась 
Ч)т) покладистее, и «зеркало-телеви- 
зор» ііаконец-то заняло законное мес- 
то. Чего нельзя сказать о камере... 

Куда ее девать - на крышу? Понятно 
- самим смешно... Прикрепить снару- 
жи к бамперу? Отломают тут же. . . За- 
пихнуть внутрь бампера? Огромная бе- 
лая камера там просто не поместится, 
да и та, что поменьше, будет кочевря- 
житься: она же вся на шарнирах... Лад- 
но, попробуем разместиться внутри са- 
лона. А, черт, проклятая камера с авто- 
фокусом явно пытается навестись на 
заднее стекло! 

Игра начинает надоедать, не успев 
начаться, - уже хочется поменять пра- 
вила. Так и делаем - открываем нарас- 
пашку заднюю дверь и просто оценива- 
ем картинку, какой она могла бы быть 
при идеальном раскладе (фото )... 

Ну и как? Скажем так: в принципе - 
работает, но желания поставить это на 
собственный автомобиль, да еще за 


пискои»... 

деньги, так и не возникло - ни с ма- 
ленькой камерой, ни с большой. Ощу- 
щение эдакой «красивой бесполезно- 
сти» отбило всякую охоту замерять кон- 
кретные метры и градусы - и тут опять 
появился Андрюха. 

- И не надо! - заявил он. - Ставим 
все это ко мне и сравниваем три кар- 
тинки - сразу все понятно будет. А для 
порядка сзади установим конуса - мы 
же испытатели. . . 

ГЛЯЖУСЬ в ТЕБЯ, 

КАК В ЗЕРКАЛО 

Что ж, дают - бери! Через полчаса воз- 
ни обе камеры были установлены на 
корме «Ниссана» - при этом его салон 
по степени «видеонасьпценности» вы- 
шел на первое место если не по всей 
Москве, то уж точно по ее Центрально- 
му округу. Упакованный «японец» не- 
сколько раз образцово-показательно 
протиснулся задом в коридор из поло- 
сатых конусов, при этом водитель и 
пассажиры наблюдали за происходя- 
щим не только в боковые зеркала, но и 
«по науке» - аж на трех экранах. Что ж. 


диагноз подтвердился: все камеры, бу- 
дучи оптимально установлены, могут 
исправно поставлять информацию в ре- 
жиме «да - нет», сообщая водителю, 
грубо говоря, о наличии или отсутст- 
вии в обозримом пространстве пешехо- 
дов, фонарных столбов и т.п. Однако 
более конкретной подсказки не ждите: 
оценить расстояние до препятствия 
вам, скорее всего, не удастся. Картинка 
на экране и так «не ахти», а стоит каме- 
ре сдвинуться на пару мил^шметров, 
как придется привыкать к изображе- 
нию заново - все привычные координа- 
ты безбожно уползают... В итоге Анд- 
рюха одерживает победу техническим 
нокаутом - мол, если к такой игрушке 
добавить парктроник, да с умом запря- 
тать камеру, да не платить за все хозяй- 
ство лишних денег, да еще чтоб внутри 
телевизионный тюнер был, тогда мож- 
но в нее и поиграть. А так. . . 

В общем, наше резюме такое: подоб- 
ные комплекты лучше всего использо- 
вать в качестве подарка - вещь дорогая, 
забавная и... ненужная! Можно потом 
и передарить кому-нибудь. . . □ 
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МАТЕРИАЛЫ 


БФ СО ТОВАРИЩИ 


ВЯЧЕСЛАВ 

ЛУКЬЯНОВ 


П реимущество клеевого соедине- 
ния деталей по сравнению с дру- 
гими - прочность и надежность, 
как результат равномерного рас- 
пределения действующих нагрузок. 
К тому же клей позволяет соединить 
детали, не нарушая их целостности - 
например, сверлением отверстий. 
Во многих случаях он связывает на- 
много прочнее, чем традиционные 
клепка, винты и гайки, точечная свар- 
ка и т. п. 

Прочность клеевого соединения оп- 
ределяют двумя понятиями - адгезия 
и когезия. Первое - способность клея 
соединяться со склеиваемыми матери- 
алами на межмолекулярном уровне, 
что напрямую зависит и от чистоты 
склеиваемых поверхностей, а второе - 
прочность самого клея в зависимости 
от его химического состава. Если сла- 
ба адгезия, клей не прилипнет, мала 
когезия - шов будет разрываться по са- 
мому клею. 

Кто-то еще помнит, каким бедным 
был ассортимент клеев. Вот тот, что без 
запаха и цвета, хорош для бумаги, дру- 
гой попахивает бензином - можно чи- 
нить плащи, а этот, «отдающий стары- 
ми копытами» - для древесины. Если 
кто-то хвастал непонятным клеем с та- 
инственным названием «восемьдесят 
восьмой», все понимали: работает 
в «оборонке» - там и не то увести мож- 
но. Когда появился универсальный 
БФ2, а за ним БФ4 и БФ6, их сразу удо- 
стоили уважительного имени - «Борис 
Федорыч». И неспроста. Помимо основ- 
ных (и неплохих) качеств, БФ обладал 
очень привлекательным побочным: 
«передовики производства» быстро 
внедрили подпольные технологии, из- 
влекая из клея благороднейший спирт. 
Поговаривали, будто он избавлял даже 
от неизлечимых болезней. 

Великое множество современных 
клеев этого достоинства лишено. Ныне 
вьшускаемый клей БФ19 всем хорош, 
кроме... Вы поняли. Но связьшает на- 
дежно. При полимеризации с положен- 
ным нагревом (термореактивной реак- 
ции) дает очень прочное жесткое со- 
единение деталей. Сушка при комнат- 
ной температуре несколько снижает 
прочность, но повышает эластичность 
(фото 1). 

В продаже немало других клеев уни- 
версального назначения, но, покупая 
любой, все же стоит изучить инструк- 
цию. Это «Суперклеи» на основе циана- 


крилов, они застывают в считанные се- 
кунды, отсюда область их применения 
- мелкие детали. (На большие не успе- 
ешь нанести...) Консистенция очень 
жидкая, поэтому для прочного соедине- 
ния нужно тщательно подгонять по- 
верхности. Отличные результаты полу- 
чаются при склеивании правильных 
плоскостей (фото 2). 

В некоторых случаях возникает не- 
обходимость ввести клей внутрь како- 
го-нибудь стьпса без разборки. Для это- 
го предназначены текучие составы (ти- 
па Попе Оеаі, «Суперклей затекаю- 
щий») . А вот для склеивания пористых 
материалов лучше подойдут гели. Они 
твердеют несколько медленнее и позво- 
ляют корректировать взаимоположе- 
ние склеиваемых деталей. 

Фирма Оопе Оеаі выпускает также 
клей для загрязненных или замаслен- 
ных деталей. Надеяться на чудо не 
приходится - прочность соединения, 
конечно, ниже, чем у чистых деталей, 
но ощутимо лучше, чем при попытке 
соединить их другим составом. В неко- 
торых случаях этот клей незаменим 
(фото 3) . 

Недостаток цианакрилов - ослабле- 
ние соединения при длительном конта- 
кте с водой. Цены - от 3 до 17 руб. за 
один грамм. Рекордсмен - Ѵісюг из 
США - 25 руб. Не слабо. . . 

Инструкции к некоторым цианакри- 
лам допускают склейку стекла. Мы про- 
бовали. Соединение довольно неубеди- 
тельное. Лучше применять специаль- 
ные составы с активаторами или «прай- 
мерами». 

Одна из ветвей клеевого семейства - 
составы, твердеющие под действием 
ультрафиолета. В частности, это моди- 
фицированные акрилы (фото 4). Один 
из них - голландский С1а$$ Ві$оп склеи- 
вает прозрачное стекло, хрусталь с ме- 
таллом, но только при ярком солнеч- 
ном свете. Не рекомендуется для мно- 
гослойных стекол (триплексов) . Причи- 
на понятна. 

Разнообразные универсальные 
клеи хорошо справляются практиче- 
ски со всеми материалами, даже со 
стеклом, хотя и не любят «жирные» по- 
лиэтилен, полипропилен, тефлон, по- 
лиуретан и некоторые другие пласти- 
ки. Перед применением нужно внима- 
тельно изучить инструкции - вы- 
яснить, каковы ограничения. Вообще 
же они используются д;ія склейки и 
герметизации деталей, испытываю- 



«Борис Федорыч». 



«Суперклеи» - цианакрилы. 



Специализированные цианакрилы - за- 
текающий и для работы по замаслен- 
ным деталям. 



Модифицированный акрил для склеива- 
ния прозрачного стекла. Отверждается 
солнечным светом (ультрафиолетом). 



Универсальные клеи разных произво- 
дителей. Все работают достаточно хо- 
рошо. 
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МАТЕРИАЛЫ 



Клеи для жесткого и мягкого поливи- 
нилхлорида. 


Полиуретановые клеи в основном отече- 
ственного производства. 


щих большие деформации, тепловые 
расширения и вибрации. 

Универсальность никогда не дает 
выдающихся результатов, однако 
в большинстве случаев прочность и на- 
дежность клеевого шва достаточны. 
К тому же эти клеи недороги - 1,5-2, 5 
руб. за 1 мл (фото 5). Почти все универ- 
сальные клеи полностью полимеризу- 
ются в течение суток, но встречаются и 
«быстроработающие», типа ПНИ Нап. 

Среди представителей клеевого се- 
мейства есть и те, что хорошо склеива- 
ют пластмассы, правда, не все. Лучше 
всего такие составы справляются с по- 
ливинилхлоридом. При выборе необ- 
ходимо учитывать их особенности: не- 
которые (типа Ріа$і; ПНП) работают 
быстро, другие (типа Р1а$Г ВІ5оп) хоро- 
ши для жестких пластиков, третьи (ти- 


па ѴІПІІ Ріа$і; ВІ50п) - для мягких. Стоят 
несколько дороже универсальных кле- 
ев - 1,5-3,5 руб. /г (фото 6). 

Выпускаются клеи, «специализиру- 
ющиеся» на полиуретане, причем, по 
большей части, отечественные - осно- 
ванные на синтетических каучуках. 
Клеят долго, но, при соблюдении тех- 
нологии, прочно. Самые дешевые - 
0,3-0,4 руб./мл (фото 7). 

Конечно, все имеющиеся в продаже 
клеи опробовать невозможно, особен- 
но если учесть, что есть и эпоксидные, 
анаэробные, в виде водных эмульсий 
и т. д. Но даже названных здесь хватит 
на все случаи жизни. Для получе- 
ния хороших результатов лучше при- 
менять специализированные, строго 
по инструкции, не забывая о сроке 
годности. □ 


КЛЕИ РАЗНОГО НАЗНАЧЕНИЯ 


Название клея, проезаоднтель 

Особенности 

Емкость, ИИ 

Цена, руб. 

21 

БФ19, «Новбытхим», Россия 

не содержит спирта 

50 

■ Цманакрилы 




«Монолит», Аѵіога, Германия 


3 

10 

«Секунда», №ѵа ВоІІ, Германия 


3 

14 

8ирег біие, РегптаТех, США 


2 

32 

Зирег бІие, Візоп, Голландия 


2 

19 

5ирег біие, Ѵісіог, США 

высокая цена 

2 

50 

«Суперклей затекающий», Попе ОеаІ, США 


30 

158 

«Супер-Момент», НепкеІ, ІосЛйе 

жидкий или гель 

3 

37 

«Суперклей», Оопе ОеаІ, США 

жидкий или гель 

2 

34 

ІЛіга ВопіІ, РегтаТех США 


5 

56 

Суперадгезив для замасленных 

поверхностей, Оопе ОеаІ, США 

с кисточкой 

5 

78 

■ Для стекла 

біазз, ВІ 80 П, Голландия 

акриловый, отверждается ультрафиолетом 

22 

135 

■ Для поливинилхлорида 

РІазі, пни, Германия 

быстро твердеет 

30 

105 

РІай, ВІ 80 П, Голландия 

для жестких деталей 

23,5 

57 

ѴІПІІ РІая, ВІ 80 П, Голландия 

«эластичный с куском пластика» 

23,5 

91 

■ Универсальные 

АП Ригро8е АбНеаѵе, СІНІІ, Германия 

гель 

35 

73 

НагТ ІІНІІ, Германия 

быстро твердеет 

35 

45 

«Склею насмерть», Оопе ОеаІ, США 

прозрачный или янтарный 

30 

70 

«Момент-Кристалл», НепкеІ, ІосІіТе 

прозрачный 

30 

17-25 

НоиеепсІ СетегЛ, Оиаісо, США 


45 

67 

ІІпіѵегзаІ, Ві 80 п, Голландия 


12 

49 

■ Для полиуретана 

Полиуретановый, <Анлес», Россия 

эластичный 

50 

20 

«Уникум-Универсал», «Анлес», Россия 

эластичный 

50 

15 

«Уран», «Новбытхим», Россия 

эластичный 

50 

21 


Пркмвчанше: на клеях Вівоп не указан срок годности. 


НА ПРИЛАВКЕ 

СВЕТЛЕЙ ЛАЗУРИ 

Наименование - очиститель фар 
струйный. 

Ориентировочная цена - 3000 руб. 

■ Самый привычный для нас очи- 
ститель фар - это, конечно же, 
обыкновенная тряпка. На этом фо- 
не струйный омыватель фар не- 
умирающей «Волги» ГАЗ-3102 все- 
гда казался эдаким небожителем - 
чистит, правда, не очень, но смот- 
рится эффектно. Питерская фирма 
ЗАО «СКИФ» решила снабдить по- 
добным устройством всех желаю- 
щих... 

Новинка - она тоже называется 
СКИФ - предназначена практиче- 
ски для любых автомобилей с на- 
пряжением бортсети 12 В и «мину- 
сом» на корпусе. Сдвоенные фор- 
сунки вихревого типа существуют 
в нескольких вариантах под раз- 



ную геометрию бамперов, в том 
числе «иномарочных». Комплект 
включает в себя около 20 различ- 
ных позиций - насос высокого дав- 
ления, блок управления, кнопку, 
хомуты, метизы и пр. Насос - им- 
портный, все остальное - наше. 
Разработчики считают, что эффек- 
тивность их изделия выше «вол- 
говского» - давление в системе вы- 
ше, а обе фары благодаря единому 
клапану-тройнику чистятся оди- 
наково. Расход жидкости составля- 
ет примерно 70 миллилитров при 
каждом включении блока - элект- 
роника ограничивает длитель- 
ность одиночной «помывки» на 
уровне 0,5 с. В противном случае 
легко сгоряча опустошить штат- 
ный бачок машины в считанные 
мгновения. 

В отличие от известных меха- 
нических очистителей - «дворни- 
ков», их струйный коллега не бо- 
ится ржавчины и, извините, ван- 
далов: ему-то поводки точно не от- 
ломают. Что касается профессио- 
нальных качеств нового устройст- 
ва- проверим... 
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РЫНОК и СЕРВИС 


личный опыт 



«КУПИ-ПРОДАЙ» В ОДНОМ СТАКАНЕ 

ИРИНА РОМАНЧЕВА 


тобы купить новый автомобиль, 
надо сначала продать старый. 
А это всегда требует немалых уси- 
лий, времени и... вложения 
средств. Для начала датъ объявления 
о продаже авто в специализирован- 
ные издания, и чем больше, тем лучше, 
далее - вложить некоторую сумму 
в «предпродажную подготовку», чтобы 
товар сиял, а потом сидеть возле теле- 
фона и ждать, пока желающие приобре- 
сти твоего проверенного временем 
«железного друга» не изъявят желания 
хотя бы его осмотретъ. Или же поехать 
на автомобильный рынок и встречать 
благодарных покупателей там. Холод- 
новато, конечно, да и накладно, но чего 
не сделаешь, чтобы ездить в новом ли- 
музине. 

СТАРЫЙ КОНЬ ЦЕНЫ 
НЕ ПОРТИТ 

Я решила пойти другим путем: опро- 
бовать систему «трейд-ин» - новую 
модную схему продажи подержанных 
авто, предлагаемую нынче многими 
дилерами. Большой англо-русский 
словарь трактует непонятный ино- 
странный термин как «предмет, сдава- 


емый в счет оплаты нового». Так что 
все очень просто: вы сдаете салону 
старый автомобиль и покупаете здесь 
же новый. При этом новый обойдется 
дешевле ровно на ту сумму, в которую 
оценили старый. Иначе говоря, взаи- 
мовыгодный обмен пожилого «коня» 
на молодого. 

Самое интригующее здесь, конеч- 
но, сумма, которую готовы выложить 
салоны, принимающие ваш автомо- 
биль. Многие, наслышанные о систе- 
ме «трейд-ин» (за неимением корот- 
кого русского эквивалента, будем и 
дальше пользоваться этим термином), 
•искренне уверены, что «салонные» це- 
ны значительно ниже рыночных. 
Именно так и обстояло дело несколь- 
ко лет назад, когда мы провели подоб- 
ный эксперимент (ЗР, 1999, № 10). 
Поскольку оценка подержанных авто 
во всех салонах, занятых обменом, 
бесплатная, я решила сама убедиться, 
насколько оправдан скептицизм авто- 
любителей. 

В качестве «подопытного кролика» 
позаимствовала у приятеля вполне 
«народный» автомобиль: «девятку» 
2000 года рождения, цвета «баклажан- 


не-металлик», успевшую пробежать 
около 80 тыс. км. Чуть портили карти- 
ну поцарапанные (а если честно, слег- 
ка помятые) правые задние крыло 
и дверь. Зато антикор, подкрылки, сиг- 
нализация, магнитола и центральный 
замок были в полном порядке. Так что 
на территорию салона «Автомир» 
я въехала королевой. 

По телефону приятный молодой го- 
лос сказал мне, что «такую» могу сдать 
примерно за 3,5 тыс. долл. Но, естест- 
венно, «надо смотреть». По мне как раз 
смотреть было не надо: первое, что 
бросилось в глаза оценщику - те самые 
«чуть заметные» вмятинки: 

- Так, правое крыло мятое... 

- Мятое?! Да вы что?! Не может 
быть! (старательно изображаю из себя 
блондинку) . Может, вам показалось? 

- Мятое, мятое, барышня, не спорь- 
те. 

В общем, крыло, карбюратор вместо 
инжектора и цвет - «не металлик» сде- 
лали «девятку» на 400 долл, дешевле. 
Расстроившись, поехала дальше. 

В «Инком-Авто» первоначальную 
цену за машину назначили ту же - 
3,5 тыс. долл. Огорошили другим: де- 
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вушка-оператор попросила приехать 
на... чисто вымытой машине. Я со 
вздохом взглянула на грязно-снежное 
месиво, расстилающееся под колеса- 
ми, и решила, что смотреть им придет- 
ся все же грязную «баклажанку». Ос- 
мотр прошел быстро, профессиональ- 
но и без лишних разговоров. Оконча- 
тельный приговор, вынесенный через 
5 минут, - 3 тыс. долл. Начала было 
торговаться и даже местами каню- 
чить, но меня резко, хотя и вежливо 
осадили. Мол, не хотите - как хотите. 
А то начнем смотреть пристальнее, 
и цена еще больше упадет. 

Самым щедрым поначалу оказался 
«Автокей». Там за мою «девятку» по те- 
лефону готовы бьши выложить 3,6-3, 7 
тыс. долл., хотя предупредили: если 
приеду на «перевертыше», больше по- 
лутора тысяч вряд ли получу. К сча- 
стью, «баклажанка» никогда так серь- 
езно не страдала. Осмотр ей здесь учіи- 
нили подробный. К тому, что до этого 
не понравилось «автомировцам», до- 
бавили необходимость покраски, от- 
сутствие второго комплекта шин, де- 
шевую «музыку» и заедающий замок 
багажника. В общем, 3,2 тыс. баксов и 
ни копейкой больше. Причем 100 
долл., по словам оценщика, накинули 
исключительно за мою ослепительную 
улыбку. 

ПРОІДАНИЕ 

После того как определились с ценой 
(она, как видите, оказалась почти оди- 
накова во всех салонах), можно оформ- 
лять сделку: снять машину с учета 
и вернуться обратно в салон, чтобы 
сдать свое движимое имущество со все- 
ми документами и получить за него 
деньги. В принципе, все можно сделать 
с помощью работников салона за один 
день при условии, что маштіа, кото- 
рую вы продаете, не слишком древняя. 
Как рассказал исполнительный дирек- 


тор компании «Автокей» Евгений По- 
дольский, если автомобиль выпустили 
до 1992 года, скорее всего, специально 
обученные люди проштудируют его 
биографию в поисках криминальных 
«связей». На это потребуется какое-то 
время. Впрочем, проверить могут и бо- 
лее свежее авто, если у салона появятся 
какие-то сомнения в его репутации. 

Удобство схемы 
«трейд-ин» обойдется 
примерно в 10% стоимости 
ніщержанной машины 

Как только старая машина отойдет 
автосалону, счастливый участник 
трейд-ин-процесса может бежать выби- 
рать себе новое авто, причем в рамках 
.магазина привязок по цене и моделям 
никаких нет. Сдав видавший виды ВАЗ, 
вы запросто можете купить себе «Мер- 
седес», если, конечно, его здесь прода- 
ют и ваши доходы позволяют. Кстати, 
никто не возбраняет взять новую ма- 
шину в кредит. Отдать салону деньги, 
полученные за старый автомобиль, 
и взять кредит на оставшуюся сумму 
или воспользоваться обычной кредит- 
ной схемой, пустив выручку от прода- 
жи машины на другие нужды, - выби- 
райте сами. 

ссТРЕЙД-ИН» В ВАРИАНТАХ 

Классический «трейд-ин» - не единст- 
венный способ продажи подержанных 
машин через автосалоны. По словам 
Евгения Подольского, существуют еще 
два варианта сотрудничества между 
владельцем «бэ-ушного» автомобиля и 
дилером. Первый - это такой «недоде- 
ланный трейд-ин»: автовладелец свою 
машину в салон сдает, деньги за нее 
получает, но новое авто в салоне не бе- 


рет. Правда, при этом теряет: за ста- 
рый автомобиль он получит на 10-20% 
(в моем случае это 300-700 долл.) 
меньше, чем если бы выбрал классиче- 
скую «обменную» схему. Второй (наи- 
менее распространенный) вариант - 
владелец назьшает свою цену и выста- 
вляет автомобиль на продажу через са- 
лон. Когда машина находит нового хо- 
зяина, продавец получает сумму, на 
которую рассчитывал, а салон - опре- 
деленный процент. Правда, если авто 
слишком долго не продается, с вла- 
дельца начинают брать мзду в качест- 
ве платы за место. 

В общем, «трейд-ин»- достаточно 
удобный способ продать подержанный 
автомобиль, особенно если он не очень 
старый и битый (тогда, естественно, 
выгоднее искать «чайника», который не 
все заметит; но есть опасность нарвать- 
ся на еще более «хитрого»). Тем более, 
что практика показала: «салонные» 
и рыночные цены на неновое авто 
не так уж разнятся. Салону такая схема 
тоже выгодна: он расширяет крут кли- 
ентов не только за счет «сдатчиков», 
но и желающих купить подержанный 
автомоби;гь с гарантией. Неизвестно, 
сколько всего воспользовались этой ус- 
лугой в целом по стране, но в 2002 году 
по классической «трейд-ин»-схеме 
крупные московские салоны продали 
по 700-800 машин. Много это или ма- 
ло? По прошлому году пока окончатель- 
ных данных нет; известно только, что 
цифра увеличилась. Значит, тенден- 
ция обозначилась. В конце концов, 
должны же и мы когда-нибудь перейти 
от стихийного базара к цивилизован- 
ному рынку. 

Р. 5. По данным моих собственных 
маркетинговых исследований (опрос 
продавцов на рынке «Автогарант»), 
«баклажанку» оцепят в 3,8—4 тыс. 
долл., но уйдет она примерно за 3,4- 
3,5 тысячи. □ 
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РЫНОК и СЕРВИС 


КАКУЮ МАШИНУ КУПИТЬ 


ИНОМАРКА ПО ЦЕНЕ 

«ЖИГУЛЕЙ» 


ИГОРЬ ТВЕРДУНОВ 


П атриотизм примени- 
тельно к автомобилю - 
вещь непостоянная. Ез- 
дит россиянин на рос- 
сийских «жигулях»-«москви- 
чах»-«волгах» и радуется. 
Мало того - гордится собой и 
родным автопромом: где 
еще за такие деньги купишь 
новый автомобиль? Но вот 
случилось, что патриот-авто- 
мобилист поймал за хвост 
удачу и резко увеличил свой 
достаток. Куда делась ты, лю- 
бовь к отечественным маши- 
нам? Ау! Есть, конечно, те, 
кто ездит на нашем «за 
идею», по таких меньышнст- 
во, да и они, как мы знаем, 
кто раньше, кто позже изме- 
няют русским машинам с 
презренной еще недавно 
иностранкой. Что поделать - 
по доходам и расходы! Не бу- 
дем никого укорять. 

Впрочем, немало и таких, 
кому автомобильный патри- 
отизм вовсе неведом - это, 
когда всякий отечественный 
автомобиль иначе как «хла- 


мом» не зовется, как средст- 
во передвижения не рассма- 
тривается - при том, что де- 
нег ну очень мало. Иначе го- 
воря, есть острое желание 
приобрести иномарку - увы, 
никак не подкрепленное воз- 
можностями. Как ни стран- 
но, именно беднейшие лю- 
бители зарубежных машин 
зачастую питают пьнікую 
страсть к большим автомо- 
билям и известным маркам. 

Предлагать апологету 
иномарок купить «Жигули», 
«Оду» или подержанную «де- 
вятку» - пустое дело. А мо- 
жет, стоит просто отказаться 
от призрачной идеи о пре- 
стижном автомобиле за три 
копейки и поискать что-то 
более реальное. Один вари- 
ант - правый руль. «Японки» 
хотя и славятся надежно- 
стью, и цены на них более 
приемлемые, все же это на 
любителя. Поговорим о дру- 
гих автомобилях. 

Несколько лет назад они 
воплощали мечту нашего ав- 



«Дэу-Нексия» - модернизированный <Юпель-Кадет». Выпуска- 
лась в Корее с кузовами седан, трех- и пятидверный хэтчбек. 
Такие машины продавали и в России. Из Кореи «Нексия» пере- 
ехала в Узбекистан, где ее делают по сей день (только седан). 
Двигатель - полуторалитровый впрысковый, с прошлого года - 
шестнадцатиклапанный увеличенной мощности. Самая прода- 
ваемая в России иномарка на протяжении последних лет. Хоро- 
шо обеспечена сервисом и относительно недорогими запчастя- 
ми. Цена на вторичном рынке - от $3,5 тыс. 


толюбителя. Самые деше- 
вые среди иномарок, а пото- 
му и самые желанные, они 
бойко расходились по рукам 
в конце прошлого века. Это 
сегодня их считают полу- 
иномарками, некоей сту- 
пенькой от отечественного 
автомобиля к «полноценно- 
му» импортному. Престижа 
у таких машин - ноль, често- 
любия не потешат, но и зло- 
умышленника не привлекут. 
Технические решения - из 
восьмидесятых годов, где-то 
на уровне нынешних «наше- 
марок». Нет сногсшибатель- 
ных характеристик, зато ре- 
монт без проблем. Цены на 
запчасти в основном боже- 
ские, сервис какой-никакой 
есть. К тому же все-таки - 
иномарки и, что очень важ- 
но, не слишком старые. Да- 
вайте знакомиться. 

Восточная бабушка «Нек- 
сия» успела так примелькать- 
ся, что кажется «своей в дос- 
ку». Сначала продавались ко- 
рейские машины, теперь - уз- 
бекские. Знал ли «Опель-Ка- 
дет», что ему уготована столь 
долгая жизнь? «Нексия» - 
многолетний лидер продаж 
среди новых иномарок. Толь- 
ко в прошедшем году ее по- 
теснил питерский «Фокус». 
Вьшускается по сей день и 
продается по всей России. 


«Шкода-Фелиция» одно 
время конкурировала с «Нек- 
сией» за лидерство на рьшке 
иномарок. Но выпуск ее пре- 
кратили, и автомобиль 
ушел... на вторичный рьшок, 
где по сей день присутствует 
в великом множестве. Кста- 
ти, «Фелиция» - первая мо- 
дель, выпущенная «Шкодой» 
под крылом «Фольксвагена». 

«Рено-19» долго произво- 
дили на родине, во Франции, 
потом стали делать в Тур- 
ции. Оттуда машины с кузо- 
вом седан и скромным 1,4- 
литровым мотором поступа- 
ли к нам вплоть до появле- 
ния «Рено-Символ». Немало 
«девятнадцатых» ввезли по- 
держанными из Европы. По- 
этому встречаются и хэтчбе- 
ки, и более мощные моторы. 
Между прочим, преемник 
«девятнадцатого» - «Сим- 
вол» тоже неплохо представ- 
лен па вторичном рынке, вот 
только цены на него явно за- 
вышены. Видимо, из-за рез- 
кого подорожания новых ма- 
шин с переходом на евро. 

«Дэу-Эсперо» отличался 
вполне достойными ходовы- 
ми качествами и умеренной 
для двухлитрового автомо- 
биля ценой. В основе - опять 
же «Опель». А еще есть «КИА- 
Авелла» и «Сефия», «Форд- 
Эскорт», «Хёндэ-Акцент» - 



«Шкода-Фелицияю - модернизированный с помощью «Фольк- 
свагена» чешский «Фаворит». Кузова - пятидверный хэтчбек и 
универсал (весьма вместительный). Самый распространенный 
двигатель - карбюраторный, объемом 1,3 л. Он же встречается 
и с системой впрыска. Часть машин оснащалась более мощным 
и современным 1,6-литровым мотором «Фольксваген». По кон- 
струкции «Фелиция» предельно проста, запчасти - доступные. 
Цена - от $3,0 до 5,0 тыс. (1996-1999 гг. выпуска). Универсалы 
того же возраста чуть дороже. 
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«Рвно-19» - европейский бестселлер начала 90-х годов про- 
шлого века. Имел множество модификаций. Уступил место на 
конвейере модели «Меган». «Девятнадцатый» продолжали вы- 
пускать в Турции и поставляли в Россию с кузовом седан и 1,4- 
литровым двигателем. Вторичная цена на такие машины 
1997-1998 г. весьма умеренная - $3,0-4,5 тыс. Однако цены на 
запчасти, прежде всего кузовные, низкими не назовешь. 


список можно продолжать 
по убыванию популярности 
и росту цены. 

Что и говорить: покупка 
любой подержанной иномар- 
ки - непростое занятие, вдо- 
бавок своего рода лотерея. 
Продавец хочет спихнуть 
«убитую» машину подороже 
— покупатель ищет захожен- 
ную и подешевле. Значит, на- 
до ездить, искать, смотреть, 
торговаться. Но тот, кто 
ищет, обычно находит. Глав- 
ный принцип здесь - выбор 


не по цвету, наличию конди- 
ционера и ширине литых ко- 
лес, а по году вьшуска, пробе- 
гу (ох, обманут!) и техниче- 
скому состоянию. Благо, вы- 
бирать есть из чего. 

Нередко встречаются ав- 
томобили, служившие вто- 
рыми в небедных семьях: на 
них, как правило, ездили 
женщшіы. Найти такую ма- 
шину с умеренным пробегом 
вполне реально. Награда за 
труды - скромная, незамет- 
ная, но все же заграничная 



«Дэу-Эсперо» - настоящий автомобильный интернационал. 
Механика - «Опель-Аскона», кузов - итальянский от Бертоне, 
производство - корейское. В свое время имел имидж автомо- 
биля со спортивным характером и пользовался успехом. Отсю- 
да - «уезженное» состояние некоторых образцов и большой 
разброс вторичных цен. С производства давно снят. Цена не- 
плохо сохранившихся экземпляров - от $4 тыс. 


рабочая лошадка по цене но- 
вых «Жигулей». А для себя, 
любимого, или в качестве бо- 
лее-менее комфортного сред- 
ства передвижения для дамы 
- .это уже другой вопрос. 

Что? Ни вы, ни ваша дама 
сердца никогда не сядете за 
руль такого «бэ-у»? Тогда одно 
из двзгх: или ваши доходы поз- 
воляют купить автомобиль 
получше (этому можно толь- 
ко порадоваться), или вам 
прямой путь в салон, торгую- 
щий новыми отечественны- 


ми машинами. При всех гре- 
хах они обладают одним неос- 
поримым достоинством - бо- 
лее низкой ценой. Можно, ко- 
нечно, попытаться найти бо- 
лее породистую ігаомарку за 
очень скромные деньги, но та- 
кая заведомо будет уже «в воз- 
расте», а значит, готовьте де- 
нежки (которых и так в обрез) 
на ее восстановление. Хотя, 
если руки растут откуда надо, 
есть время и желание, привес- 
ти в чувство можно любую. 
Выбор всегда за вами . о 


НА ПРИЛАВКЕ 


ПОЮЩИЕ ПОД ДОЩДЕМ 


Наименование - динамики 
«Босс». 


Ориентировочная цена - 
60 долл. 

■ Американская компания 
«Босс» (Во55 Аибіо 8у$гет$) 
расширила ассортимент все- 
погодных динамиков для ис- 
пользования в экстремаль- 
ных условиях. Новинки не 
боятся пи соленой воды, 
ни прямого солнечного све- 
та: все динамики имеют во- 
донепроницаемые диффузо- 
ры, устойчивые к воздейст- 
вию солей и хлора. Для сред- 
нестатистического автомо- 
биля это, может быть, и не 
нужно, но если вообразить 
открытый экипаж, да еще на 



природе... Впрочем, само со- 
бой разумеется, что технику 
серии Во8$ Магіпе мож- 
но использовать не толь- 
ко для сухопутного и водного 
транспорта, но и в ван- 
ных комнатах. 


«КОПЕЕЧНЫЕ» ЗВЕЗДЫ 

Наименование - комплект 
звездочек привода ГРМ 
для ВАЗ 2101...2107. 

Ориентировочная цена - 

235 руб. 

■ «Жигули» еще долго бу- 
дут мельтешить по нашим 
дорогам - к такому выво- 
ду пришла челябинская 
фирма ООО «Интерком- 
Лада». В противном слу- 
чае она бы не стала осваи- 
вать производство комп- 
лекта звездочек для газо- 
распределительного меха- 
низма «копеек» и их млад- 
ших коллег- до «семерки» 
включительно. «Интерко- 
мовские» звездочки про- 
изводятся по технологи- 


ческой документации ВАЗ 
из антифрикционного вы- 
сокопрочного чугуна - 
фирма отмечает, что об- 
разующаяся на их рабо- 
чей поверхности графито- 
вая пленка заодно снижа- 
ет износ цепи привода 
ГРМ. Звездочки закалены 
токами высокой частоты. 
Изделия сертифицирова- 
ны в системе Госстандар- 
та России. 
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СОВЕТ БЕЗОПАСНОСТИ АНТИГОЛОЛЕДНЫЕ РЕАГЕНТЫ 



«Каждый имеет право на благоприятную окружающую сре- Ясно, что организаторов фективности средство ши- 
ду, достоверную информацию о ее состоянии и на возмеще- мероприятия интересовало, роко используют на загород- 
ние ущерба, причиненного его здоровью или имуществу эко- насколько изменится тор- ных магистралях. Городу, од- 
лбгическим правонарушением». мозной путь на обработан- нако, смесь противопоказа- 

Статъя 42 Конституции России ной поверхности. На вопро- на - накопившийся за зиму 

сы журналистов работники песок засоряет каналы лив- 

Н едавно на Москву ко- КАМЕНЬ ВО РТУ полигона реагировали не- невой канализации. В поис- 

варно обрушился сне- Коллеги, работавшие в ко- многословно. Мат, заказчи- ках выхода правительство 
гопад. А наутро, распе- мандировках на полигоне, ка не знаем, названия реа- Москвы летом 1993 года 
кая нерадивых комму- подтвердили: всю зиму 2002 гентов - тоже, они зашиф- принимает постановление 
нгшьщиков, ведущий про- года в Дмитрове действи- рованы под номерами, а ре- «О переходе на новые проти- 
грамлші «Время» посетовал, тельно шли испытания ан- зультаты - под грифом «для вогололедные реагенты», 
что дороги столицы вновь тиголачедных реагентов, служебного пользования». Пришла зима - и проезжую 
обработали неизвестными Работа велась с раз.махом. Понять причину такой сек- часть стали посыпать чис- 
реагенталш. Дескать, и при- была отлично организована ретности поможет история той технической солью. В 
роде они вредят, и тормоз- и щедро финансировалась, появления этих реагентов результате концентрация 
ной путь автомобилей уве- Стоило поменяться погоде, в Москве. рассата быстро превысила 

личивают, а журнал «За ру- спецдорогу немедленно по- все мыслимые нормы. Убыт- 

лем» провел их испытания ливали загадочными соста- НЕСОЛОНО ХЛЕБАВШИ ки от гибели зеленых насаж- 
на Д.\штровском автополи- вами и выпускали авто- С гатоледом на улицах сто- дешш и расходы на их вос- 
гоне, результаты которых... .мобиль-лабораторию с при- лицы много лет боратись^ становление через несколь- 
засекретил! Подивившись цепной тормозной тележ- используя смесь песка и тех- ко лет достигли 20% от сум- 
(ведь у нас от читателей нет кой - замеряли коэффици- нической соли (обычное со- .\п>і городского бюджета! 
секретов), мы решили во ент сцепления с дорожным отношение 92:8). До сих пор Кро.ме того, корродировали 
всем разобраться. полотном. это непревзойденное по эф- кузова автомобичей, разру- 







АНТИГОЛОЛЕДНЫЕ РЕАГЕНТЫ 



Вот оно - секретное оружие химической войны. Цена вопроса 
- 385 рублей за 25 кг. 


шались дороги, выходила из 
строя контактная электросеть 
муниципального транспорта, 
страдали домашние живот- 
ные и обувь горожан. Нако- 
нец (семь лет спустя!) пер- 
спектива экологической ка- 
тастрофы стала очевидной 
для всех. Тогда в 2000 году го- 
родские службы впервые ис- 
пользовали комбинирован- 
ішіе химические препараты. 

ХИМИЯ и жизнь 

«Антиснег- 1» (раствор ацета- 
та аммония), ХКМ (хлори- 
стый кальций модифициро- 
ванный, ингибированный), 
«Биомаг-ХММ» (модифици- 
рованный хлористый маг- 
ний, он же «Бишофит»), 


«Нордикс» (раствор ацетата 
калия), НЕШМ (реагент на 
основе нитрата кальция, маг- 
ния и мочевины), ХК (хлори- 
стый кальций), ХКФ (хлори- 
стый кальций, ингибирован- 
ный фосфатами), РЕШ (реа- 
гент на основе нитрата каль- 
ция и мочевины) - вот дале- 
ко не полный список антиго- 
лоледных реагентов, успев- 
ших пройти испытания на 
уішцах города за три зимы. 
Методика отбора была край- 
не проста: жалуются горожа- 
не на удушливый запах ук- 
сусной кислоты и аммиака 
после применения «Антисне- 
га-1» - на следующий год его 
не используют. Вьшсняется, 
что НКММ токсичен для зе- 


Первой в бой идет снегоуборочная техника. В соответствии 
с ГОСТ 50597-93 «Нормативный срок ликвидации зимней 
скользкости и окончания снегоочистки составляет 4-6 часов 
с момента обнаружения скользкости или окончания снегопа- 
да до момента завершения работ». 



СПРОСИМ ЧИТАТЕЛЕЙ 


Чтобы бороться с голо- 
ледом, нужно: 



использовать химсоставы 



посыпать дорогу песком 


счищать снег 
до асфальта 


леных насаждений - офици- 
ально отправляют в отставку. 

Есть данные, что «Нордико> 
увеличивает содержание фо- 
сфатов в водоемах, вызывая 
рост водорослей, - обещают 
впредь его не применять. Бы- 
ли неприятности и от ХКМ - 
это он резко уменьшал коэф- 
фициент сцепления шип с до- 
рожным покрытием. Устоять 
на «разъе.зжающихся» коле- 
сах удавалось не всем, из-за 
чего «день жестянщика» рас- 
тянулся на весь зимний квар- 
тал. Реагент срочно модерни- 
зировали, использовав но- 
вую добавку «Чистодор». Ею 
даже стали мыть улицы го- 
рода перед началом зимне- 
го сезона. Сегодня (зима 
2003-2004 годов) доработан- 
ный ХКМ официально при- 
знан одним из основных 
средств борьбы с гололедом. 

Но эксперименты на этом не 
остановили, полным ходом 
опробуют очередной препа- 
рат - «Ацедор» (ацетат калия 
и магния). 

В КОРИДОРАХ ВЛАСТИ 

Понятно, что борьба с голо- 
ледом ведется во благо чело- 
века - как Генерального 
представителя окружающей 
среды (именно такое опреде- 
ление дано нам с вами в до- 
кументах чиновников!). Но 
получить ответы на вопросы 
о правовой основе примене- 
ния реагентов, правилах их 
использования, влиянии на 
здоровье людей и состояние 

Снеготаялка. Прежде грузовики валили убранный с улиц снег 
вместе с мусором на лед Москвы-реки или Яузы. Теперь его 
очищают и растапливают. Талая вода по каналам ТЭЦ и город- 
ской канализации идет к очистным сооружениям. Если снег не 
успевают плавить, машины разгружают на спецллощадках. 


окружающей среды и т. п. 
в московском Департаменте 
жилищно-коммунального 
хозяйства не удалось. Пись- 
менный запрос редакции ос- 
тался без ответа. Аналогично 
реагировали на звонки и за- 
прос в отделе нормирования 
и разрешений Департамента 
природопользования и охра- 
ны окружающей среды Пра- 
вительства Москвы. Заметь- 
те, первая организация от- 
ветственна за применение 
антигололедных реагентов, 
вторая обязана контролиро- 
вать их влияние на экологию 
и здоровье горожан. Зато от 
руководителя Департамента 
государственной службы ох- 
раны окружающей природ- 
ной среды Министерства 
природных ресурсов г-на 
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СОВЕТ БЕЗОПАСНОСТИ 


АНТИГОЛОЛЕДНЫЕ РЕАГЕНТЫ 


СТОЯНКА ПО ТРЕБОВАНИЮ. 
ЗА ДЕНЬГИ 


СЕРГЕИ ВОЛГИН 



Амерханова А. М. мы узнали, 
что в 2003 году (!) при Мини- 
стерстве природных ресур- 
сов России наконец-то созда- 
на и начала работать комис- 
сия Государственной эколо- 
гической экспертизы. В ее 
функции входит «проведение 
комиссионной экспертной 
оценки воздействия проти- 
вогололедных материалов на 
компоненты окружающей 
природной среды и определе- 
ние перечня приемлемых по 
составу противогололедных 
материалов, допустимых и 
рекомендуемых к примене- 
нию на территории России». 
Воистину - лучше по.здно, 
чем никогда. 

Кое-что рассказали и в Рос- 
дорНИИ. Заведующий лабо- 
раторией содержания авто- 
мобильных дорог Ю. Розов 
сослался на основополагаю- 
щие документы: ГОСТ 50597- 
93 «Автомобильные дороги и 
улицы. Требования к эксплуа- 
тационному состоянию, до- 
пустимому по условиям обес- 
печения безопасности дорож- 


Через десять-пятнадцать ми- 
нут на очищенный асфальт 
наносят антигололедный реа- 
гент. Каждую ночь до трех, 
а то и до пяти часов утра до- 
рожники торопятся закон- 
чить свою работу. Позже из- 
за хлынувших на улицы авто- 
мобилей массированный спо- 
соб уборки невозможен. 

ного движения» и «Руковод- 
ство по борьбе с зимней 
скользкостью на автомобиль- 
ных дорогах», утверждешюе 
в 2003 году Минтрансом РФ. 
Последний з^аконил в про- 
шлом году еще и «Требования 
к противоледным материа- 
лам» ОДН 218.2.027-2003. 
В них освещены вопросы кон- 
троля качества противоголо- 
ледных материалов, их при- 
менения и сертификации, об- 
щие требования и нормы 
к ним, а также изложены по- 
рядок проведения торгов и 
ответственность лиц за ис- 
пользование низкокачест- 
венной продукции. 

Отметим, все документы, 
кроме ГОСТа, датированы 
2003 годом - вот и объясне- 
ние повышешюй секретно- 
сти противогололедной те- 
мы. Чиновники дали отмаш- 
ку на применение реагентов, 
а с надлежащей документа- 
цией припозднились. К сожа- 
лению, ответить, как влияют 
новые реагенты на здоровье 
людей и состояние окружаю- 
щей среды, на автомобили, 
Юрий Николаевич не смог. 
Очевидно, итоги подведут, 
как и прежде, по окончании 
зимнего сезона. Уложатся ли 
они в свежесозданные нор- 
мативы? □ 


П од Новый год Прави- 
тельство, видимо, ре- 
шило не отставать от 
Думы и приняло це- 
лый ряд нормативных ак- 
тов. Один из них, навер- 
ное, самый важный для 
автовладельцев - постано- 
вление Правительства РФ 
№ 759 от 18.12.2003 «Об 
утверждении Правил за- 
держания транспортного 
средства, помещения его 
на стоянку, хранения, а 
также запрещения эксплу- 
атации». 

КоАП, как известно, по- 
зволяет, в определенных 
случаях, задерживать 
транспортные средства и 
снимать с них номерные 
знаки. Все эти случаи опи- 
саны в статье 27.13. На- 
помним о них вкратце: 
вам грозит штрафстоянка, 
если нет при себе «прав» 
(забыли, пока не получили 
- за исключением учебной 
езды, лишены) или же до- 
кументов на автомобиль, 
включая полис ОСАГО и 
доверенность на чужую 
машину. Если неисправны 
тормоза (кроме стояноч- 
ного), рулевое управле- 
ние, сцепное устройство в 
составе автопоезда. Если 
вы остановили автомо- 
биль на проезжей части и 
он мешает движению; ес- 
ли остановились в тонне- 
ле. Ну, и за пьянку, конеч- 
но, равно как и за отказ 
пройти медицинское осви- 
детельствование. 

В новых Правилах про- 
цедура задержания авто- 
мобиля описана довольно 
подробно. Первые три ча- 
са его хранят бесплатно; 
правда, если везли на сто- 
янку на эвакуаторе, за 
транспортировку придет- 
ся заплатить. Плата за 
хранение должна взи- 
маться за каждый полный 
час. Если автомобиль про- 
стоял на «штрафстоянке» 


три с половиной часа, де- 
нег с вас взять не имеют 
права, так как полный час 
еще не истек. 

Кроме того, если причи- 
ну можно устранить на ме- 
сте, автомобиль задержи- 
вать не имеют права. Но 
сколько инспектор обязан 
ждать, пока водитель уст- 
раняет неполадку или воз- 
вращается за забытыми 
«правами», в Правилах не 
сказано. По всей видимо- 
сти, решение этого вопро- 
са на совести конкретного 
инспектора. Хотя, конеч- 
но, если вовсе не предоста- 
вили возможность устра- 
нить причину задержания 
прямо на месте наруше- 
ния, законность его можно 
будет оспорить в суде. 

При задержании авто- 
мобиля инспектор, кроме 
протокола, обязан еще со- 
ставить опись находяще- 
гося в нем имущества; ко- 
пия выдается водителю. 

А вот что касается опла- 
ты таких стоянок, то, как и 
раньше, решение вопроса 
отдано на откуп местным 
властям. Правда, Прави- 
тельство поручило Мини- 
стерству экономразвития в 
трюхмесячный срок разра- 
ботать «методические ре- 
комендации по тарифной 
политике оплаты расходов 
на транспортировку и хра- 
нение задержанных транс- 
портных средств», но, как 
известно, рекомендаций 
'МОЖНО придерживаться, а 
можно и нет. Вспоминает- 
ся предьщущий опыт экс- 
плуатации таких спецстоя- 
нок, когда в Москве стои- 
мость хранения автомоби- 
ля достигала нескольких 
тысяч рублей в сутки. Ос- 
тается надеяться на разум- 
ный подход местных вла- 
стей к этой деликатной те- 
ме. В любом случае, мы бу- 
дем внимательно следить 
за ее развитием. □ 


На небольших улочках, где дорожникам мешают припарко- 
ванные автомобили, трудятся дворники. 
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СОВЕТ БЕЗОПАСНОСТИ 


СТРАХОВАНИЕ 


«ИСПОРЧЕННЫЙ» ПОЛИС 


ИРИНА РОМАНЧЕВА 

Р ынок автострахования сегодня все 
больше напоминает детскую игру 
«Зарница», где в бою сходятся «си- 
ние» (страховщики) и «зеленые» 
(автолюбители). Правила для всех оди- 
наковые и у каждого одна цель - побе- 
дить. «Синие», страховые агенты, есте- 
ственно, пытаются выманить из карма- 
нов автолюбителей как можно больше 
денег. Задача «зеленых», автолюбите- 
лей, противоположная - максимально 
сэкономить. И в том, и в другом лагере 
есть «бойцы», которые нарушают пра- 
вила, причем грубо - например, кто-то 
из автовладельцев пытается при помо- 
щи страхового полиса сколотить некий 
капиталец. Страховщики тоже далеко 
не всегда играют по-честному. 

ХОЗЯИН ГРАНИЦЫ 

Ни для кого не секрет, что в Законе по- 
ка немало «дыр» - пунктов, которые 
можно толковать по-разному. Один из 
таких - коэффициент зависимости сум- 
мы страхового взноса от количества 
лиц, допущенных к управлению транс- 
портным средством. В Постановлении 
№ 264 от 7 мая 2003 г. нет ни слова 
о том, скольких человек автовладелец 
имеет право вписать в полис, если ре- 
шит ограничить количество людей, ко- 
торым доверяет место за рулем своего 
автомобиля. Как шутят в Российском 
союзе автостраховщиков, теоретически 
можно внести в список всех жителей 
своего города - окончательная сумма 
от этого не изменится. Тем не менее, 
многие компании самовольно рещили, 
что их клиенты имеют право вписать 
в полис только пятерых потеіщиальных 
водителей. Почему пять, а не шесть или 
десять - неясно, но цифра эта пошла гу- 
лять по компаниям, и нарушают Закон 
теперь не только «мелкие» страховщи- 
ки, которые за полгода успели продать 
всего несколько десятков полисов 
ОСАГО, но и весьма уважаемые фирмы. 

Немало жалоб и на работу страхо- 
вых компаний на таможенных перехо- 
дах на границах России - вплоть до то- 
го, что недавно с ними начало разби- 
раться Министерство по антимоно- 
польной политике. Типичный пример: 
в редакцию позвонил читатель С. и рас- 
сказал, что живет на Украине, у самой 
границы, а теща, пожилая, больная 
женщина, в нескольких десятках кило- 
метров, но уже в России. Пересекать 
граішцу за рулем ему приходится час- 
то. К тому, что придется оформить по- 


лис ОСАГО, С. был готов (читает наш 
журнал), даже высчитал примерную 
сзтѵіму, в которую должна обойтись 
страховка. Каково же было его удивле- 
ние, когда страховщики назвали цифру, 
в несколько раз большую! Почему-то 
коэффициент зависимости от срока 
страхования на максимально преду- 
смотренные Законом шесть месяцев 
они посчитали как два, хотя в Постано- 
влении № 264 эта величина равна 0,7. 
Но на этом участке границы фигуриро- 
вала лишь одна страховая компания, а 
больная женщина ждать не могла, и 
пришлось выложить за полис сумму, 
названную страховщиком... 

Нередко среди страховых агентов по- 
падаются и такие, кто плохо знает За- 
кон. Один наш самарский читатель ку- 
пил автомобиль в Москве, здесь же ре- 
шил приобрести полис ОСАГО, чтобы 
без проблем доехать до дома и тут же за- 
регистрировать автомобиль. Прямо в са- 
лоне ему оформили полис на месяц, за- 
верив, что на месте этот документ 
ГИБДД вполне устроит. Между тем 
в пункте 3 ст. 10 Закона «Об обязатель- 
ном страховании гражданской ответст- 
венности владельцев транспортных 
средств» сказано, что при покупке ТС его 
владелец вправе заключить договор обя- 
зательного страхования на срок следо- 
вания к месту регистрации автомобиля. 
Но, прибыв туда, перед тем как пройти 
регистрацию, он должен оформить стра- 
ховку уже на год - «месячный» полис в 
органах ГИБДД - увы! - не примут. . . 

СООБРАЗИМ НА ТРОИХ 

Впрочем, многие автолюбители тоже 
в долгу не остаются и готовы надутъ глу- 
пых страховщиков. Самое интересное, 
что делают они это с помощью. . . тех же 
агентов страховых компаний. Наверня- 
ка, многие видели в Интернете и в объя- 
влениях, расклеенных на столбах, пред- 
ложения купить полис ОСАГО за... 500 
руб. К счастью, прошли времена, когда 
за эти деньги жаждущим продавали ксе- 
роксные цветные копии - отличить ре- 
альный полис от подобной подделки мо- 
жет даже слепой. Теперь, выложив 500 
руб., вы полз^чите НАСТОЯЩИЙ полис, 
который, однако, до этого был списан 
как «испорченный» или «потерянный» в 
какой-нибудь страховой компании. 

Случается, что к участию в своих 
«играх» страховые мошенники подклю- 
чают работников ГИБДД. Действуют по 
такой схеме: один из участников спек- 


такля покупает какой-нибудь дешевый 
отечественный автомобиль и страхует 
обязательную и добровольную граж- 
данскую ответственность. Другой при- 
обретает изрядно побитую иномарку 
из дорогих (например, «Мерседес» или 
вседорожник). Через несколько дней 
ВАЗ въезжает в иномарку, и гаишник, 
принимающий участие в спектакле, 
фиксирует полученные дорогой маши- 
ной старые раны, как следы только что 
произошедшей «аварии». Страховая 
компенсация, которую получает владе- 
лец иномарки, затем делится между 
всеми героями представления. 

Кстати, благодаря имеющемуся в За- 
коне положению о возмещении ущерба, 
нанесенного здоровью, шансы подзара- 
ботать на «наивности» страховщиков 
появились и у пешеходов. Но мнению 
экспертов, страховые компании скоро 
могут столкнуться с поддельными справ- 
ками о получении увечий в результате 
бутафорских наездов и аварий. Так что 
гражданин О. Бендер, попавший под ло- 
шадь, покажется просто мальчиком... 

Посоветовать можно только одно: 
будьте бдительны. Внимательно читай- 
те условия договора, который заключа- 
ете; нелишне хотя бы ознакомиться и 
с самим Законом. Как показывает прак- 
тика, элементарная юридическая гра- 
мотность часто оберегает от многих 
моральных и материальных потерь. □ 


СПРОСИМ ЧИТАТЕЛЕЙ 


Уверены ли вы, что в случае ДТП 
страховая компания по полису 
ОСАГО полностью и в срок опла- 
тит ущерб? 



|б% да, уверен 




очень сомневаюсь 


25% 


поживем - увидим 
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СОВЕТ БЕЗОПАСНОСТИ 


ОТВЕТЫ ГИБДД 



НА ВОПРОСЫ ЧИТАТЕЛЕЙ 
ОТВЕЧАЕТ ЗАМЕСТИТЕЛЬ 
НАЧАЛЬНИКА 
ГЛАВНОГО УПРАВЛЕНИЯ 
ГИБДД МВД РФ, НАЧАЛЬНИК 
НАУЧНО- 

ИССЛЕДОВАТЕЛЬСКОГО 
ЦЕНТРА ГИБДД МВД РОССИИ 

АЛЕКСАНДР ЯКИМОВ 


Во время техосмотра инспек- 
тор допустил ошибку при за- 
полнении талона. Правомерно 
ли его требование оплатить но- 
вый талон? 

Нет, неправомерно. Дей- 
ствующие нормативные пра- 
вовые акты не предусмат- 
ривают взимание платы 
в случае замены испорчен- 
ной при заполнении в под- 
разделении Госавтоинспек- 
ции специальной продукции, 
предназначенной для допус- 
ка транспортных средств и 
водителей к участию в до- 
рожном движении. 

В 1987 году приобрел и поста- 
вил на учет прицеп к легково- 
му автомобилю. Когда недавно 
обратился в ГИБДД, чтобы 
снять его с учета для продажи, 
с меня потребовали ПТС, кото- 
рый тогда не выдавался. На 
каком основании? 

В данном случае требова- 
ния сотрудников Госавтоин- 
спскции неправомерны. В со- 
ответствии с Правилами ре- 
гистрации автомототранс- 
портных средств и прицепов 
к ним в ГИБД Д МВД России 
(утверждены приказом МВД 
России от 27 января 2003 г. 
№ 59, зарегистрированы 
в Минюсте России 7 марта 
2003 г., регистрационный 
№ 4251) паспорт транспорт- 
ного средства представляется 
для снятия последнего с учета 
только в том случае, если он 
ранее выдавался. В против- 
ном случае требуется только 
свидетельство о регистрации 
(технический паспорт), а 
ПТС выдается в регистраци- 
онном подразделении ГИБДД 
при снятии транспортного 
средства с учета. 


В ПТС моей «Газели» (двига- 
тель ЗМЗ-40ВЗ) значится мощ- 
ность 98 л. с. Однако при реги- 
страции машины в РЭО ГИБДД 
г. Павлова Нижегородской об- 
ласти в свидетельство о реги- 
страции внесли мощность 
110 л. с. Как исправить ошибку? 

Чтобы внести изменения 
в регистрационные данные, 
вам следует обратиться в 
подразделение Госавтоин- 
спекции, зарегистрировав- 
шее ваш автомобиль. Мощ- 
ность двигателя должна ука- 
зываться на основании пас- 
порта транспортного средст- 
ва. Согласно данным завода- 
изготовителя, у двигателя 
ЗМЗ-4063, устанавливаемо- 
го на автомобили семейства 
«Газель», она составляет 
72,2 кВт (98 л. с.). 

Остановился перед знаком 2.4, 
чтобы уступить дорогу автомо- 
билям, двигавшимся по пере- 
секаемой дороге. Проехав пе- 
рекресток, был остановлен и 
оштрафован инспектором за 
то, что нарушил требование 
знака 3.27 «Остановка запре- 
щена», установленного метров 
за 50 до перекрестка. Прав ли 
инспектор? 

Знак 3.27 действительно 
запрещает преднамеренную 
остановку транспортных 
средств в зоне его действия. 
Однако прекращение дви- 
жения, связанное с необхо- 
димостью уступить дорогу 
транспортным средствам, 
не рассматривается как ос- 
тановка (пункт 1.2 Правил 
дорожного движения). Воз- 
можно, инспектор неверно 
расценил ваши действия 
вследствие удаленности от 
перекрестка либо по иной 


причине. В любом случае 
назначение штрафа было 
необоснованным. 

Во время экзамена по вожде- 
нию я начала притормаживать 
перед знаком «$Т0Р», но ин- 
спектор сказал, чтобы я не ос- 
танавливалась, а проезжала 
дальше (пересекаемая дорога 
была свободна). После этого 
он высадил меня из машины 
со словами, что я не сдала эк- 
замен, поскольку не выполни- 
ла требования знака. Могу ли 
обжаловать решение сотруд- 
ника МРЭО? 

Знак 2.5, согласно прило- 
жению 1 к Правилам дорож- 
ного движения, запрещает 
движение без остановки пе- 
ред стоп-линией, а если ее 
нет - перед краем пересека- 
емой проезжей части. В со- 
ответствии с Методикой 
проведения квалификаци- 
онных экзаменов, утвер- 
жденной ГУГИБДД МВД Рос- 
сии 9 августа 2001 г., за та- 
кое нарушение, допущенное 
кандидатом в водители, вы- 
ставляется оценка «не сдал» 
и экзамен прекращается. 
Однако в то же время Мето- 
дика запрещает провоциро- 
вать кандидата в водители 
к действиям, нарушающим 
требования ПДД. Отсюда 
следует, что инспектор не 
имел права давать вам ука- 
зание не останавливаться 
перед знаком. Согласно По- 
ложению о ГИБДД МВД Рос- 
сии, утвержденному Указом 
Президента Российской Фе- 
дерации от 15 июня 1998 г. 
№ 711, вы имеете право об- 
жаловать действия сотруд- 
ника Госавтоинспекции. 

Меня наказали за управление 
транспортным средством по 
доверенности, которая была 
получена мною почти два года 
назад. Сотрудник ГИБДД зая- 
вил, что она просрочена, по- 
скольку срок ее действия не 
указан. Разве доверенность 
действует не три года? 

Сотрудник Госавтоинспек- 
ции прав. Согласно статье 
186 Гражданского кодекса 
Российской Федерации, срок 
действия доверенности не 
может превьшіать трех лет. 


Однако, если этот срок не 
указан, доверенность сохра- 
няет силу в течение года со 
дня ее совершения. 

На посту ДПС меня остановили 
и оштрафовали за то, что на 
ветровом стекле моего авто- 
мобиля закреплен компакт- 
диск. Разве это запрещено? 

В соответствии с пунктом 
7.3 Перечня неисправностей 
и условий, при которых за- 
прешается эксплуатация 
транспортных средств (при- 
ложение к Основным поло- 
жениям по допуску транс- 
портных средств к эксплуа- 
тации и обязанностям долж- 
ностных лиц по обеспе- 
чению безопасности дорож- 
ного движения), к таким 
условиям относятся установ- 
ка дополнительных предме- 
тов или нанесение покры- 
тий, ограничивающих об- 
зорность с места водителя. 
Управление таким транс- 
портным средством являет- 
ся административным пра- 
вонарушением, ответствен- 
ность за которое предусмот- 
рена частью 1 статьи 12.5 
КоАП РФ. 

Четыре года назад лишили 
«прав» на год. После этого по- 
пал в «места не столь отдален- 
ные», откуда выйду через год. 
Куда мне обратиться для полу- 
чения своего удостоверения 
после окончания срока лише- 
ния свободы? Надо ли пере- 
сдавать экзамены? 

Для получения водитель- 
ского удостоверения вам 
следует обратиться в подраз- 
деление Госавтоинспекции 
по зарегистрированному 
месту жительства на момент 
изъятия водительского удо- 
стоверения. Согласно Пра- 
вилам сдачи квалификаци- 
онных экзаменов и вьщачи 
водительских удостовере- 
ний, утвержденным поста- 
новлением Правительства 
Российской Федерации от 15 
декабря 1999 г. № 1396, удо- 
стоверение вам вернут без 
экзаменов при условии 
предъявления медицинской 
справки о годности к управ- 
лению ТС соответствующей 
категории. 
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СОВЕТ БЕЗОПАСНОСТИ 


ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 


ЗАДАЧИ ПОДГОТОВИЛ: ДМИТРИЙ МИТРОШИН. ИЛЛЮСТРАЦИИ: СТАНИСЛАВ ИЛЬИНСКИЙ 



вому автомобилю 



II. Разрешено ли водителю ос- 
тановиться в этом месте (при 
условии, что не создается по- 
мех движению автобусов)? 


5- да 

6 - да, только для посадки или 

высадки пассажиров 

7 - нет 



III. Автопоезд проедет перекресток: 

8 - первым 9 - вторым 10 - третьим 



IV. При каких условиях показанным транспортным 
средствам будет запрещено движение через 50 метров? 

11 - если на велосипеде нет фары или фонаря 

12 - если габаритная высота грузового автомобиля 

более 3 метров 

13 - в обоих перечисленных случаях 

14 - нет правильных ответов 



V. Каким образом водитель такси может с<подоб- 
рать» пассажира? 

15 - по траектории А 

16 - по траектории Б 

17 - ни по одной из показанных траекторий 



. 15 февраля 

водитель подъезжает к ресторану, 
где предполагает пробыть не менее 3 ча- 
сов. На какой стороне дороги он может поста- 
вить транспортное средство на стоянку? 

18 - на правой 19 - на левой 20 - стоянка запрещена 


VII. Можно ли эксплуатировать транс- 
портное средство по доверенности, 
если гражданская ответственность 
его собственника не застрахована? 

21 - да 

22 - да, если застрахована граждан- 

ская ответственность лица, ре- 
ально эксплуатирующего это 


транспортное средство 
23 - нет 



VIII. Буксировка осуществляется с максимальной разрешенной скоростью. 
В каком месте сможет начать обгон водитель автобуса? 

24 - после знака «Конец населенного пункта» (точка 1) 

25 - на перекрестке (точка 2) 

26 - за перекрестком (точка 3) 
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стоп-ляп 


окно о ПАРИЖ 

ВИКТОР ДМИТРИЕВ. ФОТО; А. ГАРАГАШЬЯН, К. ЖУКОВ, 

Ю. ЧИЧАЙКИН, М. СТЕПАНОВ 


С заграницей у россиян 
прежде всего ассоцииру- 
ется Париж, а не, ска- 
жем, Берлин или Нью- 
Йорк. Он давно уже стал зна- 
ком просвещенности, искус- 
ства, моды и еще много чего. 

Как не вспомнить в связи 
с этим так)гю важную веху 
российской истории, как вой- 
на с Наполеоном 1812 года, 
которая завершилась «визи- 
том» в Париж русской армии. 
Быть может, во славу победи- 
телей на 812-м километре фе- 
деральной автодороги «Бай- 
кал» появился такой указа- 
тель (фото 1)? Снимок мы 
сделали во время нашего про- 
бега па восток. Дорога дейст- 
вительно неплохая, но до Па- 
рижа ей еще далековато 
в обоих смыслах слова. 

Самый европейский рос- 
сийский город, конечно, 
Санкт-Петербург. Пусть до 
Парижа неблизко, но не зря 
же еще три века назад Петр 
нарек северную столицу «ок- 
ном в Европу». Вот только в 
том, что касается дорог, она 
до европейского уровня ну 
никак не дотягивает: больше 
всего фото для «Стоп-ляпа» 
приходит как раз оттуда. 
Всего несколько примеров. 

На фото 2 - сгусток ребу- 
сов. Сочетание на заднем пла- 
не знака «Движение прямо» с 
дополнительной табличкой 


«Направление действия» за- 
ставит крепко задуматься не 
только иностранца. А путь 
разрешения противоречия в 
виде сочетания «кирпича» со 
знаком «Движение прямо или 
направо» может запросто 
привести в... котлован! 

Сочетание знаков (на фо- 
то 3) позволяет питерским 
водителям лучше разобрать- 
ся в вопросах приоритета. 
Вот только оценят ли они за- 
боту дорожников? Кстати, 
как и в любой европейской 
столице, проблема парковки 
в городе на Неве стоит остро: 
на Песочной набережной, 
например, весьма странным 
образом запретили парко- 
ваться (фото 4). Всем... 

Вот мы говорим: «Париж, 
Париж...». А между прочим, 
французские дорожники по 
«находчивости» не отстают 
от своих российских коллег. 
Один наш читатель побывал 
летом в столице Франции. 
Его внимание привлеісла 
странная комбинация зна- 
ков на одной из улочек вбли- 
зи Лувра (фото 5). Знак вни- 
зу - аналог нашего «Преиму- 
щество встречного движе- 
ния». Понимать, видимо, 
так: «Если все-таки решишь- 
ся ехать, пропусти встреч- 
ных». Быть может, у пари- 
жан есть к нам некое ответ- 
ное чувство? □ 
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СОВЕТ БЕЗОПАСНОСТИ 


СЛЕДСТВИЕ ВЕДЕТ ЗР 



НЕ ХОДИТЕ, ДЕТИ, 

ВЕЧЕРОМ ГУЛЯТЬ! 

...Дмитрий встретился со своим дру- 
гом, Петром, вечером после работы: 
тот попросил помочь с переездом на но- 
вую квартиру. Заехали к родителям Пе- 
тра на Ленинский проспект, взяли кое- 
какие вещи и поехали к новоселу в но- 
вый микрорайон Бутово. С домашними 
хлопотами закончили к полуночи и со- 
брались ехать обратно - живет Дмит- 
рий недалеко от Ленинского. Заодно 
решили к родителям Петра отвезти ста- 
рую книжную полку - на работе новосе- 
лу подарили новую. Друзья погрузили 
ее в машину и собрались подняться 
в квартиру за другими вещами. В это 
время во двор въехала милицейская 
«Газель» с включенными «мигалками». 
Приятели решили, что станут свидете- 
лями какого-то захвата и остановились 
посмотреть... И ведь угадали! Действи- 
тельно увидели захват, и не просто уви- 
дели, а почувствовали его прелести на 
себе. Ведь это их захватывали! 

Выскочившие милиционеры (это 
были сотрудники муниципальной ми- 
лиции) объявили, что Дмитрий управ- 
лял автомобилем в нетрезвом виде, 
и потребовали паспорта и документы 
на машину. Возражения ни к чему не 
привели, а только разозлили стражей 
порядка. Тем не менее, «муниципалам» 


отдали только паспорта; «права» и до- 
кументы на автомобиль Петр был сог- 
ласен показать лишь представителям 
дорожной инспекции. Милиционеры 
вызвали по рации сотрудников ГИБД Д , 
которые приехали «всего» минут через 
сорок. Гаишники пообщались с колле- 
гами, получили от них рапорт (который 
почему-то был адресован начальнику 
ОВД «Южное Бутово») и принялись со- 
ставлять административные протоко- 
лы: на Дмитрия - за управление в не- 
трезвом виде, на Петра (хозяина авто- 
мобиля) за передачу управления лицу, 
находящемуся в состоянии алкогольно- 
го опьянения. 

На этом приключения друзей не за- 
кончились. На них надели наручники 
(как на каких-то террористов!) и повез- 
ли на медицинское освидетельствова- 
ние. Оно показало, что Дмитрий нахо- 
дится в состоянии алкогольного опьяне- 
ния. Он этого и не скрывал. С чувством 
выполненного долга представители за- 
кона сели в машину и укатили, оставив 
наших героев ночью в незнакомом рай- 
оне. Поймав такси, пострадавшие на- 
правились в ближайший травмпункт, 
чтобы зафиксировать следы от наручни- 
ков. Однако эскулапы заявили, что... 
выдадут справку только после соответ- 
ствующего милицейского направления. 
Решили идти до конца и обратились в 


отделение милиции. Там написали заяв- 
ление о милицейском произволе и по- 
просили направление в травмпункт. За- 
фиксировав повреждения от наручни- 
ков, товарищи по несчастью направи- 
лись по домам. . . 

В редакцию Петр и Дмитрий сооб- 
щили о случивщемся через несколько 
дней. Надо было идти в суд, поскольку 
обвинеішя в их адрес бьши серьезные 
и наказание за каждое правонаруше- 
ние грозило нешуточное - штраф от 10 
до 20 МРОТ или лишение права управ- 
ления на один год. 

Казалось, все было против наших ге- 
роев, все предусмотрели обвинители 
в погонах, но упустили одну неболь- 
шую, но весьма важную деталь - у Дми- 
трия в ту, ночь не было при себе води- 
тельского удостоверения. Не было не 
потому, что забыл, он его никогда и не 
пол)^ал, да и вообще не умел водить. 
И за руль сесть не пытался. И вообще, 
Петр его тогда привлекал в качестве 
грузчика! А с грузчика какой спрос? С 
таким козырем и в суд нестрашно идти. 

ПРЕЗУМПЦИЯ 

ВСЕДОЗВОЛЕННОСТИ 

Судебный участок № 20 Зюзинского су- 
дебного района Москвы встретил нас 
тишиной. Через полчаса вьшіла девуш- 
ка и спросила, по какому мы делу. По- 
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СЛЕДСТВИЕ ВЕДЕТ ЗР 


ТОМ поинтересовалась, приыіли ли сот- 
рудники милиции (кроме нас в здании 
суда вообще никого не бьшо) и скры- 
лась в комнате. Еще через полчаса нас 
пригласили в зал судебных заседаний. 
Честно говоря, судья Н. Зезелева нам 
сразу не очень понравилась; на мою 
просьбу ознакомиться с материалами 
дела заявила, что «могли бы и раньше 
это сделать, пока сидели в коридоре»... 
По ее тону можно было предположить, 
что оправдательного решения ждать не 
стоит. Тем не менее, отступать мы не 
собирались. Ознакомились с материа- 
лами дела и сразу заявили ходатайство 
о допросе в качестве свидетеля Дмит- 
рия. Судья ходатайство удовлетворила, 
но решила заодно вызвать в суд и мили- 
ционеров: инспекторов ГИБДД А. Стад- 
нийчука и С. Молькова, а также сотруд- 
ников муниципальной милиции А. Му- 
косеева и Н. Луковского. 

На следующее судебное заседание 
мы вновь явились в гордом одиночест- 
ве - представители исполнительной 
власти решили не обременять себя, ви- 
димо, зиизительной для них обязанно- 
стью - посещать дом правосудия. В тре- 
тий раз дело сдвинулось с мертвой точ- 
ки: в суд явились инспекторы ГИБДД. 
Попутно, выяснилось, что наше первое 
впечатление о судье было ошибочным: 
Н. Зезелева вела дело как настоящий 


профессионал. Сначала допросила ин- 
спекторов ГИБДД. Они лишь показали 
(что, собственно, и ожидалось), что 
протоколы по делу об административ- 
ном правонарушении составляли на ос- 
новании рапортов сотрудников муни- 
ципальной милиции, сами очевидцами 
происшествия не были и ничего пояс- 
нить по факту случившегося не могут. 
Более того, один из инспекторов вооб- 
ще не был на месте происшествия, 
а приехал уже в поликлинику, где про- 
водилось освидетельствование. Следу- 
ющим допросили Дмитрия. Он расска- 
зал, как все было: они с Петром никуда 
не ехали, за рулем он не сидел, води- 
тельского удостоверения у него нет, уп- 
равлять автомобилем не умеет. 

А что же наши главные свидетели 
П. Мукосеев и Н. Луковский? Они в суд 
так и не явились. Судья решила рассмо- 
трение дела отложить и еще раз вы- 
звать сотрудников муниципальной ми- 
лиции. И в четвертый раз наши «стра- 
жи порядка» не явились, хотя в здании 
суда их ждали более двух часов. У судьи 
лопнуло терпение, и рассмотрение дела 
было продолжено в отсутствие свидете- 
лей. Суд, изучив материалы дела, иссле- 
довав имеющиеся доказательства, вы- 
нес постановление - производство по 
делу об административном правонару- 
шении в отношении Петра А. прекра- 


тить за отсутствием в его действиях со- 
става административного правонару- 
шения. Наш подопечный был оправдан! 
Дмитрия даже теоретически наказать 
было нельзя; как отобрать «права», ес- 
ли их нет и не было. 

КАЖДЫЙ, ПРАВО, 

ИМЕЕТ ПРАВО... 

Наше очередное расследование закон- 
чилось торжеством справедливости. Пе- 
тра и Дмитрия не привлекли к ответст- 
венности за то, чего они не совершали. 
Это, конечно, хорошо, только как быть с 
потерянным напрасно временем, нерва- 
ми и, возможно, здоровьем? Людей ни с 
того ни с сего заковали в наручники, во- 
зили на освидетельствование, да и похо- 
ды по судам просто так не даются. . . 

Наши герои собираются добиться де- 
нежной компенсации за причиненный 
им моральный вред, но это не главное. 
Никто из нас, к великому сожалению, не 
застрахован от встречи с такими «пред- 
ставителями власти». Кто-то считает, 
что в такой ситуации проще откупиться: 
судиться не каждый может себе позво- 
лить, а многие вообще уверены, что до- 
биться правды в суде невозможно. Не бу- 
дем с ними спорить, но то, что за свои 
права надо бороться - наше твердое убе- 
ждение. И можно - побеждать. Свиде- 
тельство тому выигранное дело. □ 

ИЗМЕНЕНИЯ в ПДД 


АНДРЕЙ БОЙКО 

лисъ, что она работает на повышение 
безопасности: машину с включенными 
фарами лучше видно на дороге, особен- 
но за городом, где при обгонах важно 
видеть, что происходит за поворотом. 
В Европе это спасло много жизней». 

«За рулем», как известно, давно вы- 
ступает за «ближний свет» днем и нс 
только в зимнее время. Акцию ж)рнала 
«Днем - с огнем», которая была объяв- 
лена два года назад, поддержали тысячи 
водителей. Ведь не только с включенны- 
ми фарами автомобиль лучше виден на 
дороге, но и пешеходам легче рассчи- 
тать расстояние до приближающейся 
машины. Так что если и будут против- 
ники нового пункта в Правилах (при ус- 
ловии, конечно, что его )пъердят), так 
только среди очень немногих автомоби- 
листов - тех, кто, как и полвека назад, 
экономят на лампочках - не включают 
«габариты» до первой звезды. Но от та- 
ких, к счастью, общая атмосфера на до- 
рогах уже не очень зависит. 

Так что - будем ждать перемен. □ 


ПО ЗАКОНУ ДНЕМ С ОГНЕМ 


Е два вступили в силу очередные по- 
правки к ПДД, как в Минтрансе уже 
заговорили о новых. Судя по всему, 
в наступающем году их будут активно 
обсуждать и в других инстанциях. Не 
исключено, что они даже вступят в силу 
с января 2005 года. 

Пока по сути два предложения. Пер- 
вое - снизить максимальную скорость 
в городах и населенных пунктах с 60 до 
50 км/ч. Руководители Минтранса, ви- 
димо, исходят из того, что водители 
у нас очень часто нарушают скоростной 
режим, следуя вполне объяснимой ло- 
гике. При скорости, ограниченной 
60 км/ч, обычно прибавляют еще «не- 
наказуемых» по КоАПу 10 км/ч, ну а где 
70, там и 80, 90, и... тяжелые последст- 
вия. За девять месяцев 2003 года коли- 
чество ДТП в стране возросло на 9,5%, 
число погибших — на 4,1%, раненых — 
на 12,2%. Что предпринимать? Может, 
3(Т«еньшить скорость транспортного по- 
тока, тогда и количество ДТП умень- 
шится? Если соблюдать ПДД, то конеч- 


но. Но на проблему можно взглянуть и 
с другой стороны. 

Экологи, например, считают, что 
при движении потока в городе со скоро- 
стью выше 60 км/ч количество вред- 
ньк выбросов в атмосферу уменьшает- 
ся. Стоит подумать и о том, что благо 
для Москвы и других мегаполисов не 
всегда благо для средних и малых насе- 
ленньк пунктов, а таких в России несть 
числа. Словом, надо бы тщательно 
взвесить все «за» и «против». 

Второе предложение - закрепить в 
ПДД обязательное требование: пользо- 
ваться ближним светом фар в зимнее 
время (с 1 октября по 15 апреля). На- 
чальник управления безопасности на 
транспорте Минтранса Петр Лавренть- 
ев считает, что у этого пункта есть боль- 
шие шансы пройти все этапы согласо- 
вания и стать законом уже будущей 
осенью. «Такую меру давно применяют 
наши северные соседи - страны Скан- 
динавии, Балтии, а также Германия - 
объясняет Лаврентьев. - Там убеди- 
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СОВЕТ БЕЗОПАСНОСТИ 


кто ВЫДЕРНЕТ ПРОБКУ 


ДАРЫ ВОЛХВОВ 

АЛЕКСАНДР БУДКИН, МИХАИЛ КОЛОДОЧКИН 


у о. Генри есть грустный рассказ «Дары 
волхвов». Девушка дарит любимому на 
Рождество цепочку для часов, а он ей - 
гребень. Но воспользоваться подарка- 
ми оба не смогут: чтобы раздобыть 
деньги, он продал часы, а она остригла 
свои шикарш>іе волосы. . . 

Право иметь в личном пользовании 
автомобиль нам тоже кем-то даровано. 
Но воспользоваться подарком судьбы, 
проживая в столице, с каждым годом все 
сложнее. И дело даже не в финансах - 
зачем шикарная машина в городе, по ко- 
торому все равно нельзя больше ездить? 

НАЧНЕМ С СЕБЯ ИЛИ В РОССИИ 
ВСЕ МОЖНО 

Как заметил когда-то изобретатель 
марксизма, миром правит интерес. Так 
вот, интерес подавляющего больпшнст- 
ва тех, кто ломится сегодня сквозь за- 
прещающие знаки, двойные разметки 
и тротуары, обозначен одним емким 
словом: «Выжить!». Как у того волка из 
песни Высоцкого, что в отчаянии рва- 
нул за красные флажки - терять-то не- 
чего. 


Бурный поток машин, мечущихся по 
столице, захватывает без разбора всех - 
«коробейников», «извозчиков», «гаст- 
арбайтеров». Общий девиз толпы - лю- 
бой ценой доехать, успеть, опередить, 
увернуться! Все остальное при этом 
уходит на второй план - поди разбе- 
рись, кто бьш хамом всегда, а кого над- 
ломила скотская гонка на выживание. . . 
Результат-то все равно один - болтанка 
между рядами неизменно тормозит 
скорость потока! Поток пытается со- 
противляться и не пускать «халявщи- 
ков», но они все равно влезут - чужие 
нервные клетки не в счет. 

А попробуйте припарковаться под 
знаками «Остановка запрещена» - все 
места давно заняты! Это прилежные ев- 
ропейцы кругами е.здят по кварталу, по- 
ка не найдут свободного места для раз- 
решенной стоянки. А в той же Москве 
один «орел» недавно бросил свою ма- 
шину на рельсах, перекрыв движение 
трамваев аж на девять часов! 

И после этого еще жалуемся на га- 
ишников? Да, кстати, о них-то мы чуть 
не забьши... 


ЛИЦО ВЛАСТИ 

Каждое утро несется в столицу селевой 
поток, состоящий из автомобилей всех 
мастей: тут и старые «жигули» и новые 
иномарки. Поток несется, пока не 
встретит на своем пути первое бутылоч- 
ное горлышко. К примеру, вот такое... 

Минское направление всегда было 
одним из самых благополучных с точки 
зрения организации движения - средо- 
точие спецтрасс, повышенная плот- 
ность инспекторов ГИБДД, широчен- 
ная магистраль. . . Уж где-где, а здесь все 
должно быть в порядке - а там, гля- 
дишь, и другие подтянутся. Но... 

Но в одном только подмосковном 
Одинцове за последние год-два появи- 
лись четыре новых светофора, два из ко- 
торых на выезде из города создают ог- 
ромную пробку. А в километре за ними, 
на пересечении с Минским шоссе, воз- 
никло еще одно игольное ушко - здесь 
по утрам пара инспекторов умышленно 
ограничивает выезд на эту трассу. На 
путях возможного объезда - знаки 
«Движение запрещено». Не нравится? А 
ваше мнение никто и не спрашивал - 
зато автомобили со спецсигналами и 
особыми пропусками быстрее доберут- 
ся до столицы с загородных дач. 

В Москве поток делится на «просто 
людей», «просто хамов», «больших на- 
чальников» и «чисто пацанов». Первые, 
стоя в очереди к очередному светофору, 
смотрят, как мимо них по разделитель- 
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кто ВЫДЕРНЕТ ПРОБКУ 


НОЙ пролетают все остальные. «Хамы» с 
удовольствием опускают «просто лю- 
дей», изредка состязаясь в этом искус- 
стве с «пацанами», но не пытаясь тя- 
гаться с «начальниками» - последним в 
этом нет равных. 

А где же власть? Вот она - вьшезает 
из «стакана»... Законопослушный гра- 
жданин видит, как инспектор, покинув 
пост, останавливает несущуюся по раз- 
делительной дорогую иномарку. Чело- 
век в форме нагибается к опущенном}' 
стеклу, кладя руку на дверь, и спустя 
минуту уходит обратно в стакан, ком- 
кая что-то в кулаке... 

И это - образцовый въезд в Москву? 
И эти люди требуют от нас соблюдения 
Закона? 

НАС РАЗВОДЯТ 

Что греха таить, любим мы пенять на 
зеркало. Если заходит разговор о проб- 
ках, чиновники незамедлительно кива- 
ют на милицию, дескать, плохо органи- 
зует дорожное движение. Та, в свою 
очередь, валит все на водителей - не- 
воспитанный у нас народ, понимаешь, 
от того все беды. А кто-нибудь пробо- 
вал посмотреть на столичные пробки с 
высоты птичьего полета? 

Все последние годы на окраинах Мо- 
сквы и в пригороде бурно идет жилищ- 
ное строительство: Жулебино, Митино, 
Бутово, Зеленоград, Куркино. Одновре- 
менно с этим полным ходом реконструи- 


руется центр города - вместо старых об- 
ветшалых зданий вырастают красивые 
офисы, дорогие бутики, коммерческие 
университеты. При этом в центральной 
части города постоянно появляются но- 
вые рабочие места, а на окраинах и в 
пригороде - новые квартиры. А это озна- 
чает, что с каждым днем увеличивается 
тот самый селевой поток, направляю- 
щийся утром в центр, а вечером из цент- 
ра. Даже такие исполины, как Можай- 
ское или Варщавское щоссе, беспомощ- 
но замирают под тяжестью пробок. Не 
справляется со стихией и МКАД. Чему 
же удивляться в центре - на солянках, 
ленивках и покровках? А вот чему. 

Разогнав из Центрального округа ко- 
реішых москвичей, правдами и неправ- 
дами на их место кто-то добрый и за- 
ботливый насовал - иначе не скажешь - 
сотни фирм, фирмочек и фирмешечек. 
Сильно ли обогатилась при этом город- 
ская казна, дело темное. Зато очевидно 
другое - если раньше на одну такую 
квартиру приходилось в среднем менее 
одного автомобиля, то любая фирмочка 
с десятком-другим сотрудников увели- 
чивает это количество на порядок! Поэ- 
тому вокруг становится не тесно, а 
очень тесно. Добавим сюда деловых 
партнеров, которые тоже приезжают не 
на метро... А если хотя бы один из води- 
телей готов бросить свою машину по- 
среди улицы, безнадежный затор га- 
рантирован до позднего вечера. 


Кстати... 

Пробки москвичи считают глав- 
ной автомобильной проблемой го- 
рода. Это показал опрос фонда 
«Общественное мнение». На эту 
беду жалуются 53% автолюбите- 
лей. Еще 6% опрошенных посето- 
вали на то, что «все едут как хо- 
тят», 5% - на нехватку транспорт- 
ных развя.зок и по 4% на действия 
гаишников и отсутствие парковок. 

На окраинах, в жилых районах, дело 
обстоит не лучшим образом. Сохранив- 
шиеся с советских времен нормативы 
не подразумевают больших стоянок 
возле жилых домов - налицо чисто рос- 
сийский маразм. Строится одноподъ- 
ездная башня, скажем на 128 квартир. 
Самая дешевая из них, однокомнатная, 
стоит никак не меньше $30 тыс. Надо 
полагать, что у человека, купившего 
квартиру, уже есть или скоро будет ма- 
шина. Но вместо 128 или хотя бы 64 ма- 
шиномест вокруг дома вы насчитаете 
от силы 20-30. Ошибка? Ну-ну... 

Практически ни один из эпицентров 
жилищного строительства в городе не 
имеет нормального сообщения с ос- 
новными транспортными артериями. 
Бутово и Капотня наглухо перекрыва- 
ют по утрам МКАД, а намерение жите- 
лей Марьина и Братеева попасть в 
центр по узенькой Люблинской улице. 





СОВЕТ БЕЗОПАСНОСТИ 


кто ВЫДЕРНЕТ ПРОБКУ 



А КАК ТАМ У НИХ? 

Мэр Мадрида предложил поощрения 
тем, кто раз в неделю - во вторник - от- 
кажется от автомобиля. Добровольцам 
дешевле обойдутся такси, театры и купа- 
ние в бассейнах, а также товары в мага- 
зинах, которые присоединятся к этой про- 
грамме. 

Во Франции после последних ужесто- 
чений ПДД превышение скорости на 
50 км/ч влечет штраф ... 1 50 000 евро! 

В Финляндии штрафы исчисляют в 
процентах от годового дохода провинив- 
шегося - наказание одинаково ощутимо 
как для бедных, так и для богатых 

В Бангкоке недавно застрелился по- 
лицейский - бедняга одурел от пробки, 
с которой не смог справиться. 

на которую кроме прочего воткнули 
рынок, вообще выглядит смешно (со 
стороны, конечно). 

А суперновые магистрали? Любого 
.здравомыслящего человека приводит в 
изумление то, что и МКАД и третье 
транспортное кольцо, несмотря на их 
астрономическую стоимость, спроекти- 
рованы, мягко говоря, неграмотно. Не 
хватает полос разгона и торможения, 
зато встречаются по два примыкания к 
основной дороге, выполненные в одном 
уровне, или, скажем, сужение дороги в 
месте примыкания бокового въезда. 
Студентов за такие ошибки заставляют 
переписывать курсовые работы, но... 
Мы уже отмечали, что у нас все можно. 

В КОЛЬЦАХ И РАДИУСАХ 

Исторически сложившаяся в Москве 
радиально-кольцевая система улиц - не 
подарок для нынешних столичных вла- 
стей. Слишком маленькая суммарная 
площадь основных магистралей плюс 
желание каждого водителя проехать 
именно через центр не оставляют шан- 
сов даже крупным шоссе. Пока борьба с 
бедствием ведется лишь тактическая - 
за счет строительства ра.звязок и новых 
шоссе, прежде всего, колец. Работа, 
безусловно, важная, но решить пробле- 
му только экстенсивными методами 
Москве, очевидно, не удастся. Столице 
нужна другая общая организация. 

Если на узенькой парижской улочке 
шириной в полторы «Волги» висит знак 
«Остановка запрещена», можете ехать 
смело - вы не напоретесь ни на «Га- 
зель», вставшую раком, ни на «Мерсе- 
дес», брошенный во втором ряду. Пото- 
му что штраф за нарушение Правил там 
такой, что соблюдать их становится 
экономически выгодно. То ли дело в 
России... Руководителю фирмы проще 


дать своему водителю деньги на воз- 
можный штраф и сказать: «Гони!» - 
иначе он рискует опоздать, застрять, 
упустить... Милиционеру выгоднее по- 
ложить эти деньги в карман - зарплата 
убогая, престижа никакого, а о запад- 
ных льготных кредитах для полицей- 
ских на жилье, машину и т. п. он шіы- 
шал только в кино. Депутатам же вы- 
годно кивать на московский уличный 
беспредел, выбивая себе право на «ми- 
галки» и блатные номера. 

А выгодно ли хоть кому-нибудь из 
власть имущих нормально ездить по 
городу вместе с «чернью»? Смешно, 
правда? 

РЕЦЕПТ ЕЕ МОЛОДОСТИ 

Сейчас Москве нужно не предсмертное 
обезболивающее, вроде односторонне- 
го движения в центре, а что-то действи- 
тельно лечащее. Наш рецепт, напри- 
мер, такой. 

Предоставить предпринимателям 
ВЫГОДНЫЕ условия аренды помеще- 
ний на периферии - чем дальше от цен- 
тра - тем ВЫГОДНЕЕ. 

Новостройки возводить согласно 
принципу: «Сначала - дороги, потом - 
здания». Паутина из множества мелких 
подъездных дорог разгрузит основные 
магистрали - ими будет ВЫГОДНО 
пользоваться. 

Создать ВЫГОДНЫЕ условия для 
пользования общественным транспор- 
том. Полоса движения того же трамвая 
должна быть физически недоступна 
другим видам транспорта - кстати, 
именно так сделано на Устьинском 
мосту. Никакие уличные пробки не 
должны сказываться на его работе - 
как в метро. 

Нет парковки - пет заведения! Рьш- 
ки, магазины и прочие учреждения 


обязаны обеспечивать своим клиентам 
условия въезда-выезда и хранения ав- 
томобилей. Плата - обратно пропорци- 
онально удалению от центра города. 
А клиент прикинет, каким рынком ему 
ВЫГОДНЕЕ пользоваться и на чем туда 
добираться. 

Кардинально пересмотреть социаль- 
ный статус работника ГАИ. До тех пор, 
пока милиционеру не станет ВЫГОДНО 
наводить на своем участке порядок, он 
не станет этого делать. 

Узаконить, наконец, статус «мига- 
лок» - ТОЛЬКО ДЛЯ СПЕЦСЛУЖБ: ско- 
рая помощь, МЧС и т. п. Пропускать та- 
кие машины без очереди ВЫГОДНО 
нам всем. 

Самое неприятное предложение... 
Резко повысить штрафы за несоблюде- 
ние ПДД, независимо от количества 
«нулей» в номерном знаке и светопро- 
пускающей способности стекол. Ездить 
по Правилам должно быть ВЫГОДНО 
всем. 

«А чегой-то вы нас грузите своими 
столичными проблемами? - может 
спросить недовольный читатель с не- 
московской пропиской. - Вам плохо - 
у себя и разбирайтесь...» 

Не получится - уже поздно. Волхвы 
принесли нам дары, но среди них не 
оказалось главного - дара любви 
к ближнему. И купить его не смогут ни 
водители-хамы, ни взяточники с жез- 
лами, ни безразличные власти. Проб- 
лема транспорта по своей общероссий- 
ской важности давно сравнялась с тер- 
роризмом и тому подобными мерзостя- 
ми, превратившись из технической в 
социальную. А поскольку именно в сто- 
лице она достигла апогея, то и начи- 
нать нужно с нее. В этом заинтересова- 
ны не только москвичи - это наша об- 
щая беда. □ 
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ГОД ВОЗМУЖАНИЯ 


АЛЕКСАНДР БУДКИН. 

ФОТО; АЛЕКСАНДР КУЛЬНЕВ 


М инуло больше года с начала про- 
изводства российско-американ- 
ского вседорожника «Шевроле- 
Нива». За этот период о ней мно- 
го было сказано и написано - хорошего 
и не очень. Журнал нс раз хвалил ма- 
шину за приятную управляемость, сов- 
ременную эргономику, достаточную 
проходимость. Но при этом критиковал 
низкую надежность и очень дорогое об- 
служивание. 

Тем временем производитель вносил 
изменения в конструкцию, совершенст- 
вовал технологию. В общем, появились 
основания думать, что «нивы» за год 


стали не только дороже, но и значитель- 
но лучше. Вот и решили мы в пару к уже 
имеющейся в редакции «Шевроле-Ни- 
ве», выпущенной в ноябре 2002 года, 
прикупить машину конца 2003-го. Вни- 
мательно изучили новинку, сравнили 
с хорошо знакомым нам экземпляром 
и теперь расскажем о впечатлениях. 

СВОЙ СРЕДИ ЧУЖИХ 

Проведя предпродажную подготовку, 
вежливые и учтивые работники фир- 
мешіой «джи-эмовской» станции поже- 
лали нам счастливого пути. А путь-то ле- 
жал в техцентр ЗР, где мы взялись искать 


огрехи сборки. Нашли, к счастью, не- 
много, но все-таки кое-что набралось. 

Еще по дороге возникло первое, 
наиболее серьезное нарекание - щу- 
мит редуктор переднего моста. Наде- 
емся, в серьезную проблему это не пе- 
рерастет, поскольку гарантийная стан- 
ция до сих пор такие дефекты устраня- 
ла без разговоров. 

Из мелких претен.зий отметили, что 
указатель температуры двигателя гово- 
рит неправду. Его стрелка при езде 
по трассе не достигает 90°С и даже в 
момент включения вентиляторов не 
желает показывать больще 92-94°С. 



172 За рулем 2/2004 




МОДЕРНИЗАЦИЯ: «ШЕВРОЛЕ-НИВА» 


Подключенный же прибор диагностики 
не столь оптимистичен, считая, что под 
сотню градусов (как и положено) «То- 
сол» все-таки нагревается. Для машины 
с эмблемой «Шевроле» такие отклоне- 
ния в показаниях считаем недостат- 
ком: это же не простая «Нива»... 

Впрочем, если подходить к оценке со- 
вместного продукта с учетом его корней, 
картина получится очень даже радуж- 
ная. В последіше пару месяцев мы смог- 
ли оценить качество машин, собранных 
в Ижевске (см. ЗР, 2004, № 1) и в Тольят- 
ти на вазовском конвейере (см. этот но- 
мер). И теперь смело можем заявить: 
«Шевроле-Нива» собрана значительно 
лучше. А по сравнению с нашим прошло- 
годним автомобилем она имеет еще 
и ряд конструктивных преимуществ. 

Возможно, покажется странным, но 
в числе наиболее значимых для потре- 
бителя изменений в конструкции маши- 


ны назовем замену двух «жигулевских» 
ремней, до недавнего времени приво- 
дивших генератор с помпой и насос гид- 
роусилителя, на один поликлиновой. Во- 
первых, теперь не нужно то и дело под- 
тягивать ремень генератора, чтобы он 
не свистел, во-вторых, дольше будет 
жить помпа (ее подшипник страдал от 
перетяжки ремня), в-третьих, поликли- 
новой ремень куда дольше служит. 

Насколько изменилась в связи с 
этим компоновка? Генератор перемес- 
тился на другую сторону двигателя и 
поднялся гораздо вьшіе - так делают на 
большинстве вседорожников, и не 
только на них. 

Второе, что бросилось в глаза, - ис- 
правленная топливная горловина. На 
той, годовалой «Ниве» встроенный 
в горловину клапан оп)чцен слишком 
глубоко и не позволял нормально за- 
правлять машину: чтобы залить 30 лит- 


СПРОСИМ ЧИТАТЕЛЕЙ 



Что такое «Шевроле-Нива»? 


73 % 


скорее «Нива» 


■ 


5 % скорее «Шевроле» 


22 % 


нечто среднее 
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Долгожданный поликлиновой ремень генератора, помпы и насоса ГУР - избавле- 
ние от массового дефекта. 



«Правильная» горловина: клапан можно 
достать пальцем. 



Новенькая - на одометре всего семьсот 
километров. 


ров, требовалось около 10 минут! Те- 
перь до клапана легко достать пальцем. 
Препятствий на пути бензина нет и на 
к)фок заправочного пистолета можно 
жать до упора: две минуты - бак полон! 

Сегодня на все автомобили, даже в 
комплектации устанавливают элект- 
ропривод и подогрев наружных зеркал. 
Кроме прочего, это помогло убрать ви- 
брации зеркал, которые надоедают вла- 
дельцам первых серийных машин. Поя- 
вились противотуманные фары и систе- 
ма охлаждения жидкости гидроусили- 
теля. Последняя весьма полезна, если 
на улице под 40°С или вы забрались ме- 
тров на 500 над уровнем моря. 

На все «нивы» теперь устанавливают 
фильтр салона - раньше было только ме- 
сто для него. Правда, показалось стран- 
ным, что крышка, за которой скрывает- 
ся фильтр, посажена на герметик. Поль- 
зуясь случаем, еще раз напомним чита- 


телям, что со второго квартала 2003 го- 
да все машины окрашивают не на ВАЗе, 
а на самом СП, в современной автома- 
тической камере. Покупателю предла- 
гают четыре цвета - белый (обычный) 
и три металлика: серебристый, телшо- 
зеленый и вишневый. Кроме того, мно- 
гие детали кузова имеют двусторон- 
нюю оцинковку. 

Также с удовольствием сообщаем, 
что купленная редакцией машина ус- 
пешно преодолела испытание холодом 
в уже известном читатшшм зиловском 
«холодильнике» (см. ЗР, 2004, № 1). Пос- 
кольку загоняли мы ее туда с моторным 
маслом, залитым на заводе, при лшнус 
30"С она, конечно, не завелась. Но порог 
в минус 25°С преодолела. В испытаниях, 
в том числе по оценке скорости прогре- 
ва салона, участвовали, кроме «Нивы», 
и другие машины, о чем мы собираемся 
рассказать отдельно - подробнее. 


ЧУЖОЙ СРЕДИ СВОИХ 

Один из часто задаваемых водителю 
«Нивы» вопросов: что у машины от 
«Шевроле»? Проще всего ответить: 
«эмблема» - ведь это правда. Если на- 
строение плохое, говорите: стоимость 
обслуживания. Ну, а коли хорощее, мож- 
но похвастать импортными гидроусили- 
телем и тормозами, рассказать о качест- 
венном и дорогом сырье для пластико- 
вых деталей, о самом современном сбо- 
рочном и окрасочном оборудовании, ус- 
тановленном в СП. Так обстоят дела се- 
годня, но ситуация вскоре изменится. 

В этом году планируется очень мно- 
го изменений, самое ожидаемое из ко- 
торых - «опелевский» двигатель ЭКО- 
ТЕК РАМ 1 объемом 1,8 л с 16 клапана- 
ми на цилиндр. Его мощность в полтора 
раза выше, чем у сегодняшнего вазов- 
ского, а момент - более чем на 30%. 
В паре с ним будет трудиться японская 


У-образная трубка на переднем плане - охладитель жидкости Глушитель импортный - от «Теннеко-аутомотив». Но почему- 
гидроусилителя. то чумазый... 
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В «холодильнике», кроме пусковых свойств, оценивают динамику прогрева. Поэто- 
му машина на барабанах и привязи. 


механическая пятиступенчатая короб- 
ка передач «Айсин», к которой, в свою 
очередь, пристыкуют (без промежуточ- 
ного вала) ту же «раздатку», что идет 
сегодня на «Шевроле-Ниву» - на базе 
обычной «нивовской», ІЮ с мелкомо- 
дульными зубьями, другим механиз- 
мом переключения (под один рычаг) и 
дополнительной опорой крепления. 

Вместе с импортным силовым агре- 
гатом на машине в комплектации ЬХ 
появятся АВ5, кондиционер, подушки 
безопасности водителя и переднего 
пассажира, ремни с пиронатяжителями 
и ограничением нагрузки, регулировка 
водительского кресла по высоте. На та- 
кой автомобиль планируют устанавли- 
вать уже не 15-, а 16-дюймовые колеса 
под шины 215/65К.16. 

Машину в таком исполнении пока 
обещают продавать за 13 тыс. евро, но 
это лишь предварительный прогноз. 


Тех, кто решит в новом году купить 
«Шевроле-Ниву» с отечественным си- 
ловым агрегатом, тоже ждет множест- 
во полезных (так и хочется сказать 
«для здоровья») нововведений. Преж- 
де всего, это бессчетное число дорабо- 
ток кузова, призванных обеспечить 
высокий уровень пассивной безопас- 
ности. Разрабатьшались все они под 
экспортную комплектацию, но не де- 
лать же д;ш каждого варианта машины 
свой кузов. 

Если все пойдет по плану, то вазов- 
ский силовой агрегат «мягко» вытеснят 
импортным. По крайней мере, об этом 
говорили представители СП «Джи- 
Эм-АвтоВАЗ» на прошлогоднем автоса- 
лоне в Москве. Производитель намерен 
поддерживать такое соотношение цен 
на машины с вазовским и «опелевским» 
моторами, при котором большинство 
сделает выбор в пользу последнего. 


Кстати, в этой связи возникает воп- 
рос: не был ли задуман перевод цен на 
«нивы» в евро как способ агитации за 
«Опель» и «Айсин»? Или просто спрос на 
машину оказался выше, чем рассчиты- 
вали маркетологи СП? Тогда обратим 
внимание еще на одно обстоятельство. 
Предновогодние скидки на «Шевроле- 
Ниву» приятно радовали и удивляли од- 
новременно - около 500 евро. Таким об- 
разом, за машину просили минимум 
288 888 руб., или $9860, или около 8000 
евро. Это может быть свидетельством 
гибкой ценовой политики СП или... не- 
большого перебора с ценой, возникше- 
го после перевода стоимости в евро при 
сохранении долларовых цифр. Для по- 
требителей последнее, наверное, тоже 
неплохо. По крайней мере, можно наде- 
яться, что с дальнейшим ростом цен 
производитель спешить не будет. 

ЭТО... НУЖНО ОДНОМУ, 

А НЕ ВСЕМ 

Завершая рассказ, обратим ваше вни- 
мание на одно необычное обстоятельст- 
во. Экспортная машина в комплектации 
ЬХ будет более мощной, безопасной, на- 
верняка, еще лучше собранной, но. . . че- 
тырехместной. По крайней мере, так го- 
ворят официальные материалы. 

Мы догадьшаемся, с чем это связано. 
Например, со сложностями при обеспе- 
чении безопасности пятого пассажира 
или с превышением расчетной полной 
массы автомобиля. Но даже придумав 
(для себя) такие объяснения, продол- 
жаем удивляться странноіѵіу решению 
производителя. На наш взгляд, такие 
трудности с сертификацией не могут 
его оправдать: ведь даже «Мицубиси- 
Паджеро Пинин» с пятидверным кузо- 
вом - автомобиль пятиместный, хотя 
он заметно меньше тольяттинской ма- 
шины. Или опять временное решение? 
Неужели и этому «Джи-Эм» успел нау- 
читься у российских коллег. .. □ 


На правах рекламы 


свечи зажигания 


Маіе* 


для нашей зимы 


яѵж ■ выдерживают экстремальные условия работы: 

большие температурные нагрузки; электрическое напряжение; 
механические нагрузки и вибрации; осадки от горения; резкие 
изменения температуры; воздействие химических веществ в 
камере сгорания; атмосферную влажность 

■ прошли многоуровневый контроль качества 

ш соответствуют всем российским и международным требованиям 
и нормам 

■ имеют установленный на заводе искровой зазор, который 
гарантирует надежность работы при длительном сроке службы 

Официальный представитель в России, СНГ и странах Балтии 
ООО “Дельта Автомотив" тел.: (095) 564 8262 е-таіі: Іпіовсі-аиіо.ги 
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Он отправился домой в Ульяновск на 
автовозе - увы, цейтнот не оставлял 
нам иного выхода. Срок договора, по 
которому УАЗ передал автомобиль для 
редакционных испытаний, истекал, а 
ремонт мог затянуться. С тяжелым 
сердцем мы погрузили «шестьдесят вто- 
рой», помахали вслед платочком... Те- 
перь жду заключения заводских специ- 
алистов о причинах поломки и прокру- 
чиваю в обратном направлении непро- 
стую биографию Гудвина (в приватных 
беседах я называл его так - нельзя же 
машине без имени!). 


53 673 км. Приятель попросил по- 
мочь с переездом. В воскресное утро 
его <Ленд-Крузер» и мой УАЗ вместили 
все пожитки. На полдороге к новосе- 
лью все и случилось - я даже не сразу 
понял, в чем дело: жму на газ, а машина 
не реагирует. Выскочила передача? Да 
нет, рычаг на месте. Ах, черт, мотор за- 
глох! И с ходу не заводится... Уже на 
обочине пробую включить стартер, и 
он крзггит вал как-то подозрительно ве- 
село. Что, опять? Через маслозаливную 
горловину дотягиваюсь кончиками 
пальцев до распредвала, а помоіцник 


включает стартер. Так и есть, кулачок 
стоит на месте! Неисправность приво- 
да ГРМ на дороге не устранишь... 

Неужели УАЗ годится только на то, 
чтобы служить прицепом японскому 
вседорожнику? Утешает одно: завтра я 
собирался в Ульяновск; вот бьню бы ин- 
тересно потерпеть аварию где-нибудь 
под Саранском! Когда утешаться нечем, 
начинаешь изобретать поводы... Кста- 
ти, всего тысячу километров назад мы 
уже столкнулись с той же серьезной 
проблемой. Вспоминаем дальше. 

53-я тысяча. Поздний вечер. Яро- 
славское шоссе. Неожиданно, без вся- 
ких стуков и скрежетов, встает двига- 
тель. Бензонасос работает, стартер кру- 
тит, искра есть, лампа «Проверь двига- 
тель» не беспокоит... Только на следую- 
щий день, вернувшись к переночевав- 
шему у обочины Гудвину, я догадался 
проверить привод распредвалов. Заты- 
лок куяачка не шевелился, пока работал 
стартер! 

Хорошо, что в редакции есть полно- 
приводный пикап «Ниссан»! Машин, 
способных буксировать двухтонный 
УАЗ, еіце поискать... Едучи за «япон- 
цем» на веревке в наш техцентр, я сты- 
дил УАЗ: вот, посмотри, как коллега ра- 
ботает, бери пример с него! Тщетно... 

Двигатель вскрыли, чтобы в поддоне 
и за передними крышками увидеть, ох, 
душераздирающее зрелище (см. фото). 
Напомню, что на ЗМЗ-409 привод рас- 
предвалов модернизирован: цепи натя- 
гивают не башмаіси, а звездочки, сни- 
мая тем самым ряд проблем, известных 
по двигателю ЗМЗ-406. Да вот беда: ори- 
гинальные детали искать приходится, 
как говорится, днем с огнем. Мы обрати- 
лись в Заволжье - мужики, помогайте. 



Вероятная причина поломки - 
разрушение рычага. 



На 50-й тысяче вышел из строя ШРУС. 



Остатки привода распредвалов в масляном поддоне. 
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ПАРК ЗР 


УАЗ-31622 


Изготовитель: 

УАЗ 

Год выпуска: 

2002 

В эксплуатации «ЗА РУЛЕМ»: 

с марта 2002 


Пробег на момент отчета: 53 тыс, км 

Предыдущие публикации в журнале; 

2002, №7Л; 2003, №1,3, 6,10 





Привод распредели- 
тельных валов 
(753 руб.*, 52 и 
53 тыс. км). 


Главный тормозной цилиндр 
(4 шт., 2690 руб., 28-38 тыс. км). 


Амортизаторы (2 шт., 
2370 руб., 28 тыс. км). 


Раздаточная короб- 
ка (вылетает пони- 
женная передача, 
30 тыс. км). 


Регулятор 
тормозных 
сил (205 руб 
38 тью. км). 


Сцепление 
(7800 руб., 
28 тыс. км). 


Стабилизатор 
(сместилась 
штанга, 290 руб., 
27 тыс. км). 


Шарнир равных угло- Коробка передач 
вых скоростей (удали- (2270 руб., 28 тыс. км. 
ли разрушенный се- Дефект присутствует 
паратор, 49 тыс. км). до сих пор). 


* Расходные матерталы, детали предоставлены ЗМЗ. 


все-таки ваш мотор полетел. Надо от- 
дать должное заводчанам: буквально че- 
рез несколько дней примчались с рем- 
I комплектом и помогли восстановить 

* двигатель. Заключение о причинах по- 
ломки привожу отдельно, а здесь - одно 
замечание. 

Еще при разборке нас удивили ша- 
рики, среди прочего железного мусора 
и обломков затерявшиеся в поддоне. 
Это оказался разрушенный п одши пник 
звездочки натяжителя верхней цепи. 
Почему он вышел из строя, если обор- 
вало нижнюю цепь? И не он ли издавал 
странное жужжание на протяжении ед- 
ва ли не всей жизни мотора? Кстати, от 
других машин я такого не слыхал... 
Быть может, разрушение по дши пника и 
» стало первым звеном в цепи неисправ- 

* ностей; из-за этого заклинило привод, 
оборвало цепь, которая натворила бед? 


Впрочем, это только предположение. 
Еще раз подчеркну, что пока не знаю, 
из-за чего мотор сломался второй раз. 
Но звук его работы перед поломкой был 
таким же. Как говорил Винни-Пух, это 
ж-ж-ж-ж неспроста! 

50-я тысяча. Как-то, выехав на при- 
роду, услыщал новый шум из-под маши- 
ны: гул не гул, скрежет не скрежет... Он 
был негромким и прекратился, как 
только я повернул муфты, выключая 
привод передних колес. Прошло две не- 
дели, снова еду в деревню. Как обычно, 
пересчитываю автомобиль по формуле 
4x4, довольно резво беру глинистый 
подъем... а дальше, чувствую, что-то не 
то. Машина очень неуверенно идет по 
проселку, пробуксовывая в самых безо- 
бидных местах. Останавливаюсь, а тро- 
нуться не могу! Так и есть, вращаются 
только задние колеса. 


Будучи насльнпан о том, что «хабы» 
(так назьшают муфты включения пе- 
редних колес) иногда выходят из строя, 
решил их разобрать. Они оказались ни 
при чем, а вот правое переднее колесо 
не вращалось ни при каких обстоятель- 
ствах. Очевидно, ШРУС? 

Как я выбирался по бездорожью - 
отдельный рассказ. Позже в нашем тех- 
центре «раскидали» привод колеса и на- 
шли причину: сломан сепаратор в шар- 
нире равных угловых скоростей (см. 
фото). Он не только лишил машину 
проходимости, но и сделал опасным ма- 
неврирование: осколки попадали под 
корпус ШРУСа и не давали полностью 
повернуть колесо, так что радиус пово- 
рота оказьшался больше ожидаемого! 

Поскольку других выездов на про- 
селки я не планировал, автомобиль со- 
брали в варианте 4x2: удалили шарнир 
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ОАО «Заволжский 
моторный завод» 

Управление Главного конструктора 

Техническая справка 

О причине отказа двигателя, прохо- 
дящего испьпвния в редакции журнала 
«За рулем». 

При вскрьтіи двигателя обнаружено: 

1. Разрушение подшипника звездоч- 
ки верхнего рычага натяжителя цепи. 

2. Обрыв болта нижнего рычага натя- 
жителя цепи. 

3. Разрушение нижней цепи привода 
распредвалов. 

4. Разрушение нижнего рычага натя- 
жителя цепи. 

5. Разрушение нижнего успокоителя 
цепи. 

6. Обломан зуб ведущей звездочки 
промежуточного вала. 

...При обследовании двигателя от- 
мечено: гидронатяжители в момент по- 
ломки находились в рабочем состоя- 
нии... Согласно результатам металло- 
графического исследования, причиной 
выхода из строя привода распредвалов 
следует считать разрушение нижнего 
рычага натяжителя цепи по сварному 
шву. 

Рьнаги этой конструкции применя- 
лись в первой опьгшой партии до 2000 
года и в настоящее время в производст- 
ве не применяются (печатается с сокра- 
щениями - ред.). 


1 Затраты на эксплуатацию 1 

УАЗ-31622 (0-53 тыс. км) 

Средний расход топлива, л/100 км 

14,7 

Расходы на бензин, руб. 

73670 

Расходы на обслужи- 
вание и запчасти, руб. 

68131 

Итого, руб. 

141801 



вовсе и зафиксировали вал привода ко- 
леса, подложив резиновую шайбу. 

Машина подарила такой букет неис- 
правностей примерно на отметке 50 
тысяч. Увы, и прежние юбилеи Гудвин 
отмечал с размахом. Напомню отдель- 
ные неисправности, о которых уже рас- 



сказывал в предыдущих публикациях 
(также см. фото). 

30-40 тыс. км. Этот интервал про- 
шел под знаком тормозов. В прошлую 
зиму переделали «печку»: уплотнили 
воздуховоды, по-новому организовали 
забор жидкости, чтобы была погорячее. 
Стало более-менее тепло (до этого даже 
в дальней дороге экипаж не снимал 
і^фток). Из «мелочей»: поломка диффу- 
зора радиатора, масляного штуцера 
при преодолении снежного бруствера, 
течь бензина из-под фильтра, проблемы 
с зарядкой... 

20-30 тыс. км. Штатное сцеплеіше 
потребовало замены - почему так мал 
оказался его ресурс?! Непомерных на- 
грузок ему не предлагали... Тогда же 
ремонтировали коробку передач, где 
вылетала задняя. Ремонт не удался: пе- 
редача стала вылетать вновь через не- 
сколько тысяч, ч^тпь позже к ней присо- 
единилась пониженная в раздаточной 
коробке. На бездорожье приходилось 
просить пассажира придерживать ры- 
чаг. А если едешь один? Сдавать назад - 
та еще эквилибристика: одной рукой 
держишь рычаг коробки, другой - «раз- 
датки», а руль чем крутить? 

0-20 тыс. км. Самый беспроблем- 
ный период жизни Гудвина. Неполадки 
вроде течи ГУРа и погасших навсегда 
противотуманок - не в счет. 

о км. Ну, вот мы и дошли до конца. . . 
вернее, начала жизни нашего УАЗ- 
3162. Тогда мы и нарекли его Гудвином 


- великим и... ужасным, как показали 
два года эксплуатации. Действительно, 
у самого большого из УАЗов ломалось 
почти все. Может, стоит продолжить 
погружение в прошлое, дойти до чисто- 
го листа ватмана, где еще только пред- 
стояло появиться «шестьдесят второ- 
му», да и... занять конструкторов чем- 
нибудь другим? Впрочем . . . 

СЛОВО в ЗАЩИТУ 

Семейство 3160/62, рожденное в угоду 
технологии (нужно было автоматизиро- 
вать кузовное производство), поначалу 
базировалось на старых узлах. С тече- 
нием времени появилась новая плат- 
форма, начиная с двигателя и заканчи- 
вая широкими мостами. Агрегаты, на 
мой взгляд, сырые, но без них была бы 
невозможна сегодняшняя жизнь улья- 
новского завода. Глубокая модерниза- 
ция «козлика» осуществлена благодаря 
семейству 3160 - на серийном «Ханте- 
ре» применили дисковые тормоза, мо- 
торы Евро II, ШРУСы в приводе перед- 
них колес, гидроусилитель руля и мно- 
гое другое. Дай бог, чтобы это работало 
лучше, чем на нашем Гудвине, который 
оснащали многими деталями еще из 
опытного производства. 

Тем же, кто ждет действительно дру- 
гой вседорожник, остается потерпеть 
год-два: заводчане обещают избавить 
модернизированный УАЗ-3163 от недос- 
татков сегодняшней модели. Или я опять 
начинаю «изобретать поводы»? □ 
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МОТОР-ТЕСТЕРЫ 



А втомобили устаревших моделей 
без систем самодиагаостики пока 
преобладают в России - при их об- 
служивании сканеры (ЗР, 2003, 
№ 11) не помогут. Впрочем, и самый со- 
временный автомобиль способен выки- 
нуть такое коленце, когда информации 
со сканера явно недостаточно. Нужен 
другой прибор - мотор-тестер. Опыт- 
ный автолюбитель наверняка о нем 
слышал, ведь мотор-тестер «прописал- 
ся» на сервисных станциях гораздо 
раньше сканера. И до сих пор помогает 
устранять сложные неисправности дви- 
гателя и его систем. 

Главное достоинство мотор-тестера 
(и отличие от сканера!) - универсаль- 
ность: он позволяет ставить диагноз ав- 
томобилям самых разных марок. Его 
провода с зажимами подключают не 


к диагностическому разъему, а прямо 
к датчикам - в зависимости от постав- 
ленной задачи. Отчасти этим можно 
объяснить богатые возможности мо- 
тор-тестера. Вот примеры. 



...Потребовалось проверить регуля- 
тор холостого хода. Подключив мотор- 
тестер и пустив двигатель, оператор ме- 
няет его обороты (фото 1). По форме 
сигнала, его задержке и т. д. он легко 
определит неполадки в регуляторе, на- 
пример, не подклинивает ли. 

А вот довольно сложный дефект. 
Двигатель ВАЗ-2111 весьма странно вел 
себя при разгоне: при оборотах около 
3900-4000 часто «проваливал», при- 
мерно на секунду, словно выключаясь. 
Потом работа возобновлялась, ра.эгон 
можно было продолжать. В чем же дело? 

Подключили сканер, но ошибок в па- 
мяти контроллера не было. Он только 
подтвердил факт «провала» оборотов, 
при котором, конечно, меняются и дру- 
гие параметры. Круг вопросов расши- 
ряется вместе со списком «подозревае- 
мых» датчиков! Что же теперь - менять 
их все на заведомо исправные? Путь 
простой, но дорогой. (Владельцам 
«серьезных» иномарок в этом случае 
особо сочувствуем...) А давайте-ка оп- 
росим датчики мотор-тестером! 

Причину странного «провала» на- 
шяи быстро: как раз при оборотах около 
4000 датчик положения коленвала из-за 
собственного внутреннего дефекта пре- 
рывал сигналы блока управления, а тот 
логично расценивал это как остановку 
двигателя - и прекращал подачу топли- 
ва. После такого сбоя датчик оживал, 
двигатель приходил в себя и продолжал 
разгон. Осталось лишь заменить един- 
ственный неисправный датчик. 

В некоторых сл)діаях с подобными 
задачами справляется и мастер, воору- 
женный осциллографом. Но все-таки 
осциллограф - не специализированный 
автомобильный прибор: некоторых 
функций, позволяющих детально изу- 
чить особенности исследуемого сигна- 
ла, он не имеет. И в этом мотор-тестеру 
сильно уступает. 

Попробуем теперь оценить эффек- 
тивность системы зажигания. Подклю- 
чив провода мотор-тсстера к цепям 
первичного и вторичного напряжения 



Подключение датчиков мотор-тестера к 
двигателю автомобиля «Фольксваген»... 
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МОТОР-ТЕСТЕРЫ 





...и ко вторичной цепи системы зажига- 
ния на ВАЗ-2112. 




Бесконтактный датчик 



График относительной компрессии. 



Замер «абсолютной компрессии». 


(фото 2, 3), специалист анализирует 
форму сигнала (фото 4), что позволяет 
локализовать неисправность. Неполад- 
ки в коммутаторе, катушках зажига- 
ния, свечах, проводах по-разному про- 
являются в форме этих кривых на экра- 
не, и опытный диагност в них разберет- 
ся. Эти данные полезно сохранить в па- 
мяти компьютера в виде графиков - 
пригодятся при последующей работе. 

Ну а почему прибор называется «мо- 
тор-тестером», не забыли? Корень «мо- 
тор» говорит о том, что прибор спосо- 
бен контролировать и состояние меха- 
нической части двигателя, что сканеру, 
конечно, недоступно. 

Начнем с оценки относительной ком- 


прессии. На «плюсовый» провод старте- 
ра ставим бесконтактный датчик (фо- 
то 5), который при прокрутке стартера 
фиксирует пульсации тока (фото 6). 
И опять форма сигнала даст понять, все 


ли в порядке в «механике», нет ли боль- 
шого разброса компрессии по цилинд- 
рам. Правда, ее истинных значеішй мы 
не узнаем, но оценка в первом прибли- 
жении часто оказывается достаточной. 

Нели же мотор-тестер укомплекто- 
ван датчиком давления, можно изме- 
рить «абсолютную» компрессию (фото 
7), для большинства из нас привычную. 

Другая важная функция - баланс 
мощности. О чем идет речь? Нели дви- 
гатель в идеальном состоянии, то при 
поочередном отключении цилиндров 
обороты коленчатого вала падают на 
одну и ту же величину. Нели же, напри- 
мер, отключение третьего цилиндра 
резко снижает обороты, а первого - 
почти на них не влияет, то третий, не- 
сомненно, работает более полноценно. 
Так проверяли моторы еще наши отцы. 
Но мотор-тестер позволяет не только 
выявить лучший или худший цилиндр, 
но и дать количественную оценку, а за- 
тем уже искать причину такого нера- 
венства более углубленно. 

Описанные нами функции мотор-те- 
стера - лишь небольшая часть его воз- 
можностей. Человек, впервые знакомя- 
щийся с этим прибором, открыв заво- 
дское руководство, нередко испытыва- 
ет чувство растерянности: столько там 
параметров, о которых до сих пор и не 
слышал! Зато досконально овладев 
этим мощным «оружием», можно при- 
ступить к решению самых сложных 
и запутанных задач. Конечно, для этого 
надо самому быть специалистом широ- 
кого профиля, посвященным во все тай- 
ны двигателя. От механики до электри- 
ки. Но для полной и основательной ди- 
агностики нужен еще один прибор - 
газоанализатор. О нем расскажем в сле- 
дующем номере журнала. □ 


На правах рекламы 



Крутить 

лшиш 


Если компоненты рулевого 
управления на вашей машине 
от "Кедр", баранку крутить легко. 

От каждой выбоины шарахаться 
не будешь, посреди шоссе колесо 
не потеряешь. 

Шаровые от "Кедр" покрыты 
составом "Нильбор” и прошли 
ультразвуковой контроль, имеют 
накатную резьбу, не боятся коррозии. 

Компоненты рулевого управления 
и подвески для всех автомобилей ВАЗ. 
Поршневая группа ДВС 
Комплекты рулевых шарниров 
для автомобилей ГАЗ. 

Все виды тросов стояночного 
тормоза. 



Кедр 


ЗАКРЫТОЕ 

АКЦИОНЕРНОЕ ОБЩЕСТВО "КЕДР” 

456320. Россия. Челябинская обл , 
г. Миасс. Эу'я 572 
тел. (35135) 42859. 42451 
е-таіі: кебг^кебг.ги 

Торговое представительство - 
ООО "Кедр-Авто" 

1 15404. Москва, ул. Липецкая, д.10. кор.З 
тел (095) 975-7341 975-7342 
е-таі:кес1гаѵіо<@піаіі.ш 

ѵѵѵѵѵѵ.кедг.ги 

Товар сертифицирован 
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АВТОКЛУБ 


КАК ОБРАЩАТЬСЯ С РЕМНЕМ ГРМ 


ДЕРЖИ ЕГО! 


БОРИС ЕЗДАКОВ 



Р емень привода газорас- 
пределительного меха- 
низма - исключительно 
ответственный предмет. 
Но все же его обрыв на вось- 
миклапанном 1,5-литровом 
моторе не очень пугает пос- 
ледствиями - клапанам до 
поршней не дотянуться. Го- 
раздо чувствительней к по- 
ломке привода ГРМ двига- 
тель ВАЗ-2112 - если ремень 
порвется или потеряет зубья, 
контакт клапанов с поршня- 
ми неизбежен. Расскажу, как 
я меняю и натягиваю этот ре- 
мень, чтобы подобного не до- 
пустить. 

Демонтирую свечи и за- 
щитный кожух шкива гене- 
ратора. Ослабив натяжение, 
снимаю поликлиновой ре- 
мень. Помощник включает 
четвертую передачу, нажи- 
мает на педаль тормоза и по- 
ворачивает руль до упора 
вправо, а я торцевой голов- 
кой «на 17» с удлинителем 
вывертываю болт, крепящий 
шкив генератора. Вывесив 
правое колесо домкратом, 
вращаю его при включенной 
четвертой передаче до сов- 
падения меток шкивов с мет- 
ками на головке. Вот теперь 
важно зафиксировать шки- 


035 



Рис. 1. Приспособление 
для фиксации шкивов. 


вы распредвалов, как пока- 
зано на фото 1. Приспособле- 
ние показано на рис. 1. Если 
этого не сделать, после сня- 
тия ремня метки смещаются, 
и при установке нового воз- 
можны ошибки. 

Опускаю машину. Теперь 
зафиксирован и коленчатый 
вал (передача все еще вклю- 
чена) - и демонтирую оба ро- 
лика и зубчатый ремень. Вме- 
сто снятых деталей готовлю 
новые - экономить нет смыс- 
ла. Действую в следующем 
порядке. Поставив натяжной 
ролик, не .затягиваю гайку 
крепления. Завожу ремень на 
зубчатые шкивы коленчатого 
вала, насоса охлаждающей 
жидкости и натяжной ролик. 
Подтягивая ремень, уклады- 
ваю его на зубчатый шкив 
«выпускного» распредвала. 
Затем - на шкив «впускного» 
- и одновременно устанавли- 
ваю опорный ролик. Теперь, 
немного подтянув ремень, 
снимаю контрящее приспо- 
собление. 

Поставив на место при- 
водной ремень генератора, 
затягиваю болт крепления 
шкива моментом 10 кгс-м - 
для этого помощник должен 
держать нажатой педаль тор- 
моза. 

Еще раз вывешиваю пра- 
вое колесо и, вращая его, на- 
хожу положение наименьше- 
го сопротивления, после че- 
го включаю «нейтраль» в ко- 
робке передач. 

Правильно натянуть ре- 
мень помогает самодельный 
ключ, показанный на фото 2. 
На рис. 2 - другая его версия, 
которую проще изготовить. 
Ключ прижимаю к болту 
крепления «выпускного» 
зубчатого шкива - и ослаб- 
ляю затяжку гайки ролика. 
Рукоятка ключа на расстоя- 
нии 100 мм от оси ролика 
имеет углубление, зацепив 
за которое крючок динамо- 
метра, прикладываю здесь 
усилие 4 кгс, затем ослабляю 
до 2 кгс и, удерживая рукой в 
этом положении, затягиваю 
контрящую гайку. 


Затягиваем контрящую гайку. 

Кстати, обращаю ваше 
внимание на то, что натяже- 
ние ремня на полностью 
прогретом двигателе боль- 
ше, чем на холодном, - осо- 
бенно заметно это у 16-кла- 
панного. Поэтому натяже- 


ние, отрегулированное на 
холодном моторе, обяза- 
тельно проверяю на горя- 
чем. Если при повышении 
оборотов ремень воет - он 
переттіут. Необходима кор- 
рекция. □ 
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СПОРТИВНОЕ ОРИЕНТИРОВАНИЕ 


АНАТОЛИЙ 

БОГОМОЛОВ 


В стране, где віѵіесто дорог - направ- 
ления, без хорошей карты за око- 
лицу не ходи - заблудишься. Штат- 
ные навигационные системы ино- 
марок у нас ни к селу ни к городу: на их 
картах Россия - почти сплошное белое 
пятно. А вот появившиеся недавно оте- 
чественные электронные штурманы 
хоть и знают пока только «родные мес- 
та» - крупные города да области, обе- 
щают хороший сервис. Проверим! Уста- 
навливаем на автомобиль две системы, 
действующие в Москве и Подмосковье, 
и отправляемся в путь. 

КТО ЕСТЬ КТО 

Система <Лриадна» (фото вверху слева) 
разработана ко.мпанией NАV5ТI^ЕАМ. 
В комплекте - карманный персональ- 
ный компьютер (КПК), держатель и 
СР8-антенна (монтируется под стек- 
ло) . В держателе - разъем питания, под- 
ключаемый к бортовой сети. Цена ком- 
плекта с установкой - $1200-1500 (в за- 
висимости от модели компьютера). 

Другая система - «Пилот-Навигатор» 
(фото справа) использует КПК и про- 
грамму Роскеі СР8 рго Мозсолѵ. Помимо 
стационарной антенны в комплекте 
есть «мобильная». Она присоединяется 
к компьютеру через второй порт навер- 
ху, что несколько ограничивает выбор 
модели КПК. Зато «Навигатор» функци- 
онирует и вне автомобиля - преимуще- 
ство на бездорожье или в походе. Кроме 
того, в комплект входит кабель к ноут- 
буку - карту можно смотреть на боль- 
шом экране. Цена - от $990. 


Абонентской платы нет ни в той, ни 
в другой системе. А компьютер можно 
использовать и вне автомобиля для ра- 
боты с другими программами - тексто- 
выми, графическими и т.п. 

ЧТО в МЕНЮ? 

Установив компьютеры рядьшіком на 
приборной панели, пытаемся найти со 
«штурманами» общий язык. С москов- 
скими адресами все понятно, даже не 
требуется название целиком - по пер- 
вым буквам уже можно выбрать нуж- 
ную улицу из списка. В области каждая 
программа ищет по-своему: «Ариадна» 
- по населенному пункту (он указан на 
первом месте), «Навигатор» - по улице. 
Первый способ показался логичнее: 
всех улиц в городах и поселках области, 
пожалуй, нс знает никто. 

Но всегда ли мы пользуемся точным 
адресом? Порой ориентиры другие: 
метро, вокзал, гостиница, аэропорт. В 
базе данных «Ариадны» объекты раз- 
биты на шесть групп: станции метро, 
АЗС, сервис, запчасти, рестораны, гос- 
тиницы - не густо. А вот «Навигатор» - 
полноценный справочник: он знает ад- 
реса вузов, судов, больниц, турфирм и 
т. п. - всего более 20 000 объектов. Не- 
сколько нажатий на экран - и на нем 
высветятся ближайшие к вам аптеки, 
рестораны, почтамты. Удобно. Очень 
полезным оказался список и при про- 
кладке маршрута, особенно в области, 
где порой единственный ориентир - 
железнодорожная платформа. Но об 
этом ниже. 


«Ариадна» запоминает до пяти вы- 
бранных маршрутов, любой из них 
можно вызывать в два касания экрана 
(«горячая клавиша»). В «Навигаторе» 
действует система «заюіадок», вызьта- 
емых через меню, их число практиче- 
ски не ограничено. Записанный марш- 
рут кому-то поможет найти обратную 
дорогу, а кому-то - проследить, чтобы 
водители не делали левых рейсов. 

ПОЕХАЛИ! 

Первый маршрут - по области. Напри- 
мер, до платформы Челюскинская Мы- 
тищинского района. Мы-то знаем, что 
проезд с Ярославского шоссе и со сторо- 
ны стрельбища «Динамо» закрыт - во- 
доохранная зона (необходим спецпро- 
пуск). Помогут ли «штурманы» найти 
объезд? Хорошо ли они ориентируются 
на местных дорогах, где провожатые 
нужнее всего? 

Запрограммировать «Навигатор» 
оказалось- минутным делом: мы уже от- 
мечали, что железнодорожные платфор- 
мы он знает. А вот с «Ариадной» при- 
шлось помучиться: привязавшись к ав- 
томобилю, уменьшать масштаб, перета- 
скивать карту, вновь увеличивать мас- 
штаб, чтобы увидеть детали, затем все 
повторять сначала. Да и управлять мас- 
штабом через экран не столь удобно, как 
в «Навигаторе», - отдельными кнопками 
на компьютере. Пользоваться им прихо- 
дится часто, а целиться на ходу палочкой 
в крошечные поля на экране - увольте! 

Карта «Навигатора» показалась 
слишком пестрой. Более привычные. 
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РОССИЙСКИЕ НАВИГАТОРЫ В ДЕЛЕ 



В крупномасштабных картах общих сис- 
тем ориентироваться легко, особенно 
хороши подсказки сслегенды». Лишние 
«кнопки» на экране можно убрать. 



[ ^ Ож/ч ~ 1:200000 СИ 


А вот в малом масштабе карта «Ариадны» 
почти нечитаема из-за обилия мелких де- 
талей, да и прорисовывается долго. 



У «Навигатора» при уменьшении мас- 
штаба читаемость не ухудшается (крас- 
ные стрелки на магистралях обозначают 
пробки). 


строгие цвета «Ариадны» воспринима- 
ются легче. Да и движется карта плав- 
нее. У «Навигатора» экран обновляется 
скачками. Впрочем, водитель должен 
смотреть на дорогу и как можно мень- 
ше отвлекаться на экран. Поэтому 
у обеих систем есть подсказки. 

«Ариадна» предупреждает о маневре 
приятным женским голосом примерно 
за 100-200 метров до поворота и в са- 
мом повороте. У «Навигатора» дикция 
хуже, но предупреждает он дважды 
(плюс подсказка в повороте), причем 
дальность можно запрограммировать. 
Но главная его изюминка - режим «ле- 
генды» (на фото слева), когда на экране 
появляются указатели ближайших по- 
воротов с расстояниями до них. Вот это 
действительно удобно! На спокойные 
голосовые предупреждения «Ариадны» 
порой не успеваешь среагировать. Что- 
бы подстраховаться, приходится то и 
дело отслеживать траекторию на карте. 
С «легендой» - намного проще: «следу- 
ющий поворот направо через 15 км» - 
значит, можно не напрягаться. На 
сколько ходов вперед подавать «леген- 
ду» - зависит от настроек. 

КУДА ТЫ ЗАВЕЛ НАС? 

НЕ ВИДНО НИ ЗГИ... 

По Ярославскому шоссе подъезжаем 
к МКАД. Оба «штурмана» предлагают 
и дальше ехать прямо, видимо, считая, 
что водителю, у которого нашлись день- 
ги на навигацию, милицейский пикет - 
не помеха. Но мы сворачиваем на 
МКАД к Осташковскому шоссе. «Вы уш- 
ли с маршрута» - хором запели «штурма- 
ны». И через какие-то секунды: «Вы на 
маршруте». Выезжаем на Осташковское 
шоссе. «Ариадна» первая поняла наш за- 
мысел: поедем через Мытищи. Вскоре к 
ней присоединился и «Навигатор». Но 
вот оказалось, что едем мы не по шос- 
се... а по полям и огородам. Обе карты 
показывали шоссе метрах в ста правее, 
но пока «Ариадна» молча вела нас к це- 
ли, «Навигатор> вслух строил вообража- 
емые маршруты выезда на дороіу. 

На развязке в Мытищах мы «проеха- 
ли» по домам и вновь «ушли с маршру- 
та». Тут мнения гидов разделились. 
«Ариадна» быстро проложила новый 
маршрут, словно бывала здесь тысячу 
раз, а «Навигатор» упорно звал нас на 
Ярославское шоссе. В итоге «Ариадна», 
не знавшая названия ни одной улицы 
в округе, умудрилась-таки привести нас 
задворками к нужной станции, а веща- 
ющий названия улиц «Навигатор» спо- 
хватился лишь в самом конце! 

Обратную дорогу оба проложили по 
кратчайшему пути. Но ехали мы опять 
по опушке леса, а о повороте «штурма- 


ны» пару раз предупредили не до, а пос- 
ле него! Впрочем, стоило пересечь 
МКАД, как все дороги и обочины 
встали на свои места. 

УЛИЦЫ БОЛЬШОГО ГОРОДА 

Едем в центр. На этот раз с постройкой 
маршрута проблем нет. Вдруг в пробке 
на светофоре проснулся «Навигатор»: 
«Вы ушли с маршрута - вы на маршру- 
те!» И так, пока не поехали. Пробуем из- 
менить настройки, перезагрузить систе- 
му: нудная тирада повторяется. Хм, с та- 
ким «штурманом» с ума сойдешь. Так, 
приехали. Но почему «штурманы» пока- 
зывают разворот? А, понятно: нужный 
дом - на другой стороне улицы. Молод- 
цы. Строим новый маршрут, но едем 
в другую сторону. Ага, «Ариадна» не зна- 
ет, что разворот здесь убрали еще год на- 
зад. И здесь тоже. Зато «Навигатор», по- 
хоже, в курсе всех новшеств ГАИ. 

Разработчики «Ариадны» обещают 
обновлять базу данных бесплатно каж- 
дые два месяца в течение года. База для 
«Навигатора» стоит около $100 - но, 
скорее всего, понадобится не скоро. 

КОГО БЕРЕМ В РАЗВЕДКУ? 

Проведя за рулем целый день, мы сжи- 
лись с нашими «штурманами». Да, они 
порой были слишком надоедливы или 
выбирали не самый оптимальный мар- 
шрут, но в целом положиться на них 
можно - не заблудятся. 

Оідать предпочтение какой-либо из 
систем сложно. Тем, кто любит возить- 
ся с настройками, наверняка понравит- 
ся «Навигатор» - их у него множество: 
что считать изгибом дороги, уходом 
с маршрута и т. п. «Ариадна» попроще 
и порой надежнее, но с поиском конеч- 
ной точки маршрута, особенно в облас- 
ти, могут возникнуть проблемы. Мы не 
заметили существенной разницы меж- 
ду стационарной и мобильной антен- 
ной, поэтому универсальность «Нави- 
гатора» - безусловный плюс. Зато он за- 
нимает больше ресурсов компьютера, 
и если памяти не хватает, может «за- 
виснуть» при прокладке маршрута (так 
было у нас трижды). 

Оба производителя вскоре планиру- 
ют модернизацию: уточнение карт, рас- 
ширение списка объектов, новые сер- 
висные функции. Но в любом случае это 
уже готовые помощники курьерам, «ско- 
рой», МЧС. А владельцам КПК прямой 
резон расширить возможности своего 
компьютера - ведь стоимость программ 
и дополнительного оборудоваішя срав- 
нима с ценой комплекта колес! □ 

Благодарим техцентр «АВТОПЛАНЕТА» 
за помощь в подготовке материала. 
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МАСТЕРСКАЯ: ТОРМОЗА 


О СМЕЛЫХ И УМЕЛЫХ 


АНАТОЛИИ ВАИСМАН 


К репок духом наш авто- 
мобилист, никому не 
потягаться с ним в на- 
ходчивости! Ведь уро- 
женец какого-нибудь Мюн- 
хена генетически не спосо- 
бен: а) доездиться до течи из 
тормозного цилиндра; б) от- 
ломив от него трубку, сплю- 
щить и загнуть, чтобы не ка- 
пало; в) как ни в чем не бы- 
вало ездить еще год. 

Но перед техосмотром 
беззаботный клиент вспом- 
нил-таки о «доработке» кон- 
струкции и явился к нам. 
Ничуть не смущаясь, изло- 
жил свою версию событий: 
«У моей «девятки» и сейчас 
тормоза отличные, а езжу я 
осторожно, зря не гоняю. Но 
контроль вряд ли пройду. 
Сделай что можно, Анатолий 
Михалыч!» 

Все эти «технологии» ро- 
дились в эпоху Адама Козле- 
вича, однако не забыты - жи- 
вут, совершенствуются. Бе- 
да, если рядом окажется ма- 
шина из таких. 

Но порой вполне добро- 
совестный автомобилист 
даже не подозревает о бом- 
бе в тормозной системе. 
Нет-нет да попадаются 
шланги со слабым каркасом 
- пока тормозишь умерен- 
но, ничего не заметишь, 
а нажмешь сильнее - шланг 
раздувается грушей! Если 
лопнет, последствия понят- 
ны. А выдержит - владелец 
останется один на один с за- 
гадкой: откуда в тормозной 
системе ограничитель, не 


допускающий экстремаль- 
ной остановки? Педаль ухо- 
дит до пола, а жидкость ни- 
где не капает, да и шланг, ес- 
ли не «наддут», выглядит 
молодцом. Вот почему мы 
их все проверяем. И каждо- 
му автомобилисту перед по- 
е.здкой стоит раз-другой на- 
жать на педаль от души - 
пусть лучше коварный 
шланг лопнет на месте, а не 
в пути. Эта шт)гка настолько 
важна, что мы рекомендуем 
замену при первых же тре- 
щинах. 

А вот другая беда. Она, ес- 
ли хотите, в самой истории 
происхождения человека. 
В том числе автолюбителя, 
ради нелепой моды готового 
костьми лечь, лишь бы пере- 
щеголять соседа. Журнал пи- 
сал о черных фарах и разных 
мухобойках, но достается и 
тормозам. Однажды кто-то 
додумался «задрать» ВАЗ- 
2108. И с той поры пошло: 
«Ты поднял задок на пять 
сантиметров, а я - на де- 
сять!» 

О регуляторе тормозных 
сил и не вспоминают. При 
поднятом задке задние коле- 
са почти не тормозят, пере- 
гружая механизм передних. 
Несколько месяцев ленивой 
жизни - и коррозия рабочих 
цилиндров обеспечена. 

Верный признак непола- 
док в задних тормозах - виб- 
рация (дробление) колес при 
торможении. Особенно на 
мокрой дороге, когда пьшь в 
тормозных барабанах слипа- 



Назвать этот диск тормозным язык не поворачивается. 


ется в грязь. Как правило, 
это означает, что какой-то из 
поршней уже заклинило и 
работает только одна колод- 
ка, упруго деформируя тор- 
мозной щит. Возникают 
срьтные колебания: колодка 
напрягает щит, срывается, 
снова напрягает - и так да- 
лее. Такая вибрация - своего 
рода приглашение посетить 
ремонтников. 

Несколько слов о ручном 
тормозе. Не все знают, что 
это своеобразный индикатор 
износа колодок. Если при 
правильной регулировке 
ручник не берет, значит, ко- 
лодки, скорее всего, требуют 
замены. Такова кинематика 
механизма. Но все же сни- 
мем барабан! Случаются 
сюрпризы. Например, трос 
вытянут так, что после всех 
регулировок его возвратная 
пружина сжата до соприкос- 
новения витков. Потянешь 
рычаг - и все усилие доста- 
нется этой пружине, а не ко- 
лодкам. Одолеть беду нетру- 
дно: слесарь кусачками уко- 
ротит пружину. 

Ручник нужно шевелить 
почаще, чтобы трос не заки- 
сал. Иные водители не поль- 
зуются им, зато перед каж- 
дым техосмотром заменяют 
привод новым. 

Передние тормоза очень 
страдают от коррозии, осо- 
бенно на «жигулях», где аж 
четыре (!) рабочих цилинд- 
ра. Поршни, двигаясь в ци- 
линдрах, преодолевают не- 
которое трение. У новых оно 
пустяковое - и равномер- 
ность тормозных сил в нор- - 
ме. Если же в одном цилинд- 
ре поршень закис, то нема- 
лая часть его усилия уйдет на 
трение, колодка прижмется 
слабей. Много цилиндров - 
больше фокусов. 

Тормоза переднепривод- 
ішіх автомобилей ВАЗ усовер- 
шенствованы. У каждого ко- 
леса единственный рабочий 
цилиндр в плавающей скобе: 
одну колодку прижимает пор- 
шень, противоположную - 
скоба. С точки зрения школь- 



ника, все замечательно: силы 
вроде бы равны. Но опять 
вспомним о трении: если ско- 
ба по направляющим паль- 
цам ходит туго, одна колодка 
будет прижата к диску силь- 
нее другой. А когда механизм 
заклинит - одна колодка во- 
обще не работает. 

Исправность тормозов ча- 
сто зависит от резиновых 
чехлов (пыльников и т. п.): 
они не позволяют воде, соли, 
грязи попадать в ответствен- 
ные узлы. Потрепанные за- 
меняем. 

Тормозные диски: их ми- 
нимальная толщина четко 
оговорена в инструкциях. 
Обычно допускают износ по 
миллиметру на сторону. Но 
многие не стесняются пре- 
вращать диск в «бритву». 
(О вентилируемом умолчу!) 
Как-то раз клиент привез 
мне тормозной диск, пока- 
занный на снимке. Наклад- 
ки износились, металл уже 
терся по металлу, но крепок 
наш человек: любой почин 
в дело - использовал ресурс 
деталей на 200%. Тонкий 
диск может треснуть, осо- 
бенно если несимметричны 
нагрузки от колодок. К то- 
му же он быстрее перегре- 
ется при экстренном тор- 
можении, и «поджаренные» 
колодки заскользят, как 
по маслу. Всего несколько 
мгновений машина без тор- 
мозов, но и этого иной раз 
хватает. 

Невеселая концовка? Что 
поделаешь - она продикто- 
вана жизнью, друзья! □ 
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АВТОКЛУБ 


ОТВЕЧАЮТ СПЕЦИАЛИСТЫ ВАЗА И ГАЗА 


<ж> 

На ВДЗе: 

ВЛАДИМИР ГУБА 

главный конструктор (1 , 2, 3); 

ЮРИЙ АКИМОВ 

автомобильньм отдел действую- 
щего производства (4) 



1. Планируется ли установка на перед- 
неприводные вазовские модели двига- 
телей увеличенного рабочего объема 
- 1,6; 1,7 и 1,8 литра? 

Завершается подготовка производ- 
ства двигателей 1,6 литра (21114 
и 21124). Объем выпуска составит 230 
тысяч в год. Такими моторами в пер- 
вую очередь будут оснащать автомоби- 
ли «десятого» семейства, установка же 
их на «Самары» пока не планируется. 
Что касается моторов 1,7 литра для пе- 
реднеприводных моделей, то ВАЗ их не 
выпускает, а те, что встречаются в про- 
даже, у нас называют «гаражным тю- 
нингом без заводской поддержки». 
Двигатели же 1,8 литра делают мелки- 
ми сериями в ОПП. Они требуют уси- 
ленных сцепления и коробки передач. В 
ближайшее время их массовое произ- 
водство не планируется. Эти моторы 
предназначены для удлиненной «десят- 
ки» ВАЗ-21108 «Премьер» и купе 21 1 28, 
выпускаемых мелкими сериями. 


2. Почему в семействе «самар» нет ав- 
томобиля с кузовом универсал? 

В настоящее время такая модель за- 
воду невыгодна. Для ее производства 
нужны крупные оригинальные детали - 
боковины и крыша, не говоря уже о ме- 
лочевке. А это требует дополнительных 
штампов, отдельной линии сварки, что 
связано со значительными дополни- 
тельными затратами. 

3. Сохраняется ли понятие обкатки на 
выпускаемых сегодня автомобилях 
ВАЗ? В частности, после какого пробе- 
га на автомобиле ВАЗ-2115 можно да- 
вать двигателю полную нагрузку? 

Современные технологии произ- 
водства обеспечивают высокое качест- 
во обработки поверхностей трения де- 
талей и гарантированные зазоры меж- 
ду ними. В то же время следует учесть, 
что в начальный период эксплуатации 
детали двигателя освобождаются от 
остаточных напряжений, возникших 
при механической обработке, полно- 
стью прирабатываются, размеры их 
стабилизируются. Поэтому на протя- 
жении первых двух-трех тысяч кило- 
метров пробега мы рекомендуем ща- 
дящий режим, исключающий макси- 
мальные нагрузки. 

4. Сотрудник ГИБДД, ссылаясь на пись- 
менную рекомендацию ВАЗа, во вре- 
мя техосмотра предложил мне на ВАЗ- 
21 15 демонтировать с крышки багаж- 
ника спойлер. Возражения, что эта де- 
таль установлена заводом и после нее 


останутся сквозные отверстия, услы- 
шаны не были. Вслед за мной с подоб- 
ным произволом столкнулся владелец 
ВАЗ-2112 - ему пришлось снять «анти- 
крыло» с двери задка. Что это за таин- 
ственный документ ВАЗа, которым ру- 
ководствуются в ГАИ? 

Можно предположить, что речь 
идет о письме главного конструктора 
ВАЗа на имя тогдашнего начальника 
ГУ ГИБДД МВД России В. А. Федорова 
(№ 30000-49/3880 от 18.10. 2002 го- 
да), где шла речь о возможности вне- 
сения изменений в конструкцию авто- 
мобилей производства ОАО «Авто- 
ВАЗ». В частности, там было указано, 
что установка на автомобили ВАЗ вся- 
кого рода дополнительного оборудо- 
вания («кенгурятники», спойлеры, 
разнообразные накладки и т. п.) допу- 
стима лишь при их сертификации в 
составе автомобиля, а не изделия от- 
дельно. 

Спойлеры, устанавливаемые заво- 
дом-изготовителем автомобилей (Ав- 
тоВАЗом), естественно, отвечают это- 
му требованию. Ряд исполнений авто- 
мобилей модели ВАЗ-2110 укомплекто- 
ван спойлером 2110-5604514, модели 
ВАЗ-2112 и ВАЗ-2115 выпускаются 
только со спойлерами (2112-6301160 
или 2112-6301160-50 и, соответствен- 
но, 2115-5604514, 2115-5604514-02 или 
2115-5604506-02). Наличие каталожно- 
го номера на изделии свидетельствует 
о том, что завод допускает его установ- 
ку на автомобили собственного произ- 
водства. 



ВЛАДИМИР ДАВЫДОВ начальник отдела грузовых 
автомобилей (1,4) 

АЛЕКСЕЙ ЖИТНЯКОВ начальник КБ трансмиссий 
(2,31 



1. Купил грузовик САЗ-3507. Кабина 
сильно изношена. Можно ли заменить 
ее кабиной и облицовкой автомобиля 
ГАЗ-53? 

Да, это возможно, так как приобре- 
тенный вами грузовик-самосвал (ГАЗ- 
САЗ-3507) изготовлен на базе шасси ав- 
томобиля ГАЗ-53-12. При установке но- 
вой кабины ГАЗ-53-12 взамен изношен- 
ной необходимо сделать вырез в съем- 


ном полике для рычага управления раз- 
даточной коробкой самосвала. 

2. С июня 2003 года выпускаются авто- 
мобили «Волга» с усовершенствован- 
ной коробкой передач. Можно ли пе- 
ределать старую КПП самостоятель- 
но? Какие детали нужно заменить? 

В журнале «За рулем» № 10 за 2003 
год опубликована статья, где имеется 
интересующая вас информация. Но пе- 
ределывать коробку в гаражных усло- 
виях мы не рекомендуем, так как это 
требует дополнительной шлифовки по- 
садочных отверстий для роликовых 
подшипников вторичного вала. 

3. У меня ГАЗ-3110 2000 года выпуска. 
Хочу заменить масла в заднем мосту 
и коробке передач, чтобы облегчить 
эксплуатацию автомобиля зимой (жи- 
ву в Красноярском крае). Слышал, что 
уже есть масла с более широким диа- 
пазоном применения при низких тем- 
пературах. Что бы вы посоветовали? 


В руководстве по эксплуатации авто- 
мобилей «Волга» (последние издания) 
указано несколько марок масел, реко- 
мендованных ОАО «ГАЗ» для примене- 
ния в коробке передач и заднем мосту. 
В этом перечне и масло «Лукойл ТМ-5 
8АЕ 75ѴѴ-90» ТУ 38.601-07-23-02 (ОАО 
«Лукойл-Нижегороднефтеоргсинтез»), 
пригодное для использования при тем- 
пературе от -40 до -Ь25”С. 

4. Разрешает ли завод-изготовитель 
переоборудовать бортовые «газели» 
для перевозки длинномерных грузов? 

ОАО «ГАЗ» может разрешать пере- 
оборудование бортовых автомобилей 
«Газель» для перевозки длинномер- 
ных грузов, рассмотрев индивидуаль- 
ный запрос потребителя и проведя 
техническую экспертизу такого пере- 
оборудования. Требования к автомо- 
билю по допустимым нагрузкам на 
оси, высоте центра тяжести, управля- 
емости и устойчивости не должны на- 
рушаться. 
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АВТОКЛУБ 


КОНКУРС 


что-то ЗВЯКНУЛО 

Упавший успокоитель никого не смутил. Вот она - пол- 
ная папка ответов на нашу задачу. Но мы все же опреде- 
лили победителя - опытного автомобилиста из Башки- 
рии Камиля ГАБДРАХМАНОВА. 



Н ачнем с ответов на кри- 
тические замечания 
в наш адрес. Один из чи- 
тателей посетовал, что 
задача чересчур проста: «Се- 
мену стоило бы придумать 
что-то позаковыристей!» 
Позвольте, а зачем? Если на 
поставленный вопрос смо- 
жет ответить один из тысячи, 
а остальные промолчат, кому 
нужна такая задача? Разве не 
интересно знать мнение дру- 
гах автолюбителей? Ваш 
опыт - не только полезный, 
но и сомнительный, и курьез- 
ный! - бесценен. Иногда от- 
рицательный результат доро- 
же любого другого. 

Несколько рассерженных 
подписчиков по-прокурор- 
ски строги: «Двигатель 2105 
отличается тем, что ГРМ 
приводится не цепью, а зуб- 
чатым ремнем. Нет цепи, нет 
успокоителя - и упасть нече- 
му!» Один добавил: «За пра- 


вильный ответ прошу пре- 
мию». Дальше следовал ад- 
рес. Что тут возразишь? В об- 
щем - за находчивость «от- 
лично», за решение - «неуд»! 

Никого Сеня не надул. Он 
сказал «пятерка», а не 2105. 
Первое, что говорят россия- 
не об автомобиле, не требуя 
открыть кгіпот: «шестерка», 
«пятерка», «четверка». Это - 
как при знакомстве с дамой: 
перво-наперво - внешний 
облик, а внутреннее содер- 
жание - потом. Мало ли 
в России «пятерок»! И чего 
только не встретишь под ка- 
потом - причем сегодня едва 
ли не самый редкий двига- 
тель - как раз 2105 с ремен- 
ным приводом ГРМ. А были 
еще 2101, 21011, 2103, 2106! 

Куда же все-таки упала де- 
таль? На сей счет мнения ра- 
зошлись. Одни считают, что 
успокоитель не может про- 
скочить в щели между цепью 


и стенками блока цилинд- 
ров, другие не раз видели 
«железо», все-таки упавшее 
в картер. 

Рассудим: если бы успоко- 
итель застрял на виду, Сеня 
смог бы его достать. Какая уж 
тут задача! Многие подробно 
рассмотрели этот вариант. 
Спасибо, друзья, но бывают 
ситуации посложней. Связав- 
шись с автором, мы узнали, 
что успокоитель ра.звалился, 
когда из пего вывернуіи бол- 
ты... Видно, деталь была уже 
ослаблена трещинами. Вот 
так чаще всего железо и пада- 
ет в картер - частями. 

Ну а дальше-то что? Как 
ни проста задача, рациональ- 
ное решение предложили не 
все. Многие подробно описы- 
вают, как найти железо, 
упавшее в поддон: слить мас- 
ло, демонтировать узел сапу- 
на, чтобы открылось окно, в 
которое стоит опустить лам- 
почку - и в картере станет 
светло. Железо можно подце- 
пить крючком и вынуть. Не- 
которые (поопытней) возра- 
жают: крючком зацепишь не 
все. И тут же вспомнили, что 
пригодный для этого захват 
есть в продаже: трос в обо- 
лочке, на одном конце кноп- 
ка, на другом три «лапки» - 
бери, что сможешь. 

А нельзя ли попроще? 
В каждом втором письме 
упоминается магнит. (Неко- 
торые поясняют, как его вы- 
ломать из динамика, раско- 
лоть, надпилить, закрепить 
на проволоке. Один из чита- 
телей рассказал, как изгото- 
вить электромагнит.) 

Вот предложение ориги- 
нальное и перспективное: 
извлечь опасную деталь, вос- 


пользовавшись пластили- 
ном, закрепленным на 
стержне. (Например, куски 
пластмассы магнитом не 
возьмешь.) 

Часть читателей, сомне- 
ваясь в том, что все перечис- 
ленные шаги увенчаются ус- 
пехом, предлагает действо- 
вать решительнее. Напри- 
мер. . . снять поддон, а там уж 
все просто. Что верно, то 
верно! Только вряд ли это 
вьтолнимо в десять минут. 
Потрудишься всласть! 

Альтернативное предло- 
жение - слить «Тосол», де- 
монтировать радиатор, что 
позволит спокойно разо- 
брать «передок» двигателя, и 
тогда перед глазами все, что 
нужно. Впрочем, и поддон 
придется-таки снять. Впечат- 
ляющая программа? Зато 
опасная железяка - в руках. 

Итак, подводим итог. Как 
верно отметили некоторые 
читатели, включая призера, 
упавшие в картер детали не 
стоит извлекать (тем более 
такими сложными способа- 
ми!) до капитального ремон- 
та двигателя. На дне масля- 
ной ванны остатки успокои- 
теля могут покоиться долго - 
никуда они не попадут, ниче- 
го не заклинят. Даже при за- 
нятиях автокроссом не под- 
прыгнут, коленвал не повре- 
дят. И в маслоприемник не 
пройдут - сетка мешает. Сеня, 
отдадим ему должное, об этом 
знал. Поставил новый успоко- 
итель на место - и был таков. 
Остальное - дело техники. 

Вот как просто решена 
задача! Один из лучших от- 
ветов - Камиля Габдрахма- 
нова. Он и получит пре- 
мию. □ 


ЗАДАЧА ЧЕТЫРНАДЦАТАЯ 


ЗАГАДКА 

Вован предложил встретить 
Новый год на даче. Поехали 
вчетвером, прихватив оча- 
ровательного, словно полы- 
хающего пламенем. Ваучера 
- трехлетнего эрдельтерье- 
ра. Сверху донизу «затюнен- 
ный» ВАЗ-2111 с красочной 
картиной на борту - искри- 


стая Атлантика под луной - 
мчал нас в сказочный уголок 
Подмосковья. Вот и дача. 
Снегу - выше ступиц! Маши- 
ну еле затолкали во двор. 
Разгрузили. 

Вскоре счастливый Ваучер 
уже кувыркался в сугробах, 
весело лаял на синиц, отго- 
нял от машины, любовно об- 
нюхивал колеса, по-хозяйски 
поднимал мохнатую заднюю 
лапу. Остальные накрьши 


«поляну» - и приступили к 
отдыху, как умели. Первого 
яьшаря сильно маялись, сер- 
дечные. Второго же, двинув- 
шись домой, столкнулись с 
непостижимым: уже при 80 
км/ч машину зверски затряс- 
ло! Еще слабо соображая, все 
же проверили колеса - на 
своих местах. Вован зачем-то 
открьш капот, пощупал мо- 
тор, закрыл... Опасно по- 
скользнувшись, пнул глуши- 


тель - и понес какую-то за- 
умь насчет резонансов, амор- 
тизаторов... Не помогло. Еха- 
ли дальше, как на телеге. 

Автомобиль переночевал 
в «ракушке». Наутро груст- 
ный Вован двинулся в авто- 
сервис. Набрал скорость, а 
тряски как не бывало! Так и 
пристает ко всем с этой сво- 
ей загадкой. 

Может, вы подскажете от- 
вет? 
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АВТОКЛУБ 


СОВЕТЫ БЫВАЛЫХ 


РУБРИКУ ВЕДЕТ БОРИС СИНЕЛЬНИКОВ 



Лучший совет номера при- 
слал Александр Понома- 
рев из Пышмы Свердлов- 
ской области. 

Придуманное им приспо- 
собление поможет преодо- 
леть трудные участки грун- 
товых дорог. 


Уважаемые читатели! 

В наступившем году мы бу- 
дем определять лучший совет 
каждого номера и награж- 
дать его автора премией в 
размере 5000 рублей. Кроме 
того, вручим и специальные 
призы - инструменты, обору- 
дование от известной отече- 
ственной «Компании СОРО- 
КИНСТРУМЕНТ®». Надеемся, 
эти устройства станут верны- 
ми помощниками в гаражном 
хозяйстве бывалых. 


В некоторых автомобилях 

(в том числе ГАЗ-24-02) для 
проверки уровня тормозной 
жидкости в главном тормозном 
цилиндре надо отворачивать 
пробку. Гораздо удобнее видеть 
уровень в прозрачном бачке - та- 
ком, как на цилиндре сцепле- 
ния. Чтобы установить его, я про- 
сверлил отверстие и нарезал в 
пробке резьбу для крепежного 
болта бачка. 

Б. БАДЗИЕВ, ВЛАДИКАВКАЗ 


Г айки крепления колесных 
ступиц с нерегулируемыми 
(шариковыми) подшипниками 
очень трудно отвернутъ стандарт- 
ными ключами (или головками) без 
удлинителей. Я, однако, обхожусь 
без них, причем с минимальными 
трудозатратами. Способ показы- 
ваю на рисунке. Подняв колесо 
домкратом, надеваю на ступичную 
гайку торцевой ключ с учетом 
резьбы - левая, правая - и подво- 



Отворачивание ступичной 
гайки мотором. 


жупод него опору (козелок, кирпич 
и т. п.). Задача в том, чтобы за этим 
пуститъ двигатель и включить пе- 
редачу - опятъ же в зависимости 
от резьбы, первую или заднюю. 

Еще ни одна гайка не ѵстояла 
перед таким натиском и не была 
повреждена. Но предупреждаю: 
обратившись к этому совету, будь- 
те осторожны! 

В. КАРАПЕТЬЯНЦ, 

МОСКОВСКАЯ ОБП., 
ЭЛЕКТРОСТАЛЬ 


«Права» получил в 1962 году. 
Сначала ездил на мотоцикле 
«ИЖ-Юпитер-2». За руль слу- 
жебного ЛуАЗ-969 сел спустя 
четыре года. Вездеход так по- 
нравился, что до сих пор не из- 
меняю этой марке, сменив уже 
три машины. 

Семнадцать лет водил служеб- 
ный ИЖ-2715, работая в систе- 


К огда требуется вызволить 
автомобиль, застрявший 
в луже или глубокой колее, 
необходимо поднять колеса. 
Под них положить камни, ветки. 
Однако хода домкрата, подстав- 
ленного под кузов, порой не хва- 
тает, чтобы вывесить колесо. 
Избавиться от такого неудобст- 
ва просто: будем сразу подни- 
мать колесо. Для этого я изгото- 
вил несложное приспособление- 
опору, показанное на фото. Его 
закрепляю на колесе двумя 
штатными гайками (или бол- 
тами) и, подложив под дом- 
крат припасенный отрезок доски 
или толстой фанеры, сразу под- 
нимаю колесо на требуемую вы- 
соту. 

Материал приспособления - 
стальная полоса шириной 45 и 

В пятиступенчатых коробках 
передач «жигулей» и «нив» 
случаются поломки болта 
крепления блока шестерен пятой и 
задней передач. Это влечет доро- 
гостоящий ремонт коробки, о чем 
сказано в материале «Простота 
и коварство» (ЗР, 2003, № 10). 

Работая автослесарем, сумел 
устранить этот дефект в несколь- 
ких коробках без их снятия и раз- 
борки - к большой радости вла- 
дельцев. Во всех случаях обломок 
болта выдавливал заглушку 
в задней крышке коробки, и через 
щель вытекала частъ масла. Если 
его оставалось хотя бы поллитра 
(из 1,5 л), детали коробки не име- 


ме землеустройства. В общей 
сложности проехал более 200 
тысяч километров, немалую 
часть которых - по бездорожью. 
Именно там, в очередной раз 
вызволяя застрявшую машину, 
придумал приспособление, кото- 
рое позволило вывешивать ко- 
леса с меньшей затратой сил 
и времени. Не раз пользовался 



Подъем колеса при помощи 
приспособления. 


толщиной 4 мм. Размеры - по ме- 
сту в соответствии с колесом и 
домкратом. 

Мне часто приходится ездить 
по бездорожью, где это приспо- 
собление поможет освободить 
колеса застрявшей машины раза 
в два быстрее, чем бывало преж- 
де. Жаль, что придумал это не- 
давно. 

А. ПОНОМАРЕВ, 

СВЕРДЛОВСКАЯ ОБП., ПЫШМА 

ли поврехадений и, стало бытъ, 
не требовали замены. Поступа- 
ем так. 

На яме или подъемнике слива- 
ем масло из коробки. Освобожда- 
ем третью опору двигателя вместе 
с поперечиной и, вращая эластич- 
ную муфту, выбираем такое поло- 
жение, при котором поперечину 
удается вытащитъ. Снимаем час- 
тично выдавленную заглушку в 
задней крышке коробки, поддев ее 
отверткой. Через отверстие извле- 
каем отломившуюся частъ болта. 
Вторая, резьбовая частъ осталась 
в промежуточном валу. Теперь вся 
трудность - вывернутъ ее. Это 
удается сделать, цепляя и вращая 


Награда - премия 5000 рублей 
и отличный хромированный 
домкрат ^аск НоЬЬу Ііпе с 
подставками (грузоподъем- 
ность 2 т на 36 см) от компа- 
нии «Сорокинструмент®». 



советами из журнала «За ру- 
лем», поэтому с удовольствием 
предлагаю читателям свою кон- 
струкцию. 

ОТ ОТДЕЛА 
ЭКСПЛУАТАЦИИ 

Для установки приспособления 
Александра Пономарева требу- 
ется отвернуть и завернутъ два 
колесных болта (или гайки), что 
иногда требует немалых усилий. 
Вцдимо, можно обойтись без это- 
го, если подобную опору для 
домкрата цеплять за вентиляци- 
онные отверстия в диске колеса 
или крепить на цапфе ступицы. 
Разумеется, для разных колес 
и домкратов конструкция будет 
неодинаковой. 

Предлагаем читателям разра- 
ботать, изготовитъ и испытать 
такое приспособление. Мы 
представим в журнале наибо- 
лее удачные решения и автора 
самого лучшего отметим пре- 
мией. 

длинной и тонкой отверткой или 
шилом остаток болта за края. Опе- 
рация требует терпения, но оно 
- вознаграхедается. Вывернутый ос- 
таток болта падает в полость бло- 
ка шестерен, откуда его легко из- 
влечь магнитной отверткой. 

Сборку производим в обрат- 
ной последовательности. Затяги- 
вать болт крепления блока шесте- 
рен пятой и задней передач удоб- 
нее с помощником, который вклю- 
чит IV передачу и нажмет на пе- 
даль тормоза. 

Все коробки, отремонтирован- 
ные таким способом, работают ис- 
правно. 

С. МАЧНЕВ, С.-ПЕТЕРБУРГ 
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АВТОКЛУБ 


НАМ ПИШУТ И СНИМАЮТ 


ПРОДОЛЖАЕТ РАБОТАТЬ ОБНОВЛЕННЫЙ 
«ЗАРУЛЕВСКИЙ ПОЧТАМТ». НАПОМИНАЕМ 
- ТЕПЕРЬ ОН ПРИНИМАЕТ НЕ ТОЛЬКО 
ПИСЬМА, РИСУНКИ, ФОТОГРАФИИ, НО И 
КРАТКИЕ РАССКАЗЫ О ВАШИХ АВТОМО- 
БИЛЯХ. НАШИ ПОЖЕЛАНИЯ ПРЕЖНИЕ; 
ПОМЕНЬШЕ «ВОДЫ» И ПОБОЛЬШЕ ИНТЕ- 
РЕСНОГО. В ЭТОМ МЕСЯЦЕ МЫ ВМЕСТЕ 
С ВАМИ ПЕРЕСАЖИВАЕМСЯ НА «ПЯТИСО- 
ТЫЙ», ИЩЕМ УКРАДЕННУЮ «ДВЕНАД- 
ЦАТУЮ» И ПЛАНИРУЕМ ПРОБЕГ ЧЕРЕЗ 
БЕРИНГОВ ПРОЛИВ... 


Т ри года назад у меня появился «Мер- 
седес» - МегсесЗе5-Веп2 500 8Е/8ЕІ 
1983 года выпуска... Пробег - 
503 000 км. Бьшший хозяин, уважаемый 
в области человек, заменил ему в свое 
время поршневые кольца, тормозные 
колодки, насос охлаждающей жидко- 
сти. Масло движок не ест, краска - род- 
пая. Машина прекрасная - особенно хо- 
рошо то, что в ней нет электроники: да- 
же впрыск механический. 

ГУСЕВ И. И., КОТЕЛЬНИКОВО 
ВОЛГОГРАДСКОЙ ОБЛ. 



ГДЕ ТЫ, МОЯ 

В зяла в руки ваш журнал и подума- 
ла: «А почему бы и нет?» Пусть 
люди знают, что со мной про- 
изошло, пусть всегда держат обо- 
рону, пусть спят и видят сны, что «лю- 
ди Джавдета» вскрывают их машины 
с суперсигнализациями - и нету даже 
пяти минут, чтобы чем-то себе по- 
мочь. . . Потому что пять минут - непо- 
зволительная роскошь. 

Начиналось все с оформления кре- 
дита в банке «10ВК», с ожидания - 
и вот свершилось! Я пришла в автоса- 
лон, где продавец-консультант «принял 
к сердцу» все мои проблемы - мол, 
в первый раз покупает машину, инте- 
ресуется сигнализациями... Я жадно 
впитывала живописную информацию 
про сигнализацию «Томагавк» — дес- 
кать, там и антисканер, и автозапуск, и 
сзшерблокировки, - а когда он мне по- 
казал расі^очешіый руль с непреодо- 
лимой механической «Барракудой», 
символом непобедимой «механики», 
то сомнений у меня уже не было... Хо- 
чу «Томагавк», хочу «Барракуду» и... и 
еще что-нибудь! Продавец ухмыльнул- 


СЕРЕБРИСТАЯ? 

НАТАЛЬЯ ШИНКОВСКАЯ 

ся - мол, и так уже как в танке! Однако, 
еле сдерживаясь, произнес: «Ну, по- 
ставьте еще «Гарант»!» Это такой 
штырь под рулевую колонку, который 
каждый раз вытаскивала откуда-то 
снизу моя подруга - кстати, он очень 
напоминает. . . Да, его так все и называ- 
ют, но дело не в этом. 

Прошло полгода. За это время мы 
поставили очень хорошую магнитолу, 
натянули чехлы, купили множество 
милых автомелочей, прошли довольно 
дорогое ТО на гарантийном сервисе, а 
когда наступила зима, то переобули 
нашу «бибику» в «Гудьир 500», да еще 
поставили на немецкие диски. Я чуть 
ли не каждую неделю намывала свою 
машину на мойках и была счастлива 
как ребенок. И вот... 

И вот в конце ноября поехала вече- 
ром по делам. Не хотелось, но нужно 
было заплатить за «межгород», да еще у 
собаки мясо заканчивалось, к тому же 
один магазинчик хотела посетить. . . Ос- 
тановилась возле магазина, где моей 
собаке мясо отложили, ставлю на «ме- 
ханику», затем давлю на кнопочку - что 


К упил ваш журнал № 10 за 2003 год. 
Мне он очень понравился, за исклю- 
чением некоторых моментов. Боль- 
ше всего меня обозлило, как вы в «Пер- 
вой среде» защищаете отечественный 
АвтоВАЗ. По-моему, Геннадий из Герма- 
нии абсолютно прав, называя ВАЗы ав- 
томобилями, уродующими страну. А вы 
ему отвечаете, что, мол, «Жигули» ни- 
чуть не хуже «ФИАТ-Панды». Сам-то 
Главный на какой машине ездит? 

А это - «16 клапанов по сходной це- 
не»? Особую злобу вызвало то, что вы 
сравниваете это ..., ВАЗ-21103, с корей- 
цами! «Нексия» даже первой сборки 
в сто раз лучше и надежнее. А ваши 
придирки к ней - полная, извините ...! 
Просто выпуск ВАЗов — это огромный 
бизнес, половину которого составляют 
дрянные запчасти и ремонт. 

Так что, кончайте вы свои комму- 
низмы-патриотизмы и прочее совет- 
ское фуфло. Меняйте стиль, если и 
дальше хотите держать марку лучшего 
автожурнала. Если хватит смелости - 
напечатайте мое письмо. С уважением, 
А. МИХАЙЛОВ, НОВОКУЗНЕЦК 
КЕМЕРОВСКОЙ ОБЛ. 
Прим. ред. Смелости у нас хватило - однако 
ряд «образных» авторских выражений мы 
по этическим соображениям заменили . . . 


такое? Раз нажимаю, два, три - с деся- 
того раза поставила... Выхожу обратно 
- стоит моя «девочка» на месте. Сажусь 
за руль, еду на Южнобутовскую, к сво- 
ему последнему пункту - люблю этот 
магазинчик! Припарковалась почти ря- 
дом со входом - «механика», «Тома- 
гавк», в общем, пошла. Через пятнад- 
цать минут выхожу - что за бред? Не- 
ту!!! Звонок в милицию, в «страховку», 
мужу на работу, еще куда-то... Прибыл 
наряд, составили протокол - понятые 
нужны... Так работайте, ребята, ищите 
понятых! Нашли... Один оказался муж- 
чиной, который бродил вокруг собст- 
венной «тачки» и, конечно же, не ви- 
дел, как из чистейшей серебристой 
«двенадцатой» вьппла девушка в ярко- 
красной кричащей куртке-дубленке, а 
вместо нее сел и уехал кто-то другой... 
Я же не серая мышь - мою дубленку 
в тумане видно! А второй понятой - это 
моя подруга из магазина, которая само 
собой просто не могла ничего видеть! 

Оперуполномоченный Дудник про- 
диктовал мне для заявления на угон 
следующую фразу: «...угон машины, 
который для меня является МАЛОЗНА- 
ЧИТЕЛЬНЫМ, т.к. моя машина застра- 
хована в компании «Макс». Это как же 
так - малозначительным? Ладно, напи- 


194 За рулем 2/2004 




НАМ ПИШУТ И СНИМАЮТ 



Я живу В небольшом, но уютном и 
красивом городе Петрозаводске. 
Работаю штурманом на судне за- 
гранплавания. Являюсь поклонни- 
ком настоящих американских авто- 
мобилей, но драконовские пошлины 
не позволяют мне приобрести совре- 
менный, новый, а не подержанный. 
Пока не позволяют... А показанный 
на фото «Форд-Грана да» - мой ровес- 
ник, 1979 года рождения. Приобрел 
пару лет назад за 1000 долларов. Не- 
зависимая подвеска, кожаный салон, 
люк в крыше, гидроусилитель руля, 
«механический инжектор» и 160 «же- 


ребцов» по паспорту. Аппетит зави- 
сит от манеры езды - если не спеша, 
то он чуть меньше «волговского», а 
ежели выжимать все, то готовьте ко- 
шелек и ведра. Хлопот особых не дос- 
тавляет - запчасти в магазинах все- 
гда можно заказать, да и цены не ку- 
саются. Пусть в моем «Форде» нет 
спортивности «Порше», надменности 
«Мерседеса» и авангардности нового 
поколения - зато есть нечто такое, 
что заставляет людей оборачиваться 
вслед... 

С уважением, ИГОРЬ, 
ПЕТРОЗАВОДСК 


П рочитал в ЗР, 2003, № 12 письмо не- 
коего Александра, который считает 
глупостью включать сигналы пово- 
рота при перестроении. Да, таких «мо- 
ральных уродов» на дороге хватает, но 
почему журнал, который в подобных 
ситуациях всегда стоял на стороне Зако- 
на, на сей раз промолчал? Ведь вас чи- 
тают не только праведные водители, но 
и люди, которые не совсем понимают, 
зачем нужны Правила дорожного дви- 
жения. А они могут понять слова Алек- 
сандра буквально. Поэтому ТРЕБУЮ, 
чтобы вы ответили этому зазнавшемуся 
«чайнику», что ПДД созданы для сохра- 
нения человеческой жизни, а не для то- 
го, чтобы рассуждать, нужно их соблю- 
дать или нет. 

С уважением, СЕРГЕЙ 
Прим. ред. Полагаем, что среди читателей 
«За рулем» вряд ли найдутся такие, кто 
воспримет призыв к хамству всерьез . . . 

С амые конкретные хамы на дорогах 
- это дядечки в очечках и дамочки 
на импортных микролитражках... 
Мне один такой особенно понравился 
- вышел я из машины спросить, чего 
он сигналит: пешеходы же идут... Так 
он дал заднюю и смотался, а что хотел, 
так и не сказал. ПИНОЧЕТ 


сала... Еду в «Макс» - в очереди за 
мной молодой мужчина, у которого 
тоже «двенадцатую» увели, и тоже 
почти новую, и тоже купленную в том 
же салоне... Да что же это такое? Буд- 
то у меня и не стояло этих «барракуд» 
да «томагавков»! Или у угонщиков бы- 
ли ключи от этих систем? Обвинять, 
конечно же, никого не могу, но имею 
право полагать, что тот «великолеп- 
ный» продавец-консультант просто 
развел меня по всем правилам. И я не 
исключаю, что в автосалонах продают 
вдвое больше машин, чем их завозят 
с АвтоВАЗа, потому что график угона 
по Москве реально существует и вы- 
полняется. 

Ладно, приехала в ОВД - сидят там 
три опера. Спрашиваю, что делается - 
получаю ответ: «Ничего!» А как же си- 
стемы «Перехват» и все такое? А вот 
как - они проверяют только машины 
с МОИМ НОМЕРОМ (!) или вообще 
без номеров! Обозлилась и спраши- 
ваю, для чего они здесь сидят? Полу- 
чила еще один честный ответ; мы 
здесь никому не нужны - так же как и 
вы, понятно?» Потом один - то ли сжа- 
лился, то ли что - спрашивает насчет 
сигнализации. Я ему перечисляю, а 
он, как усльппал про «Барракуду», по- 


лез в ящик и показывает мне ключ - 
дескать, у вас такой был? Смотрю на 
этот ключ, и земля уходит из-под ног - 
у нас был НЕ ТАКОЙ КЛЮЧ! Обычный 
вазовский... Так 180 долларов - это за 
вазовскую личинку? 

Никто не возместит мне стоимость 
дополнительного оборудования и са- 
мой страховки - мои потери зашкали- 
ли за две тысячи... Почему страховая 
компания обещает страховздо вьтлату, 
а не дает такую же машину - пусть без 
«прибамбасов»? Я хочу продолжать вы- 
плачивать кредит, хочу, чтобы продол- 
жала действовать страховка, пусть да- 
же мне ее придется переоформить, но 
все остальное из пакета «каско» долж- 
но действовать... Ведь машины сегод- 
ня подорожали, и существеьшо. Что де- 
лать? Великий классик отдыхает - ведь 
ему не приходилось вкладывать в воп- 
рос столь глубокий смысл. Мне не нуж- 
но денег - я была бы самым счастли- 
вым человеком, если бы мне вернули 
мою <оіасточку». Кто поможет? Кто за- 
щитит от этого бесправия? У меня бы- 
ли обязательства по отношению к бан- 
ку, к страховой компании, я их выпол- 
няла - а у кого есть обязательства по 
отношению ко мне? Где ты, моя сереб- 
ристая У 004 ЕХ 97? 


Н а фоне всеобщего иномарочного 
бума еще находятся в России 
умельцы, которые ездят на авто- 
мобилях, которые иначе как допотоп- 
ными и не назовешь. А вот этот «Мо- 
сквич» выглядит не хуже иномарок. 
Удивляться нечему: во-первых, это, по 
сути - четырехдверное воплощение 
«Опель-Кадета», а во-вторых, в руках 
Александра Ермоленко машина пере- 
жила свое второе рождение. Началось 



все как обычно: скопил денег на ста- 
ричка цвета «хаки», установил ходо- 
вую от «2140», привел в порядок са- 
лон, подобрал цвет. . . Теперь же созда- 
тель утверждает, что при старой фор- 
ме и новом содержании «Москвич» до- 
тянет до ста лет без проблем... 

В. ПАЛЬЧУН, ЛИСКИ 
ВОРОНЕЖСКОЙ ОБЛ. 
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ИЗ жизни ЗЕМНОВОДНЫХ 

СЕРГЕЙ ПРОТАСЕНЯ " " 



О днажды нам с товарищем пришла в 
голову идея совершить кругосвет- 
ное путешествие на автомобиле по 
бездорожью. . . Дело было за малым 
- где взять такой автомобиль? В итоге 
я занялся созданием «экстремала»... 

За основу взял армейский разведы- 
вательный плавающий автомобиль 
ГАЗ-46 1953 года выпуска. После служ- 
бы в армии он, как водится, попал на 
«гражданку», а оттуда - на свалку. 
Пришлось задать ему полный цикл вос- 
становительных работ - многие корпус- 
ные детали изготавливались заново по 
заводским чертежам. Ну и, конечно же, 
провел глубокую модернизацию маши- 
ны - на все ушло семь лет. 

Машина должна быть пригодна для 
преодоления любого бездорожья, что- 
бы на ней можно было добраться куда 
угодно. А поскольку в таких местах нет 
ни приличного топлива, ни заправок 
вообще, то нужно предусмотреть боль- 
шой запас горючего и неприхотливый 


двигатель. Про требуемую надежность 
и говорить нечего - при этом машина 
должна по максимуму состоять из оте- 
чественных серийных агрегатов, дабы 
упростить ремонт и обслуживание. Од- 
новременно экипажу необходимо обес- 
печить нормальные условия долговре- 
менного пребывания в экстремальной 
обстановке - низкие температуры, 
влажность и все такое. В общем, нужно 
бьшо улучшить как сухопутные, так 
и водные качества амфибии. 

ГАЗ-46 - очень красивая машина: 
корпус переделывать не стал. Много 
специального оборудования - кабе- 
стан, трюмный насос механический, 
трюмный насос электрический, буксир- 
ный гак, пневмосистема с компрессо- 
ром, автономный воздушный отопи- 
тель 7,5 кВт, преобразователь 220 В, 
якорь, сирена и т.п. 

Но если корпус после моей реставра- 
ции остался таким же узнаваемым, как 
и был, то в трансмиссию и двигатель 



пришлось вмешаться основательно. 
Так, для увеличения крутящего момен- 
та двигателя ЗМЗ-4201 поставил рас- 
предвал с расширенными фазами и уве- 
личенным подъемом клапанов. Карбю- 
ратору добавил «ручной газ». В допол- 
нение к штатному вентилятору присо- 
вокупил электрический с термовыклю- 
чателем, а в контур охлаждения заборт- 
ной водой установил электронасос. 
Сцепление - усиленное, привод - меха- 
нический. А то обстоятельство, что ма- 
шина будет в основном передвигаться 
по бездорожью, потребовало постоян- 
ного полного привода. . . 

Я сделал следующее. Двухступенча- 
тую раздаточную коробку от ГАЗ-69 со- 
единил с уазовской четырехступенча- 
той коробкой передач коротким кар- 
данным валом. Вместо ручной муфты 
включения переднего моста установил 
механический самоблокирующийся 
дифференциал повьппенного трения - 
получил полноприводную трансмис- 
сию, в которой крутящий момент меж- 
ду мостами распределяется в зависимо- 
сти от нагрузки на колесах. 

На автомобилях ГАЗ-46 стояли ши- 
ны низкого давления с мощными грун- 
тозацепами - когда-то Ленинградский 
шинный завод выпускал их наружным 
диаметром 82 см. Все современные оте- 
чественные 16-дюймовые имеют мень- 
ший диаметр, поэтому пришлось при- 
менить импорт. Бескамерные шины 
8ІМЕХ (Малайзия) размерностью 
35/10,5 и наружным диаметром 88 см 
просто сами просились в колесные арки 
- машина смотрится классно. 

Немалые габариты и объем ГАЗ-46 
позволяют брать с собой все необходи- 
мое. Между прочим, мой автомобиль 
может передвигаться скрытно. На сей 
случай я установил на него инфракрас- 
ные излучатели, прибор ночного виде- 
ния и т. п. Имеются также СВ-радио- 
станция, спутниковый телефон, СР8- 
навигатор, преобразователь в 220 В... 

Машина зарегистрирована и как 
легковой автомобиль, и как плавсред- 
ство. Что касается задуманного путе- 
шествия, с которого, собственно, все 
и началось, то оно еще не состоялось, 
но планы есть... К примеру, давно хоте- 
лось посмотреть со всех сторон на Бе- 
рингов пролив - никто в компанию не 
хочет? □ 

С ФЕВРАЛЬСКОЙ ПОЧТОЙ ЗР РАБОТАЛ 
МИХАИЛ колодочкин 
Р.5. По-прежнему в целях взаимной эконо- 
мии времени просим всех наших корреспон- 
дентов указывать свои контактные телефо- 
ны. Информацию для рубрики можно присы- 
лать по электронной почте: коІодосЫ<іп@гг.ги. 
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ОРЕІ ОМЕСА В ДЕТАЛЯХ 


лтл 


П ришедшая некогда на смену «Се- 
натору» «Омега» венчает модель- 
ный ряд «Опеля». Второе поколе- 
ние этих машин выпускается поч- 
ти десять лет - с 1994 года и еще долго 
будет пользоваться спросом на вторич- 
ном рынке. Цены на топ-модель весьма 
привлекательны; четырех-шестилет- 
няя «Омега» стоит в Москве около 10 
тыс. долларов. Сравнительно дешевы и 
запчасти, есть большой выбор «неори- 
гинала» от известных фирм. Многие 
операции по обслуживанию и ремонту 
вполне по силам владельцу (ЗР, 2002, 
№10, с. 248). 

«Омега» привлекает просторным са- 
лоном, хорошей звукоизоляцией, мощ- 
ной вентиляцией и жаркой «печкой» - 
стекла не замерзнут и не запотеют, - 
комфортной подвеской в сочетании 
с отменной управляемостью, а часть ав- 
томобилей комплектовалась также па- 
раметрическим усилителем руля*. К то- 
му же это один из немногих ныне (на- 

*Усилие на руле зависит от скорости движения ав- 
тамобиля: чем она выше, тем руль «тяжелее», что 
улучшает чувство дороги. 
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ряду с «Мерседесом» и БМВ) автомоби- 
лей классической (заднеприводной) 
компоновки. Как говорится, для тех, 
кто понимает. . . 

ЗАПАС ПОД ПЕДАЛЬЮ 

Лучший выбор двигателя для «Омеги» - 
Ѵ-образная «шестерка». Четырехцилин- 
дровый для тяжелой машины слабоват, 
да и проблем с ним чуточку больше. На- 
пример, отказ регулятора холостого хо- 
да. Виной тому отложения, которые 
приносят с собой картерные газы. Про- 
мывка узла не всегда восстанавливает 
работоспособность. Продлит жизнь ре- 
гулятору дополнительно устанавливае- 
мый фирменный маслоотражатель. 
С двигателями Ѵ6 таких проблем нет. 

По ресурсу «четверки» уступают «ше- 
стеркам»: 150-200 тыс. км против 
250-400. Расход масла тоже не в пользу 
первых: допустимый - 1,0 и 0,6 л на 
1000 км соответственно (реальный при- 
мерно в два раза ниже). Не исключено, 
что это связано с большей нагруженно- 
стью «четверок», особенно при интен- 
сивном разгоне. При первом ремонте 


обычно меняют лишь кольца и маслоот- 
ражательные колпачки да притирают 
клапаны. Следы хона на зеркале цилин- 
дров, как правило, сохраняются. Сле- 
дить за уровнем масла стоит почаще; 
система смазки питает и гидрокомпен- 
саторы зазоров клапанов, и натяжитель 
ремня ГРМ на двигателях Ѵ6. Воздуш- 
ный коктейль для них губителен. 

Не пропустите срок замены ремня 
распредвала - 60 тыс. км или четыре го- 
да для всех моторов. Одновременно ме- 
няем ролики, а на «четверках» - и пом- 
пу. Не дай бог, заклинит ее подщипник 
- обязательно срежутся зубья ремня. 
Одно утешение - переборка шестици- 
линдрового мотора обошлась бы вдвое 
дороже (3,2 тыс. и 6,5 тыс. долларов со- 
ответственно) . 

Системе питания коррозия не страш- 
на: и бак, и топливопроводы - пластико- 
вые. Форсунки служат долго, профилак- 
тическая промывка им не нужна. А вот 
забитые грязью радиаторы не только 
грозят перегревом двигателя, но и мо- 
гут спровоцировать разрядку аккумуля- 
тора: электровентиляторы на «омегах» 







ОРЕ^ ОМЕСА В ДЕТАЛЯХ 




Двигатель Ѵ6: отказы редки, но обслу- 
живание дорого. Не все операции по си- 
лам владельцу. 



Фирменный маслоотражатель сбережет 
датчик массового расхода воздуха на 
четырехцилиндровом моторе. 



Слабое место передней подвески - стой- 
ка стабилизатора (красная стрелка). За- 
водская опора - на заклепках (в круж- 


ке), при замене их удаляют и устанавли- 
вают болты. Течь рулевого редуктора 
(зеленая стрелка) - повод для торга. Па- 
раметрический усилитель можно отли- 
чить по датчику с проводами. 



Задняя подвеска надежна. При обслужи- 
вании тормозных механизмов обращай- 
те внимание на крепление колодок руч- 
ного тормоза - при коррозии щита коле- 
со может заклинить. 


продолжают работать и при выключен- 
ном зажигании до пяти минут, потреб- 
ляя ток в десятки ампер. Очищать соты 
желательно каждый год. Мыть же двига- 
тель водой нельзя: могут выйти из 
строя катушки зажигания, блок управ- 
ления, генератор. Допускается лишь чи- 
стка специальной «химией». 

Купив подержанный автомобиль, 
поменяйте, помимо жидкостей, ремней 
и фильтров, также высоковольтные 
провода. Опыт показывает, что вскоре 
после 100 тыс. км они выходят из строя, 
вызывая пробой катушки зажигания - 
а это уже другие деньги. 

Чтобы двигатель лучше пускался, 
желательно выждать несколько секунд 
между включением зажигания и стар- 
тера. А перед началом движения не- 
много прогрейте мотор, пока стрелка 
указателя температуры не сдвинется от 
начала шкалы. Это позволит застрахо- 
ваться от обратной вспышки (во впуск- 
ной коллектор) при разгоне - она мо- 
жет вьшести из строя дорогой датчик 
массового расхода воздуха. 

В обслуживании Ѵ-образные моторы 
намного сложнее «четверок». Непрофес- 
сионалу не стоит браться даже за замену 
свечей и высоковольтных проводов. Не- 
просто запомнить и расположение рем- 
ня привода вспомогательных агрегатов. 
Потребуется специальный съемник для 
замены топливного насоса. 

Все двигатели «Омеги» достаточно 
тихие, за исключением 2,2-литрового. 
Жесткий, «дизельный» звук - для него 
норма, причем вибрации ощущаются 
и в салоне. Дизельных «омег» в России 
практически нет, зато попадаются авто 
на газе, в основном из Голландии. От их 
покупки лучше воздержаться. Помимо 
ускоренного износа (прогара) клапа- 
нов, у них могут быть проблемы с регу- 
лировкой холостого хода, особенно учи- 
тывая перепады температур в России. 
Поэтому, как правило, владельцы воз- 
вращаются к родному бензину, переде- 
лывая систему питания. 

ШАРИКИ ЗА РОЛИКИ 

С механическими коробками передач 
никаких проблем. Сцепление служит 
150-200 тыс. км с двигателями Ѵ6 и 
100-150 тыс. км с Р4 (комплекты раз- 
ные). Определить его износ можно по 
положению педали: еаіи она поднялась 
(механизм автоподвода выбрал весь 
ход) и стала «жесткой», замена не за го- 
рами. При покупке это повод для хоро- 
шего торга. 

«Автомат» потребует переборки 
примерно к 200 тыс. км, но это при ус- 
ловии регулярной замены масла и 
фильтра (каждые 60 тыс. км). Иногда 


ИСТОРИЯ МОДЕЛИ 

■ 1993 год. В декабре дебютаровала «Омега» 
второго поколения: седан и универсал. Бензино- 
вые двигатели: четырехцилиндровый рядный 
(2,0 л, 85 и 100 кВг/1 16 и 136 л. с.), шестѵіцилинд- 
ровые Ѵ-образные (2^ л, 125 кВт/ 170 л. с. и 3,0 л, 
155 кВт/211 л. с.), турбодизель - 2,5 л, 96 кВт/ 
131 л. с. Коробки передач - механические или ав- 
томатические. Привод - задний. С двигателями 
Ѵ6 устанавливалась система ограничения тяги 
(Ігайіоп сопЛоІ) для уменьшения пробуксовки при 
троганье и разгоне. В базовое оснащение входят 
АВ8, две фронтальные подушки безопасности. 

■ 1998 год. Новые фары с линзами «рыбий глаз» 

(взаимозаменяемы со старыми). В штатном осна- 
щении добавились две боковые подушки. 

■ 1999 год. Четырехципиндровый рядный бензи- 

новый двигатель - 2,2 л, 106 кВт/144 л. с., турбо- 
дизель с непосредственным впрыском - 2,0 л, 
74 кВт/101 л. с. Обновлен внешний вид автомоби- 
ля: капот приобрел «клюв», новые бампера окра- 
шены в цвет кузова, как и молдинги, изменилась 
передняя и задняя оптика, наружные зеркала 
(см. фото на предццущей странице слева). В штат- 
ной комплектации появились легкосплавные диски 
В1 6 (ранее были В15). В интерьере изменилась па- 
нель приборов, декоративные вставки, обивки 
дверей. 

■ 2000 год. Шестицилиндровые Ѵ-образные бен- 
зиновые двигатели - 2,6 л, 132 кВт/180 л. с. и 
3,2 л, 160 кВт/21 8 л. с. 


зимой из-за дефекта в датчике положе- 
ния селектора (он находится под дни- 
щем автомобиля) не удается включить 
нужный режим. Добираться к месту ре- 
монта придется на эвакуаторе. 

Единственный карданный шарнир 
и обе эластичные муфты внимания не 
потребуют: служат сотни тысяч кило- 
метров. То же относится и к редуктору. 
Масло в обычной коробке и редукторе, 
залитое «на весь срок службы», жела- 
тельно менять каждые 90 тыс. км - на- 
ши «сроки» куда больше западных. Но 
не перепутайте: с двигателями 2,2 л ус- 
танавливали самоблокир)тощийся диф- 
ференциал - у него масло свое. 

Приводы колес служат по 250-300 
тыс. км. После этого неизбежно появля- 
ется люфт в шлицах. Менять лучше 
привод в сборе - люфтят обе «гранаты». 
Подшипники ступиц держатся более 
200 тыс.' км; задние на универсале - 
около 170 тысяч, если только автомо- 
биль не поработал такси на рынке. 

СТОЙ - РАЗ, ДВА! 

Подвеской здесь придется заниматься 
не слишком часто. Самые слабые узлы — 
стойки стабилизатора поперечной ус- 
тойчивости сл)жат в среднем 60 тыс. 
км, сайлент-блоки рычага передней 
подвески - 90 тыс. км. Шаровые опоры 
можно заменить отдельно. Долговеч- 
ность их впечатляет - 200-250 тыс. км. 
Определить, что деталь меняли, про- 
сто: на заводе опору приклепывают 
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Бак и топливопроводы - пластмассо- 
вые, коррозии не боятся. Да и защита 
на месте. 


Клеммы аккумулятора со временем теря- 
ют контакт с проводами. Их нагрев при 
пуске двигателя - показание к замене. 



Звуковые сигналы расположены неудач- 
но: им достается вся вода и грязь. Долго 
они не живут. 


к рычагу, а при замене вместо заклепок 
устанавливают болты с гайками. 

Резиновые подушки задней балки, 
как правило, меняют из-за коррозии: 
резина отслаивается от металла. Амор- 
тизаторы служат около 200 тыс. км. Пе- 
реднюю стойку меняют в сборе с верх- 
ней опорой: к этому сроку «подходят» 
подушка и подшипник. Ремонтировать 
подвеску вполне по силам самому, но 
менять сайлент-блоки лучше в фирмен- 
ном сервисе: требуются специальный 
инструмент и знания. Не сориентиро- 
ванные по меткам детали быстро вый- 
дут из строя. 

Тормоза «Омеги» хороши по всем 
статьям: цепкие, надежные, на всех ма- 
шинах - АВ5 с продуманным алгорит- 
мом управления, исключаюгцим преж- 
девременные срабатывания. Передние 
колодки у машин с механической КП 
изнашиваются за 30-40 тыс. км, с «ав- 
томатом» - за 20-25. Задние служат 
примерно вдвое дольше. При неболь- 
ших годовых пробегах менять их при- 
ходится по другой причине: из-за кор- 
розии накладка отваливается от осно- 
вания. Дисков - как передних, так 
и задних - хватает в среднем на два 
комплекта колодок. 

Колодки ручного тормоза здесь уп- 
рятаны в задний диск, как на «Мерседе- 
се». Крепятся они подпружиненными 
«солдатиками» к грязеотражательному 
щиту. Со временем щит прогнивает, 
«солдатики» проваливаются, и колод- 
ки, получив свободу, разрушаются за 
сотню-другую километров - конечно, 
если раньше не заклинит колесо. Поэ- 
тому при каждом обслуживании задне- 
го тормоза проверьте состояіше щита. 

Если машина прошла более 150-1 70 
тыс. км, присмотритесь к рулевому ре- 
дуктору и насосу ГУР. Течь жидкости из 
них или гул насоса - повод для серьез- 
ного торга. Агрегаты лучше менять. Пе- 
реборка обходится немногим дешевле, 
но ресурс отремонтированных узлов 
невелик. Другие, менее значительные 
вложения потребуются примерно каж- 


ПРИМЕРНАЯ СТОИМОСТЬ 
ОРИГИНАЛЬНЫХ ЗАПЧАСТЕЙ 

Запчасть 

Стошиость. 
долл. США 

Комплект: ремень ГРМ, ролики, 
помпа для двиг. Р4 (двиг Р4 / Ѵ6) 

182/417 

Регулятор холостого хода (двиг. Р4) 

207 

Маслоотражатель (двиг. Р4) 

19,5 

Гидрокомпенсатор клапана 

39 

Датчик массового расхода воздуха 

223 

Комплект высоковольтных проводов 
(ДВИГ.Р4/Ѵ6) 

148/326 

Комплект сцепления (двиг. Р4 / Ѵ6) 

354/300 

ШРУС в сборе 

600 

Стойка стабилизатора передней подвески 

62 

Сайлент-блоки / шаровая опора 

рычага передней подвески 

69/55 

Рулевой редуктор / насос ГУР 

1170/650 

Маятниковьм рычаг / рулевой наконечник 

102/46 

Комплект передних / задних тормозных 

колодок 

55/76 

Передние / задние тормозные диски 
(за 2 шт.) 

225/135 

Генератор (двиг. 2,0 л) 

394 

Переключатель наружного освещения 

152 

Крыло переднее 

163 

Капот (до / после 1 999 года) 

376/455 

Бампер передний (до / после 1999 года) 

360/430 

Фара (до / после 1999) 

276/300 


дые 60 тыс. км: к этому сроку разбива- 
ются наконечники рулевых тяг и маят- 
никовый рычаг. 

МОКРОЕ МЕСТО 

У кузова и электрики общие враги - 
влага и соль. При покупке обращаем 
внимание на внутреннюю поверхность 
передтіх арок, сварной стык задних 
и низ дверей; если герметик по шву 
вспучился, ржавые дыры не за горами. 
Болото под ковриками не так опасно 
для пола, как для жгута проводов, кото- 
рый по закону подлости проходит в са- 
мом низком месте - под ногами водите- 
ля и переднего пассажира. Если в сало- 
не перестал гаснуть свет или централь- 
ный замок работает через раз, ищите 
«мокрое место». Избавят от проблем 
коврики с высокими бортами, хотя смо- 
трятся они не очень элегантно. Можно 
обойтись впитывающими велюровы- 
ми, но сушить пол по крайней мере раз 
в год все же придется. 


1 ПРИМЕРНАЯ СТОИМОСТЬ РАБОТ 

У ОФИЦИАЛЬНОГО ДИЛЕРА 


Работа 

Стоимость, 
долл. США 

Диагностика электронных систем 
автомобиля 

16-44 

Диагностика износа двигателя 

с использованием эндоскопа 

20 

Диагностика состояния кузова / 

ходовой части / подвески 

48/16 /16 

Замена поршневых колец, маслоотража- 


тельных колпачков, притирка клапанов 
(ДВИГ.Р4/Ѵ6) 

656/896 

Замена ремня ГРМ и сопутствующих 

деталей (двиг. Р4 / Ѵ6) 

76/120 

Установка маслоотражателя системы 

вентиляции картера (двиг Р4) 

12 

Переделка системы питания двигателя 

с газа на бензин* (двиг. Р4 / Ѵ6) 

840/1350 

Замена сцепления (двиг Р4 / Ѵ6) 

124/154 

Замена масла в АКП 

56 

Замена сайлент-блоков / шаровой 

опоры рычага передней подвески 

56/52 

Замена рулевого редуктора (двиг И / ѴБ) 

56/128 

Замена насоса ГУР (двиг Р4 / ѴБ) 

80/276 

Замена передних / задних тормозных 
дисков (за 2 шт.) 

48/64 

Замена щита и колодок ручного тормоза 

100 

Регулировка углов установки всех колес 

52 

^Включая запчасти и расходные материалы. 


На двухлитровом двигателе нередки 
отказы генератора (70-100 А) - проби- 
вается диодный мост или обмотка. Ему 
достается больше воды из луж, да и на- 
гружен он сильнее, чем 120-амперный 
на Ѵ6. А вот то, что слив из водосборни- 
ка системы вентиляции устроили как 
раз над датчиком коленвала, иначе как 
заводским проколом не назовешь. Про- 
мокший датчик рано или поздно отка- 
жет, и тогда мотор не заведешь, но по- 
рой неприятность удается предугадать. 
Так, нередко неисправный датчик даже 
при газе в пол не дает двигателю на- 
брать обороты выше 4000. 

Проблемы с пуском может вызвать 
и более редкая, но весьма коварная не- 
исправность - отказ вентилятора блока 
управления. Без обдува блок перегрева- 
ется и выходит из строя - бывает, навсе- 
гда. Если же при пуске с исправным ак- 
кумулятором гаснут все лампы, а стар- 
тер еле вращается, скорее всего, пора 
поменять клеммы на проводах к бата- 
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ОРЕІ ОМЕСА В ДЕТАЛЯХ 


рее. Заводская заделка не отличается 
надежностью, а плохой контакт вызы- 
вает перегрев и дальнейший рост со- 
противления. 

Отсоединение аккумулятора не при- 
водит к сбою в электронике. Потребует- 
ся лишь ввести код магнитолы, устано- 
вить время и «обучить» стеклоподъем- 
ники - трижды нажать «вверх» для запо- 
минания крайнего положения. «Прику- 
ривать» также можно без проблем. Толь- 
ко если выступаете в качестве донора, 
заглушите двигатель. Если батарея по- 
стоянно разряжается, убедитесь, что 
при включении зажигания загорается ее 


контроішная лампа. Дело в том, что че- 
рез нее питается обмотка возбуждения: 
если лампа перегорела, ток не идет. 

Другое «мокрое место» - фары. С 
1998 года появилась новая оптика, 
с линзами. Освещенность стала намно- 
го лучше, но возникла неведомая преж- 
де болезнь: оригинальные фары «Ва- 
лео» часто запотевают изнутри. 
А сквозь испарину - какой свет? Мож- 
но, конечно, попробовать «неориги- 
нал» или промазать стык герметиком. 
Но проще поменять дефектную фару по 
гарантии (один год на оригинальную 
запчасть). Опыт показывает, что если 



Приборная панель до 1998 года. На многофункциональном дисплее (справа от во- 
дителя) дата - наверху. Одометр - механический: скрутить пробег несложно. 



Панель после рестайлинга. Дата на многофункциональном дисплее переехала вниз. 
Появились вставки под дерево, иначе скомпонована консоль. 



Даже седаны могут похвастать большим 
багажником. А складывающиеся заднее 
и переднее пассажирские сиденья поз- 
воляют перевезти небольшой штабель 
досок. Предусмотрен и лючок для лыж. 



«Омега Караван» - один из самых вме- 
стительных универсалов. 


фара за год не потекла, то роса ей не 
грозит. 

С противотуманками - наоборот: 
после 1998 года фары с пластиком вме- 
сто стекла перестали трескаться после 
холодного душа из луж. Зато осталась 
другая проблема: в цепи противотума- 
нок нет реле, а потребляют они 110 Вт. 
Поэтому со временем подгорают конта- 
кты переключателя, общего для всего 
освещения; приходится его менять. 

С 1995 года все «омеги» оснащены 
встроенным в ключ иммобилайзером. 
Впрочем, и без этого интерес угонщиков 
к ним невелик. Против «гоп-стопщиков» 
есть дополнительная защита - сіеаб Іоск 
(«мертвый замок»). Два нажатия на 
кнопку запирания дверей - и теперь, да- 
же разбив стекло, дверь не открыть - тя- 
га не поднимется. 

О разряженной батарейке пульта 
предупредит лампочка на нем (до 1999 
года). Если же разрядилась батарея, 
а замок заблокирован, на мащинах до 
1998 года дверь удастся открыть только 
изнутри, подняв кнопку при вынутом 
ключе зажигания, а пробираться в са- 
лон придется через багажник. На «оме- 
гах» с 1999 года можно открыть дверь 
ключом, довернув его чуть больше 
обычного, до щелчка. □ 

Благодарим сервисный центр «ОПЕЛЬ 
КУНЦЕВО» за помощь в подготовке 
материала. 


За рулем 2/2004 201 





СЕРДЦА ЧЕТЫРЕХ 

СЕРГЕЙ КАНУННИКОВ. ФОТО АВТОРА 


Имей Август Хорьх более 
уживчивый характер - этого 
музея, может, и не было бы. 
И уж точно, он носші бы дру- 
гое имя... 

В ингольнгтадтском «Му- 
зеум мобиле» удивительно 


переплелись истории мно- 
гих автомобильных знаме- 
нитостей - конструкторов, 
предпринимателей, гонщи- 
ков, нескольких легендар- 
ных и почти забытых фирм. 
В первую очередь, конечно. 



Редчайшая, вічдимо, единственная сохранившаяся машина 
фирмы «СБ Аутомобиль» с одноцилиндровыми 2,5-сильны- 
ми двигателями ДКВ объемом 177 см^. Привод - ремнем на 
задние колеса. 
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тех, в честь которых над зда- 
нием музея красуются четы- 
ре сплетенных кольца... 

Впрочем, началось все за- 
долго до «кольцевания». Ав- 
густ Хорьх, получив диплом 
инженера, сумел устроиться 
на работу к самому Карлу 
Бенцу. Но скоро решил: «па- 
па Бенц» (так немного фа- 
мильярно молодой инженер 
называл уважаемого конст- 
руктора - отца автомобиля) 


«Ауди-920» с 75-сильным ше- 
стицилиндровым мотором 
выпускали в 1939-1940 гг. 

излишне консервативен и 
осторожен. Недолго пораз- 
мышляв, Хорьх покинул фир- 
му «Бенц», нашел кредито- 
ров и в 1900-м основал соб- 
ственную компанию. 

Поначалу в ней трудились 
всего 11 человек, зато конст- 
руктору никто не мешал тво- 
рить. Он одним из первых 



«Хорьх-303» 1927 года - первый восьмицилиндровый автомо- 
биль фирмы. Мотор объемом 3,1 л мощностью 60 л. с., не 
имевший ни ремней, ни цепей, зато с 14 (!) приводными шес- 
тернями. 






ЭКСКУРСИЯ по МУЗЕЮ «АУДИ» 



Первый переднеприводный ДКВ-Р1 1931 года. Двигатель двух- 
цилиндровый, двухтактный 18-сильный. 



«Вандерер-ѴѴ250» (1935-1936 гг.) с шестицилиндровым 
50-сильным мотором работы Фердинанда Порше. 


решился установить двига- 
тель спереди, а не под си- 
деньем водителя, как на 
большинстве машин того 
времени, отказался от цеп- 
ного привода в пользу кар- 
данного вала. Хорьх не ску- 
пился на участие в гонках 
(где сам нередко садился за 
руль), на все новые и но- 
вые проекты, задумался да- 
же о несущем кузове. 

Увы, материальные пло- 
ды раннего периода деятель- 
ности Хорьха и одноименной 
фирмы до нашего времени 
не дошли. Машин в начале 
XX века делали мало, а рас- 
цвет компании пришелся на 
годы, когда Хорьха там уже 
не было (все тот же неужив- 
чивый характер!). Новатор- 
ские идеи конструктора при- 
шлись не по нраву расчетли- 
вым, экономным акционе- 
рам. Летом 1909-го они по- 
просту выставили отца-осно- 
вателя из компании. Но бла- 
годаря этому неприятному 
для конструктора событию... 
родилась марка «Ауди». 

Хорьх быстро нашел ком- 
паньонов и по соседству с 
прежней, здесь же в Цвиккау, 
открьи новую фирму - ко- 
нечно же, своего имени. Но 
суд постановил изменить на- 
звание. Придумать новое 
случайно помог сын одного 
из компаньонов (по другой 
версии - самого Хорьха). 
Гимназист, учивший латынь 
по соседству с заседавшими 
акционерами, невольно пе- 
ревел фамилию Хорьх (со- 
звучную немецкому «слу- 
шай») на древний язык: ауди. 


Новая компания стала де- 
лать солидные мощные ма- 
шины. Только отец-основа- 
тель и тут не поладил с ком- 
паньонами: уже в 1914-м его 
отстранили от конструи- 
рования, ограничив админи- 
стративной деятельностью. 
А в конце 1920-х Хорьх фак- 
тически покинул фирму сво- 
его имени и нашел себя в 
многочисленных промыш- 
ленных комитетах, комисси- 
ях, которых в Германии той 
поры хватало. 

А в нашей истории появи- 
лось новое лицо - Йорген 
Скафт Расмуссен - отец мар- 
ки ДКВ. Именно благодаря 
датчанину, обосновавшему- 
ся в Германии еще со студен- 
ческих лет и начавшему биз- 
нес с покупки маленькой ме- 
ханической фабрики в сак- 
сонском городке Цшопау, 


под крышей музея в Инголь- 
штадте собраны авто и мото- 
циклы столь разных, в том 
числе почти забытых марок. 
Среди последних - «СБ Ауто- 
мобиль». Крошечная берлин- 
ская компания пыталась 
строить смешные электро- 
мобильчики с кузовом из 
клееной фанеры. После по- 
купки СБ Расмуссеном бер- 
линские машинки пробова- 
ли оснащать моторами ДКВ. 
(Под этой маркой завод 
в Цшопау уже выпускал по- 
пулярные в Германии мото- 
циклы.) Дальше прототипов 
дело не пошло, марка СБ 
вскоре сошла со сцены, но 
неказистые автомобильчики 
числят ближайшими предка- 
ми знаменитых народных 
автомобилей ДКВ. 

В конце 1920-х под конт- 
роль Расмуссена попала и 


фирма «Ауди». Завод «Хорьх» 
пока сохранял независи- 
мость и выпускал солидные 
машины с восьмицилиндро- 
выми рядными моторами 
конструкции Пауля Даймле- 
ра - сына одного из отцов ав- 
томобиля, в те годы шеф- 
конструктора фирмы. 

Воссоединение «однофа- 
мильцев» - компаний «Ауди» 
и «Хорьх» и начало нового 
этапа в их истории пришлось 
на зиму 1932-го, когда Рас- 
муссен свел их вместе с ДКВ 
и фирмой «Вандерер» из 
Хемница в концерн «Ауто- 
Унион». Тогда-то и родилась 
знакомая ныне всему миру 
эмблема: компании сохра- 
нили свои фирменные зна- 
ки, а гербом объединения 
стали четыре сплетенных 
кольца. Интересно, что Авгу- 
сту Хорьху в новом концерне 



Гоночный с<Ауто-Унион» 1938 года редкой версии С-0 оснащен двигателем Ѵ16 мощностью 
520 л. с. 
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ЭКСКУРСИЯ по МУЗЕЮ «АУДИ» 




Один из первых «ауди» новой эпохи: модель 100^ с 1,8-литро- 
вым четырехцилиндровым стосильным мотором пользова- 
лась хорошим спросом в начале 1970-х. 


Послевоенный ДКВ-Р89 - развитие прототипа Р9 1939 года. 
Переднеприводный автомобиль оснащали двухцилиндровым 
двухтактным мотором мощностью 23 л. с. 


тоже нашли высокую адми- 
нистративную должность, 
причем на заводе «Хорьх». 

В марте 1933-го в исто- 
рию четырех колец вплелось 
имя Фердинанда Порше. 
Еще в 1931-м он спроектиро- 
вал двигатели для «вандере- 
ров». Теперь перед Порше 
поставили задачу - сделать 
гоночный автомобиль, спо- 
собный тягаться с лучшими 
в мире. Конструктор создал 
поистине революционную 
конструкцию: торсионные 
подвески, двигатель VI 6, ус- 
тановленный сзади. 

В музее «Ауди» в Инголь- 
штадте - редчайший экземп- 
ляр: машина версии С-В. Ку- 
зов и шасси строили под мо- 
тор Ѵ12, отвечающий требо- 
ваниям сезона 1938 года, но 


для горных гонок на автомо- 
биль поставили более ран- 
ний двигатель Ѵ16 и... сдво- 
енные задние колеса. Уни- 
кальная машина, как и не- 
сколько других «ауто-унио- 
нов», после войны попала 
в СССР, позднее чуть не по- 
шла под пресс на ЗИЛе. По- 
том «Ауто-Унион» экспони- 
ровали в рижском музее, 
а несколько лет назад рари- 
тет вернулся в Германию. 

Тридцатые годы прошлого 
столетия - золотой век «Ауто- 
Униона». Закономерно, что 
машинам этого периода от- 
ведено значительное место: 
компактные переднепривод- 
ные ДКВ, приносившие фир- 
ме основную прибылъ, доб- 
ротные «вандереры», рос- 
кошные «хорьхи»... В конце 


1930-х объединенное КБ «Ау- 
то-Унион» в Хемнице создало 
унифицированные (как ска- 
зали бы теперь, на одной 
платформе) «Ауди-920», 
«Вандерер-ѴѴ23» и «Хорьх- 
930Ѵ». Но вскоре из заво- 
дских ворот стали в основ- 
ном выезжать штабные вез- 
деходы и броневики... 

Пооіе войны заводы «Ау- 
то-Униона» оказались в ГДР- 
Марки «Хорьх», «Вандерер» 
и «Ауди» исчезли. В Цвиккау 
стали строить грузовики, 
тракторы и автомобили 
ИФА - копии довоенных 
ДКВ. Практически такие же 
машины начали выпускать 
и в Западной Германии - 
в баварском городке Ин- 
гольштадте, где в 1949-м 
возродили компанию «Ауто- 


Унион». На торжество по 
случаю второго рождения, 
кстати, пригласили Августа 
Хорьха. Родоначальник, пе- 
реживший расцвет и па- 
дение созданных им фирм, 
успел застать и эпоху возро- 
ждения. Хорьх скончался 
лишь в 1951-м в возрасте 
83 лет. 

Компактные ДКВ и «ауто- 
унионы» (позднее машины 
выпускали под этой маркой) 
пользовались в послевоен- 
ной Германии успехом, но не 
таким, как «фольксвагены- 
жуки». Итог конкуренции 
был логичен: в 1964-м завод 
в Ингольштадте вошел в «на- 
родный» концерн. А годом 
позже возродили марку «Ау- 
ди» - наследницу и правопре- 
емііицу славного саксонско- 
го прошлого. В 1969-м под 
четырьмя кольцами появи- 
лось еще одно давно извест- 
ное в Германии имя. Фирма 
НСУ - некогда один из круп- 
нейших производителей мо- 
тоциклов, в 1960-е строив- 
шая автомобили, в том числе 
с роторными двигателями 
Ванкеля, вошла в «Ауди». 

В новейшей истории эмб- 
лемой с четырьмя кольцами 
венчали копии «фольксваге- 
нов» - «ауди-50» и знамени- 
тые полноприводные «кват- 
тро», авангардные концеп- 
ты, спортивные, представи- 
тельские автомобили. . . 

Вроде и не очень большой 
музей, а сколько вместил 
имен, событий, историй! 
Первая из которых началась 
еще в позапрошлом веке бла- 
годаря Августу Хорьху. □ 
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ИНТЕРНЕТ 


ДРУЖИ с ГАИ И БЕРЕГИ... «МАК ЛАРЕН» 


Трудно даже представить, что каких- 
нибудь десять лет назад большинст- 
во из нас не имело понятия об Интер- 
нете. Сегодня «паутина» для многих 
- главный источник информации: от 
прогноза погоды до последних ново- 
стей в мире науки. Нечего и говорить, 
что Интернет - кладезь для нас, авто- 
мобилистов: обмен опытом и офици- 
альные сайты производителей, гале- 
реи и страницы истории, новостные 
ленты и прайс-листы... 

В новой рубрике «Интернет»», кото- 
рую мы сегодня представляем, чита- 
телей ждут подсказки: где в глобаль- 
ной паутине найти полезное или про- 
сто любопытное. 



Ь«р: //ѵѵѵѵѵѵ. даі .г и 





5!61ВРР.1МР0 т 


зісехс 






^ 

* « -ММММС**»* 0«(«Т к 5 ^ І2 я 2 

•ев*пс«М«^ » <>*тл < Гіѵасрѵ ■'в ХІ77Сѵ> -5 * я 

!>■».< ІОЛМАЗО-а ЧС •ис’ао»^ 'ѴС«ІДі 

а«<« ѵисгм . ,14 ѵч 

г1 С6 >і вд »д>іги •) е#іси Ь.7199 

''Д«СЛ>*6« >Г8» ч .? ♦ •^•1» вжА ■ 

ЧиМ Мк ЧНЧДІ» «См ТіЛфф •««« . 



Имя говорит за себя: по оформлению 
сайт Государственной автоинспекции 
строг и официален, словно постовой. 
Здесь найдешь почти все, чтобы под- 
готовиться к общению с сотрудника- 
ми ГАИ; расписание работы МРЭО 
Москвы и области, адреса, порядок 
техосмотра и даже телефоны доверия. 

Те, кто сомневается в правомерности 
того или иного решения сотрудников 
ГАИ, получили в пользование рубрику 
«Вопрос-ответ». Проверить знание Пра- 
вил поможет экзамен-онлайн, а новост- 
ной раздел следит за изменениями в ра- 
боте служб инспекции. Многих привле- 
кут материалы о «подставах» и угонах, 
а также советы, как их избежать. Если 
вы нарушили Правила и вынуждены 
платить штраф, возможно, утешением 
послужит удобная электронная форма 
заполнения бланка квитанции. 


■ Ь^р://ѵѵѵѵѵѵ.ѵѵгескес1ехо1іс5.сот 

Часто ли вам приходится видеть «Мак- 
Ларен-Р1» или «Де Томазо Пантера»? А 
аварию с их участием? Оказывается, 
для желающих посмотреть на битое 
«железо» стоимостью сотни тысяч дол- 
ларов есть специальный сайт. От посе- 
тителей нет отбоя! Предприимчивые 
владельцы сайта предлагают даже ком- 
пакт-диск, где 2500 фото и 150 видео- 
клипов. Вечер не будет скучным... Ко- 
нечно, смаковать чужую беду - дело не 
очень благородное. Но, возможно, ду- 
щераздирающие сцены хоть кого-то за- 
ставят задуматься... 

■ И^р;//ѵѵѵѵѵѵ.т5иге.дадагіп44.ги 

Страхование автомобилей в России се- 
годня актуально как никогда. Во-пер- 
вых, все страхуют гражданскую ответ- 
ственность перед третьими лицами, а 





во-вторых, все больше автовладельцев 
покупает полисы, чтобы получить ком- 
пенсацию в случае любого ущерба или 
угона. Дело за малым - выбрать достой- 
ную компанию. 

От каких рисков можно застрахо- 
вать авто? Как вести себя, если машину 
угнали? Какие подводные камни суще- 
ствуют при оформлении страховки? 
Называем, пожалуй, самые распростра- 
нещпле и не самые сложные вопросы. 
Есть и позаковыристей. Каковы инди- 
видуальные особенности работы раз- 
ных компаний? Как быстро выплачива- 
ют деньги? 

Разобраться в этом поможет опыт 
многих автомобилистов, обобщенный 
на этом сайте. Кстати, здесь можно за- 
дать вопрос представителям некоторых 
страховых компаний, тоже оценивших 
возможность общения с клиентами, в 
том числе потенциальными, посредст- 
вом Интернета. 

ПОМОГИТЕ ссТРАБИ»»! 

В редакцию часто обращаются те, кто 
просит помощи в поиске координат 
российских и зарубежных производите- 
лей автомобилей, запчастей. Напри- 
мер, наш читатель из Псковской облас- 
ти Александр Пятаков отчаялся оты- 
скать детали на свой раритетный «Тра- 
бант» 1975 года. 

Напомним: спасение утопающих - 
дело рук самих утопающих! Если найде- 
те возможность для выхода в Сеть, шан- 
сы на успех многократно возрастают. 
В Интернете можно найти практически 
любую информацию, главное - знать 
как. Основа основ - поисковые машины. 
Часто они содержат рубрикатор и рей- 
тинги самых посещаемых сайтов. Зада- 
ем ключевое слово или словосочетание 
и, скорее всего, получаем масіу ссылок, 
среди которых наверняка найдем иско- 
мое. В данном случае мы воспользова- 
лись поисковой машиной \ѵѵѵ\ѵ.уа1іоо. 
сот и для начала выяснили, что запрос 
на запчасти можно поместить на стра- 
ничке клуба поклонников «трабантов» 
в Германии НПр://ѵѵѵѵѵѵ.1гаЬі.сіе/тепи/ 
1_Ьоег8е. Потратив чуть больше време- 
ни, вышли на сайт российского интер- 
нет-мага.зина Ь^;//ѵѵѵѵѵѵ.ехІ8І.ги. Свя- 
завшись с ним, получили предваритель- 
ное согласие на поиск деталей для «Тра- 
би». Так что не отчаивайтесь: кто ищет, 
тот всегда найдет! 

По Сети бродил 
МИХАИЛ ГЗОВСКИЙ 
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РАЙСКОЕ НАСЛАЖДЕНИЕ 


ЕВГЕНИЙ ГОЛОМОЛЗИН, 
САНКТ-ПЕТЕРБУРГ 
ФОТО АВТОРА 


Д обираться до Таиланда на автомо- 
биле - дело хлопотное. Поэтому 
мое путешествие в эту экзотиче- 
скую страну началось в аэропорту 
«Шереметьево-2». 

В Таиланде год делится на три сезона 
- жары, дождей и бархатный. Жара 
длится с марта по май, температура 
воздуха достигает +40°С. Сезон дождей 
начинается в июне и заканчивается в 
августе. Я был в Таиланде именно в этот 
период, но за две недели тропический 
ливень шел только однажды в течение 
15 минут. В сентябре наступает бархат- 
ный, самый комфортный сезон и длит- 
ся до февраля. 

Я собирался проехать по восточному 
побережью Сиамского залива до грани- 
цы с Камбоджей. В Бангкоке множество 
прокатных фирм, предлагающих легко- 
вой автомобиль или джип за 500-1700 
бат в сутки ($12—42, скидка 10-15%, ес- 
ли арендовать на неделю и больше). Ес- 
тественно, машину нужно брать с кон- 
диционером. В Таиланде левосторон- 


нее движение, поэтому, если совершае- 
те автопутешествие самостоятельно, 
лучше не ломать рефлексы ездой в цен- 
тре города и взять машину где-нибудь 
на окраине. Мне было проще: я путеще- 
ствовал в компании тайских друзей на 
их микроавтобусе Тоуоса Ніасе. 

Бангкок по праву считается одним из 
самых экзотических городов Азии. Ог- 
ромные кристаллы небоскребов соседст- 
вуют с буддийскими храмами, современ- 
ные универмаги мирно уживаются с вос- 
точными базарами, а какую-нибудь ла- 
чугу в центре города украшает тарелка 
спутниковой антенны. Транспортные 
магистрали пересекают девятимиллион- 
ный мегаполис в трех уровнях. Верхний 
предназначен для скоростных электри- 
чек, которые проносятся на высоте пято- 
го этажа и называются зкі ггаіп - «небес- 
ный поезд». Автодороги второго уровня 
платные, тайцы называют их «экспресса- 
ми». Внизу обычные улочки, узкие и, как 
правило, забитые транспортом. Впро- 
чем, в часы пик пробки бывают и на «экс- 


прессах». Моторикши, которых здесь на- 
зывают «тук-тук» за характерный звук 
двухтактного моторчика, придают сто- 
лице особый колорит. Дорожная поли- 
ция носит белые каски и черттую форму, 
на лице, как правило, респиратор от пы- 
ли и газов. В Бангкоке полицейские ве- 
дут себя строго, а в провинции никто не 
обращает на них внимания. 



Тайские друзья и наше средство передви- 
жения. 
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Переправа на остров Чанг. 

Таиланд - страна зрелищная. Ше- 
девр Бангкока - Королевский дворец с 
храмом Изумрудного Будды. Город, ко- 
торый называют «Венецией Востока», 
изрезан сетью каналов и особенно кра- 
сив вечером с прогулочного кораблика, 
совершающего круизы по реке Чауп- 
храя. В парке «Мир Сафари» зебры, но- 
сороги, львы и тигры разгуливают поч- 
ти на свободе. Для любителей острых 
ощущений имеется змеиная ферма. 
Улица Патпонг - Мекка для любителей 
развлечений, здесь множество так на- 
зываемых «гоу-гоу» - баров с професси- 
ональными танцовщицами и салонов 
массажа. Впрочем, классический тай- 
ский массаж предлагают и в отелях, и 
на пляжах. После часовой неспешной 


Пляж на острове Чанг словно из рекламы. 

разминки каждого сустава, каждой 
мышцы чувствуешь себя заново родив- 
шимся. Еще приятнее тайский «ойл- 
массаж», когда тело предварительно 
натирают ароматным маслом. Есть да- 
же целебный массаж активных точек 
ног - «фут-массаж». Средняя стоимость 
одного часа массажа - 200 бат ($5). 

Тайцы удивительно дружелюбный 
народ, никогда не ругаются и даже не 
повышают голос в разговоре. Они про- 
сто не могут этого сделать в силу осо- 
бенностей языка - он тоновый, как му- 
зыка. Только в музыкальной октаве 
семь нот, а в тайском языке - пять то- 
нов, и если таец начнет кричать, речь 
потеряет всякий смысл. У тайцев культ 
уличной еды, в двух из трех домов нет 


ТАИЛАНД 

Время: + 4 часа (от московского). 

Валюта: 1 таиландский бат = 100 сатан- 
гов, 41 бат= 1 долл. США. 

Как добраться: из России регулярные 
рейсы авиакомпаний «Аэрофлор>, «Тур- 
кменские авиалинии», «Узбекские авиа- 
линии». Время в пути - около 9 часов. 
Основные туристические центры: 
Бангкок, Паттайя, о. Пукет, о. Самуй, 

0 . Пхи-Пхи. 

Средняя температура в столице: ян- 
варь +26®С, март +29°С, май +ЗГС. 

Виза: обязательна. Оформление доку- 
ментов за 7 рабочих дней, лучше через 
туристическую компанию. 

Нужные телефоны: посольство РФ 
в Таиланде - (8 1 0 662) 234 9834, консуль- 
ский отдел - 234 2012. Туристическая по- 
лиция в Бангкоке - 1 699 (с мобильного), 
по стране - (038) 4259 37 (с мобильного 
или обьнного телефона). 

Банки и магазины: банки работают 
с 8.30 до 16.30 (понедельник - пятница), 
большие магазины открьпы с 8.30 до 
20.30 ежедневно. 

Что покупать: иностранцев привлекают 
тайский шелк и хлопок, изделия из сере- 
бра и бронзы, драгоценные камни и юве- 
лирные изделия, керамика, предметы на- 
родных промыслов. В столице интересно 
посетить рынок Чатучак (работает по суб- 
ботам и воскресеньям). В лавках, на рын- 
ках и в большинстве магазинов принято 
торговаться. 

Аренда автомобиля: в городах удоб- 
нее пользоваться услугами такси (загру- 
женность улиц прямо-таки чудовищна), 
но о цене лучше договариваться сразу. 
Если все-таки решитесь взятъ машину 
напрокат, условия аренды обычные (пас- 
порт, водительское удостоверение, кре- 
дитная карточна - желательно). Но будь- 
те осторожны: движение в Таиланде ле- 
востороннее! 

кухонь, их заменяют тысячи миниатюр- 
ных передвижных кафе, этакие очаги на 
колесах, из-за чего город наполнен мно- 
жествоЛі невероятных запахов. Мест- 
ные деликатесы вроде жареной саранчи 
и гигантских тараканов я отведать не 
решился, зато очень понравились блю- 
да из нежнейшей свинины - хрюшек 
здесь откармливают ананасами! 

Из Бангкока наш путь лежал на юг. 
Вначале дорога шла по равнине с пятна- 
ми пальмовых рощ, потом слева потяну- 
лись густо поросшие лесом горы. Очень 
порадовала первая заправка - цены на 
бензин оказались вполне «российски- 
ми»! Здесь же мини-маркет и туалет: 
первый вполне европейский, а во вто- 
ром вместо смывного бачка стояла ем- 
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Тропический сад «Нонг Нуч». 


Уличная кухня-кафе. 


кость с водой и ковшиком. Да еще, про- 
стите за натурализм, писсуары располо- 
жены снаружи на задней стене туалета! 

Через два часа езды оказались в го- 
родке Паттайя - в переводе название 
означает «ветер, дующий с юго-запада 
на северо-восток в начале сезона дож- 
дей». Маленькая рыбацкая деревушка 
на берегу Сиамского залива преврати- 
лась в популярнейший курорт после то- 
го, как в 1961 году стала любимым мес- 
том отдыха американских солдат. Мно- 
гочисленные бары с таіщовщицами на 
стойках - дань тем временам. 

На тротуарах спят флегматичные то- 
щие собаки, рядом бродят столь же ху- 
дые кошки с колокольчиками на шее - 
дело не в плохой кормежке, а в изнуря- 
ющей жаре. Первые этажи домов заня- 
ты кафе, магазинами, автомастерски- 
ьш. В одной из них я видел, как из ста- 
рых деталей и подсобных материалов 
де;іают чудо-джипы, которые потом да- 
ют напрокат. Приборов нет, зато есть 
огромный хромированный «кенгурят- 
ник», большущие колеса и множество 
фар. Проехаться на таком диковинно 
раскрашенном монстре по джунглям - 
просто мечта! Мешает опасение, что до 
джунглей он не доедет... 

Как и все южане, тайцы любят ез- 
дить с ветерком, но без «подсечек» и 
«вьщавливания» из ряда. Функции мар- 
шрутных такси выполняют сонгтхэо - 
крытые пикапы или грузовички со ска- 
мейками в кузове. В Паттайе наблюдал 
любопытную сценку: полицейский за 
что-то остановил двух мотоциклистов - 


те притормозили, посовещались и... 
спокойно поехали дальше, объехав рас- 
терянного стража порядка с двух сто- 
рон. В Бангкоке такой номер, конечно, 
не прошел бы. 

В Паттайе и окрестностях есть что 
посмотреть. В парке «Мини-Сиам» пред- 
ставлены макеты архитектурных ше- 
девров мира. Интересен тропический 
сад «Нонг Нуч» с оранжереями орхидей 
и кактусов. Здесь же - шоу слонов, кото- 
рые не только играют в баскетбол, но и 
делают желающим массаж. Не менее 
впечатляет шоу на крокодиловой фер- 
ме, где также имеется Парк Камней с 
коллекцией гигантских окаменевших 
деревьев. Для любителей курьезов есть 
удивительный музей «Хочешь верь - хо- 
чешь нет». Реклама зазывает на настоя- 
щий тайский бокс и в уникальный те- 
атр-кабаре с актерами-трансвеститами. 
В многочисленных лавках сувениров не 
забывайте поторговаться. 

Дорога идет через села, мимо беско- 
нечных фруктовых базаров с неведомы- 
ми плодами: мангустин, рамбутап, па- 
пайя... Самый экзотический - дуриан, 
похожий на огромный каштан, его еще 
называют «тайской виагрой». По вкусу 
он напоминает сладкий густой крем, но 
имеет сильный специфический запах, 
из-за которого дуриан запрещено про- 
носить в отели. Большинство фруктов 
прекрасно утоляют жажду и стоят 
очень дешево - от 20 до 40 бат ($0,5-1) 
за килограмм. 

Остров Самет, куда мы переправи- 
лись на пароме, славится прекрасными 


пляжами. Здесь рыбачат в открытом 
море, занимаются дайвингом, просто 
плавают с маской - подводный мир 
очень красив и многообразен. Если по- 
везет, можно найти китайскую джонку, 
пролежавшую на дне несколько веков. 
Есть на острове и еще более экзотиче- 
ские развлечения - например, сафари 
на слонах, шоу со скорпионами или ко- 
брами. 

Обратный паром, два часа пути по 
хорошей дороге - временами она про- 
резает джунгли, но чаще по обеим сто- 
ронам расстилались сады. Вот и остров 
Чанг близ границы с Камбоджей - 
опять полчаса на пароме, плата 200 бат 
($5) с машины. Как и Самет, остров 
опоясан хорошей дорогой. Петляя, она 
взбирается в горы, с которых открыва- 
ется потрясающий вид. С бензином на- 
пряженка, поэтому стоит заполнить 
бак на материке. Идеальное средство 
для передвижения по острову - мото- 
цикл (дают на прокат). В одной из дере- 
вень обнаружили школу для обезьян - 
на Чанге большие плантации кокосо- 
вых пальм, а плоды собирают приматы, 
предварительно обученные в школе. 

Одна из достопримечательностей 
острова - водопад в национальном за- 
поведнике. Он наполняет огромную ча- 
шу в скале, где приятно купаться в жар- 
кую погоду. В нескольких километрах 
небольшой залив, где мы поздно вече- 
ром арендовали каноэ и любовались 
мириадами светлячков на прибрежных 
деревьях. Да, Таиланд - действительно 
страна райского наслаждения! □ 
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С езон-2003 для российского авто- 
спорта выдался необычайно инте- 
ресным и насыщенным. Раньше 
вылазки россиян за рубеж нетруд- 
но было пересчитать по пальцам, все 
они были на виду. Теперь же наши пило- 
ты регулярно выступали в пяти-шести 
международных сериях - за всеми и не 


СЕРГЕИ ЗИНОВЬЕВ. ФОТО: МИХАИЛ МЕДВЕДЕВ 

уследишь! Команда ІТЕКА подрядилась 
на раллийный чемпионат Европы. В 
кроссовом первенстве Старого Света 
нам не было равных второй год подряд. 
Михаил Алешин, Роман Русинов, Вита- 
лий Петров стартовали в европейских и 
национальных чемпионатах формулы 3 
и 3000. В чемпионате РІА СТ на подсту- 


ЧАГИН 

ВЛАДИМИР ГЕННАДЬЕВИЧ 

Родился в 1 970 году, женат, двое де- 
тей. С 1989 года - в заводской ко- 
манде КамАЗа, в качестве пилота - 
с 1995 года. Обладатель Кубка мира 
1996 и 2000 гг., двукратный чемпион 
России, пятикратный победитель 
«Мастер-Ралли», победитель ралли 
«Париж-Дакар-Каир-2000», «Ар- 
рас-Мадрид-Дакар-2002», «Телефо- 
ника Дакар-2003». Мастер спорта 
международного класса. Награды; 
Орден «Знак почета». Орден Друж- 
бы, лауреат Государственной пре- 
мии РФ. Почетный гражданин горо- 
да Набережные Челны. 

пах к подиуму бился дуэт Алексея Ва- 
сильева и Николая Фоменко. Олег Ке- 
сельман прочно утвердился в лидерах 
немецкой серии гонок на выносли- 
вость. Раллист Станислав Грязин поверг 
в изумление прибалтийских болельщи- 
ков, выиграв латвийский этап чемпио- 
ната Европы. Команда КамАЗа колесила 
по марафонским камням и пескам, 
одерживая победы - трудные и не 
очень. И это далеко не полный перечень 
российских выездных кампаний. А ведь 
есть еще домашние турниры, где свои 
герои, свои достижения! 

Поэтому, когда настало время про- 
водить традиционный «зарулевский» 
опрос журналистов, были подозрения, 
что назвать лучшего гонщика России 
2003 года будет непросто: слишком 
много достойных кандидатов. Но до- 
вольно скоро, уже по первым анкетам, 
заполненным спортивными журнали- 
стами, выявился явный фаворит - Вла- 
димир Чагин. В итоге четверть участ- 
ников опроса поставила его на первое 
место, а всего он упомянут в половине 
анкет. 

Наконец-то! Как вьшіло, что этот без 
преувеличения выдающийся пилот до 
сих пор нами не отмечен? Впрочем, 
в 1996-м, когда гонщик из Набережных 
Челнов за'рулем КамАЗа выиграл свой 
первый Кубок мира по ралли-рейдам, 
он как раз попал в символическую 
тройку призеров нашего самого перво- 
го опроса. Но затем, несмотря на чере- 
ду побед, оставался в теіш. В целом по- 
нятно, почему: «Дакар» - главная вне- 
дорожная гонка планеты - проходит 
в начале года, наш опрос - в конце. 
А весной, летом и осенью происходит 
столько разных событий... 

Наверное, подзабывали журналисты 
Чагина. Но сейчас не забыли: очень уж 
громкую и значимую победу Владиьшр 
одержал. В предыдущем «Дакаре» в за- 
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чете грузовиков стартовали не де- 
сять-пятнадцать, как обычно, а полсот- 
ни машин, в том числе заводские ко- 
манды «Татры», ДАФа и «Мерседеса». 
И все были повержены. Причем экипаж 
Чагина взял верх не скоростью - по это- 
му показателю КамАЗы уступали ино- 
странцам. «Лично меня, - пояснял тог- 
да Владимир, - марафоны привлекают 
не столько как состязание, где можно 
помериться мастерством и надежно- 
стью техники. Именно там - максимум 
экстремальных ситуаций, где на проч- 
ность испытывается сам человек. 
За две недели гонки переживаешь, 
видишь и узнаешь столько, сколько 
в обычной жизни за многие годы». 

Неудивительно, что сегодня Чагин, 
знакомый нам, кажется, чуть не с совет- 
ских времен - самый молодой гонщик 
в камазовской дружине. А начинал в ней 
как механик: бессменный руководитель 
команды Семен Якубов доверил 19-лет- 
нему парню руль «Нивы»-технички. 

Чагин - один из немногих наших пи- 
лотов, кто всегда сохранял «гоночный 
профиль» - на трек или кросс никогда 
не разменивался. Несмотря на это, его 
фамилия в народе действительно в выс- 
шей степени популярна. Не только бла- 
годаря телевидению, из сотен мировых 
гонок наиболее исправно показываю- 
щему две - формулу 1 и «Дакар». Бое- 
вые машины КамАЗа, когда им надо по- 
пасть в Париж или вернуться в родной 
Татарстан из Сенегала, сухопутную 
часть едут своим ходом - по обычным 
дорогам. Возможно, многие читатели, 
как и автор этих строк, имели честь 
приветствовать челнинские экипажи 
с российской символикой на бортах 
сигналами своих легковушек и тягачей. 
И везде, где приходится делать останов- 
ки для отдыха, возникает стихийная 
пресс-конференция со всеми собравши- 
мися, а не с журналистами. Вот так 
и получилось, что Чагина знают в лицо 
миллионы. Он, в самом деле, нацио- 
нальный герой, а не только лучший 
гонщик ушедшего года. □ 


ИТОГИ ОПРОСА ЖУРНАЛИСТОВ 


1. Владимир Чагин (Набережные Челны, ралли-рецды)- 

47 баллов. 

2. Роман Русинов (Москва, кольцо) - 25. 

3. Алексей Васильев (Москва, кольцо/трек) - 23. 

4. Радик Шаймиев (Казань, кросс) - 22. 

5-6. Андрей Жигунов (Москва, ралли); Алексей Дудукало 

(Москва, кольцо) - по 1 9. 


ЛАУРЕАТЫ ПРЕДЫДУЩИХ ОПРОСОВ 


1996 Сер гей Аписов (Тольятти) 

1997 Михаил Нарышкин (Москва) 

1998 Сергей Балдыков (Ижевск) 

19 99 Сергей Успенский (Москва) 

2000 Михаил Ухов (Москва) 

2001 Апексаіадр Львов (С.-Петербург) 

2002 Айрат Шаймиев (Казань) 


КТО ЗА КОГО ГОЛОСОВАЛ 



1 (3 балла) 

2 (2 балла) 

3(1 балл) 

Дмитрий Авдеенко 

Р Русинов 

В. Чагин 

А. Тюрюмин 

Михаил Алексеев (ИА «Автоспорт)) 

А. Бунссв 

С. Грязин 

А. Жигунов 

Ольга Алексеева («Советский спорт») 

В. Чагин 

А. Дудукало 

С. Грязин 

Алексей Андронов (НТВі-) 

М. Ухов 

А. Жигунов 

А. Дудукало 

Валерий Богатырев («Автомания») 

В. Чагин 

Р Шаймиев 

С. Грязин 

Михаил Богданов ((«Автодром») 

М. Ухов 

Ю. Байбородов 

0. Кесельман 

Антон Борисенко (ВаІІу & Вивяа) 

А. Дудукало 

В. Чагин 

Е. Аксаков 

Виктор Герасимов («Русский мотор») 

С. Успенский 

Ф. Кабиров 

С. Шмаков 

Евгения Головко (<(МК-Мобиль») 

Р Шаймиев 

Ю. Байбородов 

А. Тюрюмин 

Марина Донская (НТВг) 

С. Успенский 

В. Чагин 

М. Ухов 

Александр Евштокин («Колеса») 

А. Хйігунов 

В. Чагин 

Р Шаймиев 

Сергей Зиновьев («За рулем») 

В. Чагин 

А. Жигунов 

А. Васильев 

Александр Кабановский («Формула») 

В. Чагин 

А. Тюрюмин 

А. Шаймиев 

Евгений Караваев («Автомир») 

Р Шаймиев 

Ю. Байбородов 

В. Петров 

Василий Кикнадзе (Р1Р) 

А. Васильев 

А. Никоненко 

А. Жигунов 

Андрей Клещев («Автоспорт») 

В. Чагин 

С. Грязин 

Р Шаймиев 

Иван Коваленко («Автоспорт») 

В. Чагин 

М. Ухов 

Р Шаймиев 

Ольга Корнеева 

А. Жигунов 

Ю. Байбородов 

В. Петров 

Лариса Лащенова («Стоп-газета») 

Р Шаймиев 

С. Грязин 

Ю. Байбородов 

Андрей Леонтьев (НТВ) 

А. Васильев 

Р Русинов 

0. Кесельман 

Ольга Линде («Спорт-Экспресс») 

Р Русинов 

А. Васильев 

В. Чагин 

Антон Максимов (((РосБизнесКонсалтинг») 

Р Русинов 

А. Тюрюмин 

М. Ухов 

Александр Митрофанов (ИА ((Автоспорт)) 

С. Грязин 

А. Дудукало 

В. Чагин 

Борис Мурадов (((Формула») 

А. Дудукало 

М. Алешин 

М. Ухов 

Дмитрий Никишин («Маяк») 

В. ^гин 

А. Васильев 

С. Шмаков 

Сергей Никольский (Р1Р) 

А. Васильев 

А. Никоненко 

А. Жигунов 

Иван Падерин ((«Автомобили») 

А. Васильев 

Р Русинов 

0. Кесельман 

Александр Пикуленко (««Эхо Москвы») 

Р Шаймиев 

С. Успенский 

С. Шмаков 

Татьяна Поповичева (ИА «Космос-Медиа») 

С. Грязин 

Р Русинов 

В. Чагин 

Алла Пуговкина (7ТВ) 

Р Русинов 

Р Шаймиев 

С. Успенский 

Даниил Сальников (РІН-Спорт) 

А. Дяукало 

М. УХов 

А. Тюрюмин 

Екатерина Сергеева («Волжский автостр.») 

А. Жігунов 

В. Чагин 

А. Иванов 

Юрий Тимкин («Клаксон») 

А. Васильев 

Р Русинов 

0. Кесельман 

Михаил Токарев (ТВ ««АвтоВАЗа») 

А. Никоненко 

А. Иванов 

В. Чагин 

Сергей Тутов («Автодром») 

М. Ухов 

Ю. Байбородов 

0. Кесельман 

Юрий Тюрин {««За рулем-регион») 

В. Чагин 

А. Дудукало 

Р Колесников 

Лина Холина («Спорт-Экспресо») 

В. Чагин 

А. Васильев 

Р Русинов 

Рамаз Чиаурели (НТВ) 

В. Чагин 

Р Русинов 

А. Васильев 

Игорь Швецов (НТВь) 

В. Чагин 

Р Русинов 

А. Васильев 

Антон Штуковский (ИА ««Автоспорт)) 

А. Дудукало 

С. Грязин 

А. Бунеев 

Станислав Шустицкий («б колесо») 

А. Хйігунов 

Р Шайшев 

М. Ухов 
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ПР№ТЬЕ 

РЕВОЛЮЦИИ 

СЕРГЕЙ ЗИНОВЬЕВ. 

ФОТО: ЮРИЙ ТЮРИН, ВАДИМ КРЮЧКОВ 

емітаонат России понес очередную 
невосполнимую утрату: вслед за 
формулой 3 покинул арену горячо 
любимый народом класс «Супер- 
іуризм». Причина знакомая - со време- 
нем стал слишком дорог. Одно дело - 
ставить на «восьмерку» 16-клапанный 
мотор, совсем другое - с листа констру- 
ировать и строить оригинальный авто- 
мобиль на базе «десятого» семейства. 

Но, пожалуй, все плохие новости 
только в этом. Далее - сплошь хорошие. 
За идеологию наших кольцевых гонок, 
их развитие взялся вице-президент Рос- 
сийской автомобильной федерации 


Игорь Ермилин, тот самый, что органи- 
зовал в середине 90-х достопамятный 
Кубок АСПАС в Москве на Воробьевых 
горах. И вот - случайно или нет - впер- 
вые за многие годы календарь очеред- 
ного сезона вышел в свет не весной, 
а осенью! Команды могут строить свои 
планы и бюджеты зоке сейчас, а не в по- 
следний момент - прогресс! Более того, 
Игорь Ермилин готов решать главные 
проблемы чемпионата страны - найти 
ему регулярных спонсоров и достойное 
эфирное время на телевидении. 

Обратимся теперь к календарю. 
Здесь видим сразу два новых класса ма- 
шин. Первый - «Туринг-лайт» - бывший 
Кубок «ѴѴѴ-Поло», получивший статус 
чемпионата. Теперь в нем участвуют не 
только «вагены», но и другие серийные 
машины с моторами не свыше 1,6 л. 
А вот второй - «Лада-Революшн» - 
принципиальная новинка и потенци- 
альный гвоздь программы. Семиэтап- 
ная серия тольяттинских родстеров 
включена в одну обойму со старыми 


знакомыми - формулой 1600 и Кубком 
«Лады». Это трио разведено по разньш 
уик-эндам с другой теплой компанией - 
«ТУрингом», «Турингом-Лайт» и форму- 
лой «Русь», которая и по составу участ- 
ников, и по суммарной популярности, 
пожалуй, будет посильнее. На особом 
счету - кубок марки «Хонда-Сивик», 
чьи состязания пока обособлены. Воз- 
можно, в окончательной версии кален- 
даря «сивики» все же причислят к той 
или иной «группировке». 

Новых трасс, к сожалению, не пр)ед- 
видится. Все те же «Мячково», «Невское 
кольцо» и «Тольятти-ринг». О скорой по- 
стройке автодромов речь пока не идет, 
остается уповать лишь на столичные 
власти, ведущие переговоры с ФИА 
о Гран-при России и вьзделившие землю 
под гоночную трассу в подмосковной 
Молжаниновке. Площадь участка соста- 
вляет 227 гектаров, проект трассы раз- 
работают до конца 2004 года. Светлое 
будущее назначено на 2006 год, и это, 
наверное, не окончательный срок. □ 



КОРОТКО о КОЛЬЦЕВОЙ ТЕХНИКЕ 



«Туринг-лайт»: любой серийный автомобиль; двигатель до «Лада»: автомобиль ВАЗ-21 12-37 стандартной подготовки; 

1,6 л, не форсирован, оснащен спортивной программой управ- двигатель 1,6 л, не форсирован, оснащен спортивной про- 
ления, мощность - около 140 л. с. граммой управления, мощность - около 100 л. с. 



«Туринг»: любой серийный автомобиль; двигатель до 2 л, не форсирован, оснащен спортивной программой управления, мощ- 
ность - до 240 л. с. 
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Формула «Русь»: стандартный гоночный автомобиль «Русь»; двигатель «Альфа-Ромео» объемом 2 л, мощность - около 160 л. с. 



ч'ормула іыіо; гоночные автомобили «Эстония» разных моди' 
фикаций, а также зарубежные, «вышедшие из употребления» 
в Европе; двигатель до 1,6 л, мощность - около 170 л. с. 



готовки; двигатель 2 л, не форсирован, оснащен спортивной 
программой, мощность - свыше 160 л. с. 



«Лада-Революшн»: автомобиль «Лада-Революшн» стандартной подготовки, двигатель 
«Суперспорт» - 215 л. с. 


1,6 л, форсирован. 


мощность 


в версии 
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ииск пилотов, способ- 
ных одолеть Михаэля 
Шумахера, идет не 
один год. Тем удиви- 
тельнее, что в будущем сезо- 
не ни в одной из команд не 
найдется места гонщику, 
однажды нанесшему пора- 
жение Красному Барону. К 
тому же, очень обидное: 
немца, уступившего канад- 
цу всего три очка, лишили 
тогда второго места за гру- 
бость на трассе. Ньшче чем- 
пион мира 1997 года Жак 



В истории формулы 1 Жак 
Вильнев остался первым и 
пока единственным чемпио- 
ном в очках. 


Вильнев, отчисленный из 
ВАК - «Бритиш Америкен 
Рейсинг», остался без рабо- 
ты. Бедные команды не уст- 
раивают его по понятным 
причинам, а богатые не 
стремятся заполучить ка- 
надца. Возраст самый что 
ни на есть боевой - 32 года, 
талант не подлежит сомне- 
нию. И никто не берет. Как 
же так? 

Сьш Жиля Вильнева, по- 
гибшего на трассе Гран-при 
Сан-Марино в 1982-м, пос- 
ледовательно шел на вер- 
шину формулы 1. Чемпиона 
серии САКТ и победителя 
«Инди-500» взяли сразу в 
«Вильямс». Привыкший к 
простым американским по- 
рядкам, Жак подверг фор- 
мулу 1 критике: «У вас тут 
нет гоночного духа, вы от- 
городились от зрителей бе- 
тонной стеной и даете им 
шоу вместо гонок!» Канадца 
быстро поставили на место. 
Он умолк, но как только 
представилась возмож- 
ность, сколотил с помощью 
друга-менеджера Крейга 
Поллока собственную ко- 
манду - ВАК, считая, что 
именно в ней сможет рас- 
крыться полностью. «К со- 


жалению, я плохо представ- 
лял тогда, за счет чего ко- 
манды формулы 1 добива- 
ются побед. Энтузиазм, 
бюджет и техническая база 
ничего не значат, когда нет 
превосходных инженеров. А 
привлечь их в новую коман- 
ду с неясными перспектива- 
ми совсем не просто». 

В самом деле, ВАК до сих 
пор не может похвастаться 
сильным конструкторским 
коллективом. Можно ска- 
зать, Вильнев пять лет поте- 
рял впустую, ожидая у моря 
погоды. Не делал попыток 
покинуть ВАК, надеясь, что 
вот-вот она обретет долж- 
ную мощь. Правда, даже и 
в эти годы Жака никто не 
звал. Одних отпугивала пря- 
мота его высказываний, 
вновь давшая о себе знать 
после того, как он стал чем- 
пионом, других - порази- 
тельная меркантильность. 
«Я люблю не сами деньги, - 
частенько говаривал кана- 
дец, - а свободу, которую 
они мне дают». В ВАК кана- 
дец зарабатывал 20 миллио- 
нов в год, долгое время за- 
нимая вторую строчку в 
рейтинге формульных зар- 
плат. Настали тяжелые вре- 


В минувшем сезоне автомо- 
биль ВАК немного приторма- 
живали моторы «Хонды». 

мена, встал вопрос об 
уменьшении оклада, и 
Вильнев закатил скандал: 

10 миллионов для гонщика 
такого уровня - мало! Уро- 
вень же свой он не подтвер- 
ждал: в минувшем сезоне 
Дженсон Баттон выглядел 
гораздо предпочтительнее 
экс-чемпиона и набрал на 

11 очков больше. Жак, похо- 
же, затратил мотивации, и 
это, наверное, главная при- 
чина схода с дистанции. 

Вильнев-отец оборвал 
свою гоночную карьеру, 
славясь яркой индивидуаль- 
ностью: безумец на трассе, 
мягкий обаятельный чело- 
век за ее пределами, фанта- 
стически любимый болель- 
щиками. Вильнев-сын пре- 
взошел достижения отца, 
но не обрел и малой части 
его ауры и популярности, 
хотя всегда был столь же че- 
стен и прям. Шесть лет на- 
зад казалось, что дуэль меж- 
ду Жаком и Михаэлем затя- 
нется надолго. Не случи- 
лось. Сегодня Шумахер по- 
прежнему первый. А Виль- 
нев - ищет работу. ■ 


і 
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с МИРУ по ГОНКЕ 



НАМЫЛИ золотишко 


А депты полноприводного 
движения по традиции 
завершили сезон на под- 
московной іфоссовой трассе 
близ аэропорта «Шереметье- 
во». Здесь состоялась гонка 
на «Кубок Сапсана» - круп- 
ной строительной фирмы, 
учредившей главные призы - 
медали из чистого золота. 
Но, конечно, не только его 
блеск привлек более полусот- 
ни спортсменов, в том числе 
из дружественной Украины, 
а еще и возможность лишний 
раз пообщаться и померить- 
ся силами по правилам пар- 
ных гонок с раздельным 
стартом. Это состязание на 
время - кто быстрее преодо- 
леет круг в полтора километ- 
ра, тот и победитель. 

Собрались и кроссмены, и 
«рейдовики», но технику раз- 
делили на зачеты как в рал- 


ли-рейдах: национальный 
класс серийных машин, зару- 
бежный и отдельно - прото- 
типы. На сложной трассе 
преимущество получали не 
обладатели самых мощных 
моторов, а наиболее технич- 


ные гонщики. Победителями 
в своих классах стали моск- 
вич Александр Квашнин и 
ульяновец Александр Маль- 
ков на УАЗах, петербуржец 
Борис Гадасин на «Мицуби- 
си-Паджеро» и Алексей Бер- 
кут из столицы на «Субару- 
Импреза», переоборудован- 
ной в прототип. 



Р оман Русинов и Сергей 
Злобин провели в Москве 
совместную пресс-конфе- 
ренцию, поведав о своих пла- 
нах на сезон-2004. Русинов, 
завершивший минувший год 
победой в 1000-киломстро- 
вой гонке в Ле-Мане, не сооб- 
щил ничего определенного. 


Н еожиданная новость при- 
шла сначала из Португа- 
лии, а через две недели из 
Владивостока. В канун като- 
лического Рождества в самой 
западной точке континента, 
на мысе Рока, стартовал ав- 
топробег П-СесЬ Аиёі 
Тгапзсопйпеш С1іа11еп§:е - 
одиннадцать пилотов на че- 
тырех серийных «Ауди-Кват- 


В данный момент он прово- 
дит тесты в составе извест- 
ной французской команды 
«Кураж-Компетисьон», вы- 
ступающей в гонках спорт- 
прототипов. Рассматривают- 
ся также варианты формулы 
«Ниссан» или 3000, в лю- 
бом случае, пояснил Руси- 


тро 2,5 ТВІ». Через Францию, 
Германию, Польщу, Россию и 
Китай энтузиасты доставили 
рождественские подарки от 
администрации Лиссабона 
властям Владивостока. Инте- 
ресно, что путь до Москвы за- 
нял три дня, а остальное вре- 
мя ушло на преодоление, в 
основном, российских про- 
сторов. 


нов, речь может идти только 
о сильной команде. Главная 
цель Романа - формула 1. 

Информация Сергея Зло- 
бина куда более коіікретна. 
Столичный пилот, который 
больше года не выступал ни 
в одной регулярной серии, 
сообщил, что подписал спон- 
сорский договор, который 
позволит ему войти в состав 
команды «Минарди» форму- 
лы 1 в качестве боевого пи- 
лота. Подробности - на офи- 
циальной презентации ко- 
манды. То, что «Минарди» 
заключила контракт с вен- 
герским гонщиком Золтом 
Баумгартнером, не должно 
никого беспокоить: сейчас 
у итальянской «конюшни» 


Задумал и организовал 
пробег известный гонщик 
Алексей Васильев из коман- 
ды ѴІЖ08 СТ, чего от пего 
никто не ожидал. «Это бьшо 
по-настоящему экстремаль- 
ное путешествие, - рассказал 
Алексей. - Мы проезжали по 
тысяче километров в сутки в 
самых разных погодных и 
температурных условиях. В 
Европе это несложно, дороги 
позволяют. Но Сибирь... Это 
не первый пробег от абсо- 


В НОВЫЙ ГОД - НА ДИЗЕЛЕ 



РАЛЛИ 

6-7 Кубок России, «Медведь», Ярославль 

КРОСС 

6-7 Кубок России (грузозики), Тюмень 

РАЛЛИ-КРОСС 

6-7 Кубок России (легковые), Пеіса 


РЕЗУЛЬТАТЫ 


СЕРИЯ ЫАССАН ѴѴІН5Т0Н САР, 

ИТОГИ 

1. М. КЕНСЕТТ- 5022 («Форд-Таурусві; 

2. Дж. ДЖОНСОН 

(«теероле-Мокте-Карло») - 4932; 

3. Д.ЭРНХАРДТ-МЛ. 

(«Шевроле-Монте-Карло») - 481 5; 

4. Дж ГОРДОН («Шевроле-Монге-Карло») - 4785; 

5. К. ХЗРВИК («Шевроло-Монте-Карло») - 4770; 

6. Р НЬЮМЕН («Додж-Интрепид»)- 4711, 
все - США. 

СЕРИЯ ЕТСС (ЕВРОПЕЙСКИЙ сТУРИНГ»)і 
ИТОГИ 

1. ГТАРКУИНИ 

(Италия, кДльфа-Ро.уео-1 56») - 107; 

2. Й. МЮЛЛЕР (Германия, БМВ-320) - 106; 

3. 3. ПРѴІОЛЬ (Великобритания, ЕМВ-320)- 100; 

4. Н. ЛАРИНИ (Италия, «Апьфа-Ррмео-156») - 92; 

5. Д. МЮЛЛЕР (Германия, БМВ-320) - 66; 

6. Р КОЛЬЧИАГО 

(Италия, «Альфв-Ромео-1 56») - 66. 

СЕРИЯ ВТСС (БРИТАНСКИЙ <ТУРИНГ>). 
ИТОГИ 

1. И. МЮЛЛВ* ( Франция, «боксхолл-Астра») - 233; 

2. Дж ТОМПСОН 

(Великобритания. вВоксхолл-Астра») - 199; 

3. М. НИЛ 

(Великобритания, «Хоізда-Сивик») - 14 8; 

4. П. О'НИЛ 

(Великобритания, «Воксхолл-Астра»)- 138; 

5. А. МОРРИСОН 

(Великобритания, «Хонда-Сивик») - 123; 

6. 3. РЕЙЦ (Великобритания, «Мб 28і^ - 121 . 

СЕРИЯ ОШ (ГЕРМАНСКИЙ сТУРИНГ»), 
ИТОГИ 

1. Б. ШНАЙДЕР 

(Германия. «Мерседес-Бенц СІК») - 68; 

2. К. АЛЬБЕРС 

(Голландия, «Мерседес-Бенц СІК») - 64; 

3. М. ФЕССЛЕР 

(Швейцария, «Мерседес-Бенц СІК») - 57; 

4. М. ЭКСТРЕМ (Швеция, «Ауди») - 46; 

5. Ж АЛЕЗИ 

(Фраы 4 ия, «Мерседес-Бенц СІК») - 42; 

6. Л. АЕЛЛО (Франция, «Ауди») - 41. 

на руках фазу семь контрак- 
тов с пилотами, но в итоге за 
руль сядут лишь двое. 


лютного Запада до абсолют- 
ного Востока, однако никто 
до нас не рисковал совер- 
шить его именно в это время 
года». К слову, Васильев был 
в команде единственным 
«профи», остальные члены 
экипажей - любители, по- 
клонники немецкой марки, 
не желавшие встречать Но- 
вый год в компании с телеви- 
зором. В экране ветрового 
стекла они «живьем» увиде- 
ли 14 тысяч километров... 
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«СУПЕР» В РУССКОМ 

ЕВГЕНИЙ БОРИСЕНКОВ. ФОТО: КОНСТАНТИН ЯКУБОВ, АО «АВТОВАЗ» 


Б ыстро ездить у нас не только лю- 
бят, но и умеют - было б на чем. На 
«десятке», хоть и подготовленной, 
международные соревнования не 
выиграть, нужна техника посерьезнее. 
Вот и пересели наши гонщики в «Мицу- 
биси» да «Субару». Теперь, наконец, по- 
явились свои сани. В Тольятти построи- 
ли раллийный аппарат по международ- 
ным требованиям группы А6. Называ- 
ется ЬАВА Зирег 1600. 

Машину омологировали (то есть 
официально подтвердили соответст- 
вие) в версии кіе саг. По-русски - авто- 
мобиль-конструктор. Доработанный по 
требованиям безопасности кузов се- 
рийной «двенадцатой» начиняют агре- 
гатами, специально предназначенны- 
ми для спорта. Преобладают отечест- 


венные, но есть и импортные. Готовый 
автомобиль должен стоить не дороже 
100 тыс. евро и существовать не менее 
чем в двадцати экземплярах. Впрочем, 
хранить «живые» болиды не обязатель- 
но - можно и россыпью, в запчастях. 

Автомобили этой группы популярны 
в чемпионатах Европы и мира среди 
юниоров. Заводы, хозяева техники, 
своих команд, как правило, не выстав- 
ляют, но за участниками присматрива- 
ют. Ведь в автогонках - год за три: где 
еще наберещь такую статистику отка- 
зов! На ВАЗе спортом ведает Управле- 
ние форсированных испытаний. 

Пламенный мотор спорткара созда- 
ли на базе серийного щестнадцатикла- 
панного двигателя 2112. В стремлении 
найти компромисс между надежно- 


ПЕРЕВОДЕ 

стью, мощностью и ресурсом бились 
долго, ведь двигатель должен служить 
ровно сезон (10-12 тыс. км). 

Рабочий объем увеличили до 1600 
см^, в основном, за счет хода поршня. 
Новое соотношение диаметра цилинд- 
ра к ходу поршня - 82,5x74,8 мм против 
82x71 у штатного. 

Коленвал с увеличенным радиусом 
кривошипа, измененными каналами 
смазки и облегченными противовеса- 
ми. Маховик доработан под керамиче- 
ское сцепление. 

Масляный картер - литой, увеличен- 
ный. Лишние полтора литра позволяют 
заполнить масляный радиатор и избе- 
жать осушения маслоприемника при 
резких маневрах. Еще лучще была бы си- 
стема с сухим картером (когда запас 
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масла хранится в отдельном баке) и дву- 
мя насосами - нагнетающим и откачи- 
вающим, но требования ФИА этого не 
позволяют. С учетом возросших нагру- 
зок в парах трения несколько увеличили 
давление масла, поджав пружину р>едук- 
ционного клапана. 

Блок вергчает головка, уплотненная 
серийной прокладкой. Болты крепле- 
ния толще штатных - от «восьмерки»: 
дополнительная пара миллиметров 
в диаметре стержня дала существенное 
повышение жесткости. А вот в самой 
головке от серийного образца - лишь 
отливка. Изменены впускные и выпуск- 
ные каналы по сечению и форме. Рас- 
предвалы — с подъемом клапана 
12,3 мм (у серийного - 7,6 мм). Чтобы 
при максимальных оборотах клапан не 
зависал (как говорят специалисты, не 
разрьшалась кинематическая связь ме- 
жду кулачком и стержнем клапана), 
конструкторы разработали и запатен- 
товали кулачки особого профиля. В па- 
ру к ним подобрали пружины с одного 



В кокпите 8ирег-1600 традиционный набор - анатомические сиденья, замшевый 
^Р*^6орный дисплей 8'(аск, многоточечные ремни, резервуар автоматической 
системы пожаротушения, штурманское оборудование. На металлические накладки 
педалей спортсмены перед гонкой наклеивают... наждачную бумагу! С крупнозерни- 
стой шкурки нога точно не соскользнет. 



Снизу к блоку привернута пятимилли- 
метровая стальная плита. Она связывает 
стенки корпуса и коренные опоры, при- 
давая конструкции особую жесткость. 
Шейки коленвала обработаны с учетом 
нужного размера кривошипа, противове- 
сы - облегчены. 


Поршни - облегченные, кольца - от се- 
рийного «Фольксвагена». Оригинальный 
шатун фрезеруют из поковки. Его длина 
- 135,1 мм (типовой - 121 мм) - с таким 
шатуном давление поршня на стенку ци- 
линдра ниже, оттого меньше потери на 
трение. 



Мощность двигателя 190 «лошадей» (140 кВт) при 8700 об/мин! Крутящий момент 
тоже неслабый - 164 Н-м при 6800 об/мин. У прародителя эти же показатели состав- 
ляют 91 л. с. при 5600 об/мин и 127,5 Н м при 3700 об/мин. Ушел вверх и рабочий ди- 
апазон оборотов коленчатого вала - 6500-9000. Шестиступенчатая кулачковая короб- 
ка передач - фирмы Засіеѵ, металлокерамическое сцепление ЗасНз. Появление ино- 
родцев вполне объяснимо. Например, корпус серийной коробки передач для могуче- 
го мотора слабоват. 
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Серийный кузов ВАЗ-2112 усилен, доработаны места крепления агрегатов, установ- 
лен каркас безопасности. Каждый аэродинамический элемент тщательно просчитан, 
доведен в аэродинамической трубе и выполняет определенную задачу. Профили 
нижней части бамперов и «бугор» позади крыши увеличивают прижимную силу. Воз- 
духозаборник над ветровым стеклом гонит свежий воздух для экипажа. Накладки по- 
рогов защищают боковины кузова и стекла от грязи, снега и песка. 


из серийных моторов «Опель». Они по- 
сильнее обычных на 5-8 кг. 

Приводные шестерни - разрезные. 
Вопреки бытующему мнению они пред- 
назначены вовсе не для подстройки мо- 
тора под ту или иную трассу. Установка 
рассчитанных конструктором }тлов пе- 
рекрытия фаз - дело тонкое. А заложить 
этот параметр в технологию изготовле- 
ния (как на серийном моторе) в спорте 
нельзя - слишком велика погрешность. 
Вращая разрезную шестерню относи- 
тельно вала, сборщик выставляет нуж- 
ный угол, обходя огрехи производства. 

Если что в этом моторе и понадобит- 
ся регулировать, так это зазоры в при- 
воде клапанов. Ведь гидрокомпенсато- 
ров здесь нет - при столь высоких обо- 
ротах они неработоспособны. 

Клапанная крьппка более низкая и 
абсолютно плоская, ведь на нее ставится 
ресивер, один из элементов настроенно- 



го впуска. На входе - дроссельный пат- 
рубок большого сечения с одной заслон- 
кой диаметром 60 мм (в серии - 52 мм). 
Прежде такие делал «Пекар», теперь ВАЗ 
обходится своими силами. 

Воздушный фильтр - текстильный, 
пропитан маслом. При проверке на 
стенде проявил себя молодцом: не усту- 
пив родному по степени очистки, пока- 
зал меньшее сопротивление. 

Питается двигатель товарным бензи- 
ном АИ-98. Хранилище - мягкий 40-ли- 
тровый бак из прорезиненной ткани на 
месте запасного колеса. Внутри он за- 
полнен пенополиуретаном вроде строи- 
тельной пены - в него и впитывается то- 
пливо! Оно не плещется на ходу, а при 
повреждении стенки вытекает посте- 
пенно. Пара электрических насосов 
подключена параллельно. Тумблеры уп- 
равления у пилота. Сломается один на- 
сос - он легко активирует резервный. 



Форсунки сняты с насиженных мест 
и отодвинуты подальше от клапанов - 
слишком высока скорость потока. 
Прежнего расстояния не хватало для 
полноценного смесеобразования. 

Столь горячий темперамент двигате- 
ля потребовал свечей с более высоким 
калильным числом. Управляет всем хо- 
зяйством контроллер «Январь-5.1» по 
специально разработанной программе. 
Почти все датчики те же, что и в серии. 
Пострадал только один - массового рас- 
хода воздуха. Его заменили датчиками 
абсолютного давления и температуры, 
установленными в рампе. 

Вы, конечно, удивитесь, но экологи 
добрались и до автоспорта. И в техни- 
ческом регламенте появилось требова- 
ние о нейтрализаторе. На вазовском ав- 
томобиле спортивный отличается от се- 
рийного большими проходными сече- 
ниями и металлическим (а не керами- 
ческим) носителем. Металл лучше от- 
водит тепло и держит удар. Правда, 
и стоит такой намного дороже. 

Пилотирует автомобиль один из ве- 
дущих раллистов России, мастер спорта 
международного класса Александр Ни- 
коненко. По его словам, взаимопони- 
мание с новой техникой возникло поч- 
ти сразу. Машина получилась комфорт- 
ной для гонщиков (порой живущих 
в кокпите по 10-12 часов непрерывно) 
и удобной для механиков. Ее легко 
адаптировать к любым дорожным усло- 
виям. Предусмотрены два типа подвес- 
ки (для асфальта и гравия), пять видов 
стабилизаторов и бессчетное количест- 
во всяких регулировок. Но главное - 
у автомобиля высокий потенциал. И ес- 
ли в 2003 году вазовцы ездили быстро, 
как только возможно, в наступивщем 
поедут... еще быстрее! □ 


Подвеска всех колес - независимая, рулевое управление - с гидроусилителем, тор- 
моза - АР Насіпд, кованые колеса - отечественные ВСМПО. 
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■ Тех, КТО испытывает симпатии к американским автомобилям, в России гораздо больше, чем 
их владельцев. Полагаем, рассказ о новейших моделях заокеанского рынка, представленных 
на крупнейшем автошоу в Детройте, никого не оставит равнодушным. 


■ Бум «паркетных» вседорожников не стиха- 
ет ПОЯВЛЯЮТСЯ все новые модели, модерни- 



зируются уже известные. Тестируем новей- 
шие образцы японских полноприводников, по- 
пулярных у российских покупателей. 


■ Зимой, когда проводить многие замеры на 
полигоне невозможно, испытатели «коротают 
время» в дальних пробегах туда, где мороз 



и снег еще не отступили под напором цивили- 
зации. Как акклиматизируются российские 
иномарки - «КИА-Рио» и «Хёндэ-Акцент»? 


■ Обилие марок и моделей шин делает се- 
зонный выбор весьма непростым. Надеемся, 
его облегчит вам традиционный для весенне- 
го номера журнала тест 13-дюймовых покры- 
шек отечественных и зарубежных производи- 
телей. 


■ Извечный вопрос «какой автомобиль луч- 
ше?» приобретает новый смысл: когда сбли- 
жаются цены на машины совсем разных клас- 
сов, можно всерьез сравнивать «Волгу» с ва- 
зовской «десяткой». 


■ Пассажиры, привыкшие карабкаться по 
высоким ступеням «пазиков», будут приятно 


1 



удивлены: в новом автобусе ПАЗ-3237 низ- 
кий пол позволяет шагнуть в салон прямо 
с тротуара. 


■ «Мерседес-Актрос» оказался одной из са- 
мых удачных и коммерчески успешных моде- 
лей последнего десятилетия. Закономерно, 
что в обновленном виде он вновь удостоился 
европейского титула «Грузовик года». 
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■ Корреспондент ЗР сыграл роль, в которой 
мечтает оказаться едва ли не каждый из 
нас, - покупателя нового автомобиля. Гото- 
вы ли менеджеры автосалонов приумножить 
вашу радость от дорогой покупки? 


■ В обычных гонках по принципу «кто быст- 
рей?» расход топлива не слишком заботит 
участников. Совсем другое дело, когда в «ба- 



ке» всего... литр горючего. Оказывается, его 
можно растянуть на сотни километров. 


■ На фоне бурного роста импорта будущее 
российского автопрома вызывает споры и 
даже тревогу. Тем важнее знать реальные 



показатели, с которыми отечественные за- 
воды завершили 2003 год. 


■ Развитие сферы услуг в последние годы 
вновь заставило вспомнить о прокате авто- 
мобилей. На что рассчитывать потенциаль- 
ному клиенту каковы условия аренды, цены, 
состояние техники? 


■ Содержание раздела «Совет безопасно- 
сти» ясно из его названия. Размышляем о не- 
легкой доле пешехода, знакомим с приема- 
ми управления полноприводной машиной, 
приводим советы врача - и, конечно, публи- 
куем актуальный материал о страховании. 


■ В «Автоклубе» вы, как обьмно, найдете 
опыт эксплуатации редакционных машин 
и важные подробности о подержанных БМВ 
3-й серии, ответы заводских специалистов 
на ваши вопросы и обзор «зарулевской» поч- 
ты, непременные «Советы бывалых» и про- 
должение конкурса для тех, кто не привык 
пасовать в трудных ситуациях. 


■ Предупреждаем о возможности 
переноса или замены анонсированных 
материалов. 



К ВАМ ЕДЕТ «ЗА РУЛЕМ» 


ОТВЕТЫ НА ЗАДАЧИ ЭКЗАМЕНА НА ДОМУ 

I. Автобус И легковой автомобиль находятся на 
главной дороге, поэтому пользуются преимущест- 
вом по отношению к транспортным средствам, на- 
ходящимся на второстепенной (пункт 13.9 Пра- 
вил). При этом согласно пункту 3.4 желтый пробле- 
сковый маячок на автомобиле дорожно-эксплуа- 
тационной службы никаких привилегий не предос- 
тавляет, а служит лишь для предупреждения дру- 
гих участников движения об опасности. Автобус 
приближается к легковому автомобилю справа, 
поэтому водитель последнего должен уступить 
дорогу (пункты 13.10 и 13.11 ПДЦ). 

II. Пункт 18.2 Правил разрешает выезжать на по- 
лосу, предназначенную для движения маршрут- 
ных транспортных средств (об этом в данном слу- 
чае информирует разметка 1.23) и отделенную от 
остальной проезжей части прерывистой линией 
разметки, для посадки или высадки пассажиров 
только у правого края проезжей части. 

III. Следует иметь в виду, что трамвайные пути пе- 
ресекают проезжую часть вне перекрестка (об 
этом, в частности, свидетельствует дорожный знак 
1 .5), поэтому в контексте задачи следует рассмат- 
ривать только безрельсовые транспортные средст- 
ва. Водитель легкового автомобиля находится на 
второстепенной дороге, а значит, согласно пункту 
13.9 ПДД, уступает дорогу велосипеду и автопоез- 
ду. Водитель же автопоезда, поворачивая налево, 
обязан пропуститъ велосипед (пункт 13.13 Правил). 

IV. Дополнительная табличка под знаком «Ограни- 
чение высоты» информирует, что ограничение на- 
чинает действовать только через 300 метров, сле- 
довательно, въезд грузовому автомобилю в тон- 
нель. который начинается через 50 метров (соот- 
ветствующая информация - на знаке и табличке), 
не запрещен. А вот велосипедисту въезжать в 
тоннель нельзя, если велосипед не оборудован 
фарой или фонарем: пункт 19.1 ПДД предписыва- 
ет включать указанные внешние световые прибо- 
ры при движении в тоннеле. 


Игорь КАМЕНЕВ, 

художник: 

«Занят сейчас глобальным проектом 
«Фантасмагория жизни», который 
можно увидеть на моем сайте 
\ѵ\ѵшкатепеѵ.ги. Это самая большая 
картина в мире - ІО на 7 метров. Она 
состоит из 81 «паззла», каждый из ко- 
торых представляет собой самостоя- 
тельную живописную работу Дел хва- 
тает, и автомобиль -мой безотказный 
помощник, надежный друг. С «Вольво- 
940» дорожные тяготы не страшны. 
Могу сравнить свой универсал с журна- 
лом «За рулем», которому тоже присущ 
здоровый консерватизм в сочетании 
с отзывчивостью ко всему новому и вни- 
манием к нуждам человека - как води- 
теля, так и пассажира». 

(с. 162): 2, 7, 9, 11, 17, 18, 22, 26 

V. Движение задним ходом на пешеходном пере- 
ходе (обозначенном в данном случае знаками 
5.16.1 и 5.16.2) запрещено пунктом 8.12 ПДД, а ос- 
тановка - пунктом 12.4. 

VI. При одновременном применении знаков 329 
и 3.30 переставить транспортные средства с одной 
стороны на другую можно в период с 19 до 21 часа 
(приложение 1 к ПДД). С учетом этого через полто- 
ра часа стоянка автомобиля на левой стороне бу- 
дет протѵіворечип) Правилам. 

VII. Федеральный закон с<Об обязательном страхо- 
вании гражданской ответственности владельцев 
транспортных средств», а также пункт 1 1 Правил 
(в редакции постановления Правительства РФ от 
25 сентября 2003 г. Мд 595) запрещают эксплуата- 
цию транспортных средств, владельцы которых не 
застраховали свою гражданскую ответственность 
(в соответствии с названным законом). Однако по- 
нятие «владелец» гораздо шире, чем «собствен- 
ник», и включает в том числе и лиц, управляющих 
транспортным средством по доверенности. В связи 
с ЭЛ 1 М гражданская ответственность необязатель- 
но должна бьпъ застрахована именно собственни- 
ком транспортного средства. 

VIII. Допустимая скорость при буксировке механи- 
ческих транспортных средств - 50 кт^ч (пункт 10.4 
Правил), поэтому обгон в зоне действия знака, ог- 
раничивающего максимальную скорость, запре- 
щен. Согласно приложению 1 к ПДД, эта зона рас- 
пространяется до ближайшего перефеспса или до 
конца населенного пункта, но синий фон знака 525 
последнее условие исключает (точка 1). Следова- 
тельно, увеличитъ скорость можно уже на перекре- 
стке (точка 2), однако сразу же приступитъ к манев- 
ру водитель автобуса тоже не сможет пункт 11.5 
Правил запрещает обгон на регулируемых перекре- 
стках с выездом на полосу встречного движения. 
Таким образом, начинать обгон можно только за 
перекрестком (точка 3). 

ЗАДАЧИ ПОДГОТОВИЛ ДМИТРИЙ МИТРОШИН 


ВНИМАНИЕ! 

Для получения гонорара просим авторов указывать фамилию, полные имя и от- 
чество, дату и место рождения, адрес с почтовым индексом, серию и номер пас- 
порта, кем и когда вьщан, номера ИНН и свидетельства государственного пенси- 
онного страхования, контактный телефон. 
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